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Giber Ringvej Gruppen henstiller hermed til, at Aarhus Kommunes Stgjhandlingsplan 2024 bor
forkastes. Den er foreeldet, mangelfuld, utilstraekkelig og har direkte sundhedsskadelig
konsekvenser for et meget stort antal borgere i kommunen. Af samme grund henstilles der til, at
politikerne foretager en markant stramning af den eksisterende stgjpolitik og paleegger
forvaltningen en raekke krav med det formal at sikre borgerne mod sundhedsskadelig stgj.

Herunder at:

Graenseveerdien for vejstej i kommunen saenkes til den af WHO staerkt anbefalede greenseveerdi
pa 53 dB

Der opstilles konkrete mélsaetninger om at reducere antallet af borgere, der udsaettes for
sundhedskadelig stg;j

Den optionelle cost-benefit-analyse (omtalt i stojbekendtgerelsen) geres obligatorisk

Nyeste viden om den oplevede stgjgene ift. farten, typen af koretgj, adgang til stilleside osv.
inkorporeres i planen

Virksomheder, skoler, daginstitutioner og rekreative omrader indgar i stejberegningerne og
planen

Der for hvert starre vejsegment (indfaldsveje, ringveje, motorveje) udarbejdes en tabel med
antallet af borgere der er generet af vejstaj og oplever sgvnforstyrrelser. Der skal veere et
overblik over antallet af alle de kendte negative helbredseffekter pr &r og den estimerede ekstra
udgift/ar pa baggrund af de foregede risici, og en plan for at saenke stgjen for det enkelte
vejsegment.

Der udarbejdes en vurdering af de seneste fem ars indsats
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- Konsekvenserne af mobiletsplanen og iseer den medfalgende fortaetning af trafikken pa de
store veje inkluderes i stgjhandlingsplanen

Der henstilles til, at politikerne (for alvor) begynder at investere i borgernes sundhed ved at
afseette faste og betydelige arlige bevillinger til stgjreducerende tiltag. Yderligere henstilles der til,
at politikerne, med udgangspunkt i de mange banebrydende resultater fra andre europeeiske byer,
beslutter sig for at gere hele Aarhus-omradet til et ‘City 30’ km/t byomrade med henblik pa at
reducere stgjen med ca. 50%.

Punkterne uddybes i resten af haringssvaret.

Manglende evaluering af den forrige stgjplan

Det forste afsnit i en tilbbagevendende stgjrapport kunne passende vaere en evaluering af den
forrige. Hvilke indsatser er realiseret? Var indsatserne tilstraekkelige? Hvad virkede? Hvad virkede
ikke? Hvordan gik det med jordvoldene (indsats fra 2018 plan)? Har vi leert noget om stgj i
etableringen af en ny vej som Giber Ringvej?

Det ovenstdende er egentlig et krav jvf. Stejbekendtgaerelsens § 26, hvori der preeciseres at planen

skal indeholde “... evaluering af gennemfarelsen og resultaterne af stojhandlingsplanen.”

Forslag: Tilfgj evalueringen

Planen er sveert tilgaengelig

Giber Ringvej Gruppen mener, at Aarhus Kommunes Stgjhandlingsplan ber vaere mere tilgaengelig
og mere konkret; se fx tabellen underneden fra Lyngby-Taarbaeks Stgjhandlingsplan 2024, med
paedagogiske farver, og deres efterfelgende meget konkrete analyse af tallene. | Aarhus bliver vi
spist af med, at grunden til at rekordmange boliger er stajbelastet blot skyldes byfortaetning [afsnit
6, s.16].

| tabellen herunder er indsat optaellinger af antal stgjbelastede boliger i kommunen i 2017 og 2022.

Stgjbelastning 58 -63 63 -68 68-73 Over 73 1 alt over | alt over
dB dB dB dB 58 dB 68 dB
2017 4.944 2.326 1.249 239 8.758 1.488
2022 5.828 3.334 873 65 10.100 938
AZndring 884 1.008 -376 -174 1.342 -550
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Vi heefter os yderligere ved, at flere stojhandlingsplaner for andre kommuner pointerer: “Der er
desuden sket en uavikling og forbedring af de metoder, der anvendes til kortlaegning af trafikstojen
ved etageboliger, som kan betyde, at flere boliger far status som stojbelastede.”
[Stgjhandlingsplan Lyngby-Taarbeek, s.4] — det er uklart om denne viden er med for Aarhus

Forslag: Ga gennem stgjrapporten og fijern tom snak og ligegyldigheder sdsom at Aarhus bygger
pa et fingerplansprincip.

Giber Ringvej mangler / foraeldet stojkortlaegning

En stgjhandlingsplan anno 2024 der baserer sig pa trafiktal fra 2021 er problematisk. For det
forste vil planen allerede ved dens vedtagelse vaere foraeldet, og for det andet, fordi den ikke
reflekterer de vaesentlige aendringer i stgjsituationen der har veeret siden coronaaret 2021. En
veesentlig aendring kan man ikke komme uden om, at en ny ringvej ogsa er; det er derfor helt
ngdvendigt at revidere og bringe planen op til nutiden for at sikre folkesundheden.

Giber Ringvej Gruppen papeger, at trafiktallene skal opdateres for at opfylde
stejbekendtgerelsens § 28, der siger: “Stejhandlingsplaner skal desuden gennemgas og om
nedvendigt revideres, nar der sker vaesentlige aendringer, som pavirker den eksisterende
stgjsituation.”

Forslag: Trafiktallene skal opdateres til nutiden.

Giber Ringvej Gruppen finder det uklart hvordan stejkortlaegningen er foregaet. Herunder iszer
hvordan og om vejes beliggenhed, omgivelser og beleegning indgar, hvilke
gennemsnitshastigheder der er benyttet og om disse hastigheder justeres for det frie flow i
nattetimerne, hvordan vejrpavirkningen indgéar, hvad de konkrete trafiktal for hvert vejsegment er
og hvordan stejskaerme indgar i beregningerne.

Forslag: Handlingsplanen skal preecisere alt det ovenstdende.

Manglende konkret malsastning

Det er fint nok med en bled malsaeetning som "stejgenerne minimeres, sa alle borgere kan bo,
arbejde og opholde sig i gode miljoer" [afsnit 6, s.17] - det kan vi alle blive enige om er godt.

Men i praksis er det tydeligt, at det er mislykkedes. Der bliver ar for ar flere boliger, der udsasttes
for sundhedsskadelig stgj, og det er ikke s& underligt, nar kommunen, systematisk i
planleegningen af nye boliger og veje sdsom Giber Ringvej, tilfgjer et betydeligt antal nye
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belastede boliger til statistikken, og ikke gor meget andet end at vedligeholde med
stojdeempende asfalt, hvis effekt har vist sig at vaere begraenset.

De foregaende planer har resulteret i en stgjkatastrofe — og vi har nu en situation, hvor hele
168.880 personer i en “lovbestemte del af kortlaegningen” + dem i resten af kommunen +
personer udsat for vejstgj i virksomheder / daginstitutioner / skoler er belastet af stgj over WHOs
greense pa 53db.

Politisk forslag: Vi har brug for en konkret malsaetning som kan tjene som styringsredskab til at
fokusere indsatsen mod stgj. Fx "ingen boliger skal udsaettes for sundhedsskadelig stgj over 53
dB i 2035." Sa kan vi arbejde tilbage ud fra det.

Manglende forventet stgjbelastning

| en 5-ars plan vedrarende stgj, burde det veere obligatorisk at vurdere og estimere udviklingen af
stgj over de neeste fem ar. Men planen vurderer kun effekten af konkrete tiltag, og ikke den
samlede forventede stgjudvikling i kommunen som helhed. Hvis denne praksis skulle
sammenlignes med et finansielt budget, sa ville det svare til at lave et budget kun for
indtaegtssiden.

Nar kommunen fx planerer med en ny vej, der kaster sundhedsskadelige stej over tusindvis af
mennesker, sa er det yderst problematisk ikke at medtage denne forventede 'udgift’ i planen.

Og det samme kan man sige om lukningen af veje i indre by, og den dermed falgende fortaetning
og ggede staj pa hovedvejene, der i forvejen er de storste bidragsydere af vejstgj.

Og hvor er der noget om overgangen til elbiler? Disse bidrager bade positivt og negativt i
stojregnskabet. Positivt i indre by (ingen motorstgj), men negativt pa indfaldsvejene (bredere daek
og hgjere vaegt giver gget stgj fra ca. 30 km/t).1

Vi har behov for transparens, sa stgijtiltagenes effekt kan vurderes op imod de forventede
fremtidige forogelser af stgj. Indtil videre har tiltagene jo overhovedet ikke kunne falge med
vejstgjen.

Forslag: Den forventede fremtidige stgjbelastning skal med i rapporten.
Giber Ringvej Gruppen mener ikke at stgjplanens aktuelle beregning indfrier kravet i

stejbekendtgerelsens § 26, 9 da beregninger i [afsnit 9, s.28] ikke inkluderer negative effekter,
sdsom dem naevnt ovenfor.

1 Force Technology podcast: Hvad kan vi gere for at mindske stajgener fra trafik?
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Fjern skelnen mellem "lovbestemte del af
kortlaegningen" og hele kommunen

| handlingsplanen papeges at kortleegningen ikke er lovbestemt for hele kommunen [afsnit 1, s.5],
men blot for "det samlede byomrade". | rapporten er et kort [s.4] hvor adskillige Aarhus-forstaeder,
herunder bl.a. Skeering, Eg4, Lystrup, Lisbjerg, Stavtrup, Kolt/Hasselager, Tranbjerg og Marslet,
illustreres som veerende udenfor det omrade der skal kortleegges, selvom de oplagt er en del af
det samlede byomréade.

| den gaeldende stgjbekendtgarelse [BEK nr 2092 af 18/11/2021] findes der ikke en naermere
praecision af "samlede byomrade", og det er uklart hvorfor planen ikke blot fokuserer pa hele
kommunen.

Kommunen er i gvrigt heller ikke selv helt enig med kortet: “... det sammenhaengende byomrade

inden for Ring 3 (motorvejs- og Bering-Beder vejsringen).” [Trafikplan 2012, s.44]

| tabellen [afsnit 5, s. 13], ogsa vist pa naeste side, star der “ANTAL BOLIGER OG PERSONER
OPGJORT PA BAGGRUND AF DEN GENNEMSNITLIGE BELASTNING OVER D@GNET | DET
LOVBESTEMT (sic) KORTLAGNINGSOMRADE”

Men kommunen anfgrer i [afsnit 2, s. 6] at det er hele kommunen, der er kortlagt: “/ Aarhus

Kommune er det valgt at kortleegge alle boliger i hele kommunen. Handlingsplanen og indsatserne
omfatter derfor hele kommunen.”

Nu er vi alle forvirrede. Planen er for hele kommunen, men nogle af tallene er det ikke. Men vi kan
altsa konkludere, at antallet af stgjbelastede boliger og personer i hele kommunen, reelt er hgjere
end tallene i tabellen [s. 13].

Politisk forslag: Palaeg forvaltningen at udarbejde handlingsplanen (inkl. tabellerne) sé den
omfatter hele kommunen.

Inkonsistente data i tabeller

Giber Ringvej Gruppen bemaerker at tallene i cellerne i de to tabeller hhv. [s. 12] og [s. 13] med
antallet af stgjbelastede boliger ikke er ens. Cellerne er markeret pa billedet med de rade pile. Det
er med til at skabe stor forvirring hos laeseren med den skelnen ift. “det lovbestemte
kortlaegningsomrade™.
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(«

ANTAL BOLIGER OG PERSONER OPGJORT PA BAGGRUND AF DEN GENNEMSNITLIGE BELASTNING
OVER D@GNET | DET LOVBESTEMT KORTLAGNINGSOMRADE. OPGJORT | HENHOLD
TIL BEKENDTGORELSENS INTERVALOPDELING

FORDELING AF ALLE BOLIGER PA

ANTAL PERSON ER OPGJORT EFTER ANTAL PERSONER OPGJORT |
= ST@JINTERVAL EFTER LN (NAT) I
-- LN(NAT) I

STOJINTERVALLER

|
STE]'INJSRVAL ANTAL BOLIGER |

Mindre end 58 121162 I | s3-ssas 33.625 64.699 45-50dB 35.501 68.300
58-63 33.318 I 58-63dB 27.715 50.649 50-55dB 27.562 50.272
63-68 20617 63-68dB 19.176 34.075 55-60dB 18.089 32,037
o:,isa 137 68-73dB 9.694 16.972 60-65dB 8.695 15.247

>73dB 1391 >65 dB 1658 |

| P -- Sum 45 dB -

Sum >58 dB Sum >50 dB

Stojbelastede boliger: Tabeller fra planen

Manglende referencer

En stgjrapport er teknisk tungt stof der kalder pé kildereferencer; dette ville lette laesningen og
o@ge rapportens gennemsigtighed og troveerdighed.

Fx ville en reference til det sted i bekendtgerelsen, hvor der star neevnt noget om "det
lovbestemte kortlaegningsomréde" veere pa sin plads.

Et andet eksempel.

| planen [s.17] stér der "langt storstedelen af de stojbelastede boliger vurderes at have skiftet
vinduer enten som folge af stojgener eller som led i energirenoveringerne med tilharende
fradragsordninger." Her er det uklart hvem der vurderer — subjektet er skjult — og hvis der er tale
om en konkret undersggelse, sa har vi behov for at vide hvilken, og hvornar, da vinduer har en
begraenset levetid.

Et tredje eksempel.
| planen [s.18] angives det, at stgjreducerende asfalt kan give en stgjreduktion péa op til 4 dB.
Tallet angives at stamme fra Miljostyrelsen, men hvilken konkret undersggelse er ikke angivet.

Et fierde eksempel:

“Udgifterne til stajisolering og stojskaerme er relativ store i forhold til den effekt der kan opnas”
[afsnit 8, s.27]. Det er uklart hvordan kommunen er kommet frem til denne konklusion. Stgjplanen
indeholder ikke en cost-benefit-analyse. Vi har behov for en reference der bakker denne lgse
pastand op.
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Forslag: Indseet referencer og drop lgse pastande. Det vil ogsa lette arbejdet for den neeste
medarbejder, der bliver sat til at revidere planen. Og benyt gerne hyperlinks.

Uklar effekt af stojtiltag

Det er uklart hvordan tabellerne [afsnit 9, s. 28] skal forstas, hvad der konkret er med i
beregninger og hvordan tallene er fremkommet. Og ikke mindst, hvilke relation IHD-incidensraten
oppe i hjgrnet har til stojtiltagenes effekt.

Hvorfor indeholder tabellerne ikke for / efter vaerdier? Og det samme for IHD?
“HOJ GRAD AF GENER (HA)". Dette virker forkert som tabel overskrift.

Der mangler en uddybning af, hvilke stgijtiltag der er med, og hvad deres effekt er. Det virker
usandsynligt, at rapportens eneste reelle tiltag, overfor de store veje, der bidrager med absolut
mest stogj - vedligehold med stgjreducerende asfalt - har en effekt der berettiger det samlede fald i
personer. Med mindre at husene befinder sig lige i kanten af stgjintervallerne. Dette indikerer ogsa
faren ved at benytte store stgjintervaller som den eneste repraesentation af effekten - skiftet
mellem intervallerne kan vaere hgijt uden at effekten overhovedet er hgrbar og vice versa.

Forslag: Tabellerne skal indeholde for / efter tal, og i tillaeg burde der vaere en graf med 1dB
intervaller.

Forslag: Vedlaeg regnearket eller noget andet der udspecificerer beregningerne.

Folgende seetningen giver ikke mening: “Det vurderes imidlertid at den reelle positive effekt af
stogjreducerende foranstaltninger, vil ramme et begraenset antal personer, da hoveddelen af de
stojbelastede boliger allerede har forbedret det indenders stojniveau med facadeisolering." [s.28]
Skal "stejreducerende foranstaltninger" sendres til facadeisolering?

"Det vurderes altséa at vaere i det offentlige rum, hvor flest belastes af trafikstoj og ligeledes hvor
flest vil have en effekt af stajreducerende tiltag. Derfor ligger Aarhus Kommune op til at det
primeere tiltag netop vil vaere stajgunstig asfalt, som vil gavne alle i det offentlig rum omkring
vejene."

Giber Ringvej Gruppen betvivler storrelsen af effekten af den sakaldte stajdeempende asfalt (4 db)
[s.18], under henvisning til Vejdirektoratets rapport, hvor der stér, at asfalten kan deempe
“svarende til ca. 2dB”?

2 https://www.vejdirektoratet.dk/api/drupal/sites/default/files/2019-11/KVS %20-
%20Konklusionsnotat wcag.pdf [s.2]
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Vi betvivler derfor ogsa effekten, som angivet i tabellen, da datagrundlaget er forkert.

Yderligere, bemeerker vi at naboerne til Giber Ringvej deler den samme darlige oplevelse af den
sakaldte stejdeempende asfalt som andre steder i landet, hvilket for Vejdirektoratet har haft
folgende konsekvens:

"Derfor har direktoratet nu faet en direkte ministeriel ordre om at finde alternativer i fremtiden og
samtidig erstatte den oprindelige forventning til stojreduktion med den faktiske og lavere i sin
stejmodellering af, hvor mange boliger der er pavirket."3

Graensevaerdien pa 58 dB er alt for hgj

Beviserne for vejstajens farlighed bliver flere og flere og mere og mere velunderbygget. Listen
over de negative konsekvenser er indenfor de seneste 10 ar blevet skreemmende lang, og senest
opsummeret i 2024 i [Health position paper and redox perspectives - Disease burden by
transportation noise; Noise, disease, and redox processes]

Falgende sygdomme er med i artiklen:

- Iskaemisk hjertesygdom,
- Hijertesvigt

- Stroke

- Type 2 diabetes

- Demens

- Brystkraeft

- Tinnitus

- Stress

“Resultaterne peger pa, at der generelt er en sammenhaeng mellem stoj og en oget risiko for
hjertekar-sygdomme, type 2-diabetes og brystkreeft, selv om stejen holder sig under
greenseveerdien pa 58 dB. Vi ser faktisk, at vejstoj synes at oge risikoen for flere af sygdommene
allerede fra omkring 35-40 dB, som er der, hvor vores estimering af stoj starter™ - Professor Mette
Sorensen

Et stort antal borgere foler med rette, at de bliver udsat for uacceptabelt meget vejstgj. Noget
som forskningen ogsé bekreefter dem i er sundhedsskadelig. Alligevel har vi en kommune, der

3 https://ing.dk/artikel/stoejdaempende-asfalt-larmede-meget-nu-faar-flere-husejere-erstatning-og-stoette

4 https://www.cancer.dk/nyheder-og-fortaellinger/2022/shhhh-stoej-maaske-mere-skadeligt-end-troet/
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uanfeegtet fortsaetter med at projektere nye veje og og udstykninger, hvor borgerne ma regne med
stojgreenseveerdier, der nar helt op til det maksimale niveau, og med garanti efter noget tid gar
over dem. Det er et absurd maskespil som er med til at grave en dyb og ungdvendig klaft mellem
borgerne og den kommunale forvaltning der burde arbejde i borgernes interesse, men som
overhovedet ikke gor det, nar vi taler om stgj. Det ender i hgj grad lige netop med det, som
kommunen gerne vil undga: Mistillid og veere endnu, en abenlys ligegyldighed over for borgernes
sundhed.

Det er ganske bekymrende, at kommunen systematisk kaster befolkningen ind i
sundhedsskadelig stejomrader uden overhovedet at vurdere konsekvenserne heraf, misinformerer
herom og endog prover at overbevise borgerne om at det blot er en naturlig del af
samfundsudviklingen.

“Overordnet set er udgangspunktet desveerre, at man som grundejer ma tale en ogning i stej (som
udgangspunkt op til greenseveerdien pa 58 dB) som en naturlig del af samfundsuaviklingen” -
Aarhus Kommune

Giber Ringvej Gruppen bemeerker, at en samfundsudvikling, hvor myndighederne de facto
systematisk planleegger efter at patvinge borgerne sygdom, ikke er en samfundsudvikling, vi
gnsker. Vi finder yderligere, at det er uacceptabelt og pa ingen mader rimeligt, at kommunens veje
er sundhedsskadelige, og at kommunen ignorerer og lgber fra dette ansvar.

Politisk forslag: seenk stgjgreensen til den af WHO steerkt anbefalede greense pd max 53 dB
Laen / 45 dB Lnight.

Indsatsen mod stgj bor tage hgjde for forskellen i genen

| de senere ar er forskerne blevet opmeerksomme pé en lang reekke faktorer, der har betydning for
vejstojsgenen, herunder bl.a.

- om boligen har adgang til en stilleside

- hastigheden der bliver kert med pa vejen
- om vejen kan ses

- maengden af tung trafik

“Ved Miljostyrelsens vejledende graense pé 58 dB er cirka otte procent steerkt generet ved byveje,
mens det tilsvarende tal for motorveje er 22 procent. Det betyder, at motorvejsstajen opleves som
10 dB mere generende end stgjen fra byveje.”s

5 TRAFIKST@J KRAVER HANDLING — FAKTA, UDFORDRINGER OG L@SNINGER Hvidbog, april 2020
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Og den tunge trafik, der dominerer i lydbilledet, kerer jo altsd med samme hastighed pa nogle
kommunale veje, fx Giber ringvej og Grenavej, som p& motorvejen og derfor lyder den pa samme
made her, maske endda endnu veerre, pga start-stop accelerationer.

Giber Ringvej Gruppen mener derfor, at det er vigtigt at inkorporere denne ganske betydelige
gene-forskel i arbejdet med stojbekaempelse; ellers vil det ramme skaevt, da en naiv tilgang, uden
gene-korrektion, betydeligt forfordeler dem i omraderne hvor stejen kommer fra veje med lavere
hastighed, adgang til stilleside osv.

Brug nye metoder til at illustrere vejstgjens gene

En ting vi har leert fra Giber Ringvej er, at skarpe teerskelveerdier pa 58 dB og store stgjintervaller
kan veere farlige og manipulerende.

Lige under 58 dB ligger et hav af boliger i Tranbjerg og Marslet som VVM-rapporten fra Giber
Ringvej har ignoreret. Mange mennesker er i omradet under 58 dB alligevel steerkt generet af
vejstgjen, og qua antallet, ville boligerne have domineret i VVM-rapportens stgjanalyse, safremt
de ikke var blevet sorteret fra.

Lad os minde hinanden om hvor manipulerende VVM-rapporten for Giber Ringvej var, da den med
udgangspunkt i en maengde huse langs det eksisterende vejnet, der fik seenket stgjen en enkelt
decibel, mens den ignorerede at tusindvis af mennesker blev palagt sundhedsskadelig stgj,
konkluderede: “hovedtendensen er at der sker en stojmeaessig forbedring” [VVM, s. 225]. En
decibel kan jo naermest ikke opfattes, men det var den lognagtige historie borgere og politikere
blev praesenteret for af forvaltning og radgivende ingenior - og endnu veerre stadig ger det.

Det er spin af veerste skuffe, og en rystende ringe vurdering. Men ikke desto mindre den standard,
nogle rddgivende ingenigrer og myndighederne benytter, til stor frustration for alle, der er sa
uheldige at blive naboer til en ny vej, og til stor skade for borgernes sundhed.

Man kunne med fordel have lyttet til Force Technology: “lzeg vejen sa langt veek fra
boligbebyggelse som man overhovedet kan.”6

Giber Ringvej Gruppen vurderer, at repraesentationen af vejstej gennem stgjintervaller, der skaerer
alt under en specifik teerskelvaerdi veek, ikke kan og ma sté alene. Og som supplement, vil vi

6 (Podcast, ca 4.30, https://podcasts.apple.com/dk/podcast/trafikst% C3%B8j/id16177787387
i=1000556285483)
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gerne pege pa stojgeneGIS kort, vist underneden, som en god informativ made at illustrere en
vejs generende effekt pa.”

Parterne i Infrastrukturforliget ser samme problematik: "Parterne er enige om, at der er behov for
en mere helhedsorienteret tilgang til stojbekeempelse, hvor indsatsen ikke alene sker, hvor en vej
bygges eller udvides, men ogsa fokuserer pa de afledte effekter i naeromraderne. Derfor ensker
parterne at indfere et nyt princip - et sékaldt "stej-tilleegsprincip”, der vil betyde, at borgere, der
pavirkes af de afledte effekter, ogsa opnar stoj-beskyttelse. Dette nye princip skal vaere med til at
sikre, at faerre borgere generes af trafikstoj. "8

% Generet

SRLELERREERE

StejgeneGIS stojkort

Manglende sikring mod fremtidige stgjstigninger

Borgerne bor sikres mod fremtidige stejstigninger, ved at kommunen forpligter sig pa max-
graenseveaerdierne. De bgr vaere “triggervalues” for nye stojtiltag, og dermed veere en beskyttelse
af borgerne imod fremtidig sundhedsskadelig stgj eller fejlberegninger. Som det er nu, er der
ingen sikring, der byudvikles / laves vej helt til 58 dB greensen, trafikken er fremskrevet i 10 &r,
herefter overskrides graenseveerdien. Der er naermere tale om en garanti for overskridelser. Men vi
er som borgere retslase, nar graenseveerdien er overskredet, eller der er fejl i de oprindelige
beregninger.

Forslag til politikerne: Sikre borgerne fremadrettet.

Forslag til politikerne: Stil krav til at stgjberegningerne for fremtidien er pa vejens fulde kapacitet.

7 https://forcetechnology.com/da/artikler/trafikstoj-er-farligt-for-vores-helbred-men-hvad-gor-vi-ved-det

8 https://www.trafikstyrelsen.dk/Media/638388336010294143/
Miljoescreening %20st% C3%B8jsk% C3%A6rm%20ved %20Knudshoved.DOCX
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Giber Ringvej Gruppen bemaerker, at eftersom at effekten af den stojdeempende (og til Giber
Ringvej benytte ‘klimavenlige’)-asfalt er lavere end forventet jvf. Vejdirektoratet, vil mange boliger
formodentlig ga over teerskelvaerdien pa 58 dB, og dermed veere berettiget til stojveern i
forbindelse med etableringen af Giber Ringvej, safremt denne viden allerede dengang var
tilvejebragt.

Yderligere, har Giber Ringvej gruppen en formodning om, at hastigheden der bliver kert med pa
vejen, er hgjere end den (desveerre ikke offentligt tilgaengelige) hastighed der benyttes i VVMen,

da 20% karer for staerkt.®

Vi finder det relevant, hvis stejhandlingsplanen kunne uddybe, hvilke muligheder borgerne har i
den situation?

Manglende cost-benefit-analyse
Stajveern er dyrt. Men det er samtidig ogsa et meget effektivt stojtiitag. Pga. dens pris afskrives
det oftest som urealistisk at benytte. Men men men, det kan jo sagtens veere, at omkostningen til

stgjveern hurtigt er tjent ind qua nedgang i sundhedsudgifter, opgang i huspriser etc.

Politisk forslag: Cost-benefit-analysen omtalt i Stojbekendtgerelsen § 26 skal gares obligatorisk

Lad os prove at lave en simpel cost-benefit analyse af et stejveern. | Marslet har kommunen
vurderet at et stgjvaern vil koste 5 millioner. Et fornuftigt dimensioneret stgjvaern vil her deempe
stajen op til 10 dB. Et s&dant tiltag ville bringe samtlige stejgenerede byboliger ned under WHOs
anbefalede greense pa 53 dB, og formodentligt bringe boligerne foran i landzonen ned under 58
dB.

Sa hvad skal der til for at vi er break-even?

Stressforeningen satte i 2019 en pris pa omkostningen for en virksomhed hvis en leder i 50.000
kr. klassen gik ned med stress. Det var en omkostning pa op til 4 millioner alene for
virksomheden.0 S8 svaret er, bare en enkel stresssygemelding undgéet, vil kunne finansiere det
meste af stojveernet.

9 [s.2] https://aarhusworks.com/assets/mtm-modsvar/2023-10-MTM-svar-til-giber-ringvej-
gruppen.pdf

10 https://aarhusworks.com/assets/aak-stoejhandlingsplan-2024/papers/stressforeningen-viden-
om-stress-2019.pdf#page=4
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Det er tankeveekkende, at selv hvis der kun var ét hus der fik afhjulpet stejgener, og selvom
stejveernet var dyrere end selve huset, sa er der alligevel en hvis sandsynlighed for, at det stadig
kan betale sig for vores samfund at etablere vaernet.

Manglende indsats overfor stgj fra store kommunale
veje

De storste bidragsydere til stgjforureningen er de store veje. S& hvad mon indsatsen skal veere
der?

Eneste konkrete tiltag overfor stgjen fra de store kommunale veje er alm. vedligehold med
stgjdeempende asfalt.

Men som godt illustreret pa figuren [s. 23], sa er en stor del af vejnettet allerede belagt med dette,
og som tidligere naevnt sa er effekten lavere end forventet.

De store veje er tydeligvis opgivet - de adresseres ikke reelt i planen. Snarere tveertimod. Trafikken
onskes fortaettet pa indfaldsvejene, stejen vil derfor stige her som naturlig men ikke i planen
naevnt konsekvens.

EU Stejdirektivets hovedformal er at er at undga eller forebygge vejstej. Sa nar vejstojen bare
bliver hgjere og hgjere, sa er det fordi lovgivningen er tandlgs og myndighederne underprioriterer
indsatsen. Det ma stoppe.

Det kunne ogsé veere at EU pa et tidspunkt indser at Stgjdirektivet ikke leverer de stgjreduktioner
som var intentionen, og at Danmark helt systematisk forsesmmer dette, og derfor giver
lovgivningen taender — sa star vi altsd med en enorm stejgaeld.!"

Dette er faktisk allerede under overvejelse:
“The Commission will consider further actions as described in this report in relation to
implementation improvements and possible measures on noise source reduction.”12

Politisk Forslag: Giv den ellers tandlgse lovgivningen nogle teender (lokalt for Aarhus), s& kurven
over stgjbelastede boliger kan knaekkes.

Giber Ringvej Gruppen finder generelt at planen er ukonkret. Den mangler en overvejelse omkring
hvor kommunen vil fokusere sin indsats. Hvis vi igen skeaever til andre kommuners

11 https://www.eea.europa.eu/da/highlights/antallet-af-europaeere-der-eksponeres

12 On the implementation of the Environmental Noise Directive in accordance with Article 11 of Directive
2002/49/EC
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stgjhandlingsplaner, kan man fx finde lister over konkrete indsatsomrader, herunder fra Lyngby-

Taarbaek, vist i figuren underneden.

Giber Ringvej Gruppen heaefter sig ved, at en kommune som Lyngby-Taarbaek har 10.100
stgjbelastede boliger over 58 dB, og har anvist fem konkrete stgjskaerme for estimeret 17,1

millioner kr. Til sammenligning har vi i Aarhus kommune 63.500 boliger over 58 dB |

og ingen konkrete planer om stgjskaerme.

Det virker til at Aarhus Kommune for leenge siden har sat sig pa bagerste raekke i
stgjbekaempelsesbussen, og taenkt sig at bliver der, til stor skade for os alle sammen.

afsnit 5, s.12],

Skaerm- . L. Pris pr.
Pris, ca. Forbedring i SBT
Indsatsomrade lengde, . . i reduceret
i Mill. kr. | (stgjbelastningstal)
i meter SBT, kr.
Kongevejen (Virumvej — kommunegransen)
. . . 220 2,2 4,9 0,4
Vejens gstside ud for Birkevang Nord
Lyngby Omfartsvej (syd for stationen
YnERY . .J (sy ) 555 5,6 9,8 0,6
Begge sider af vejen
Lyngby Omfartsvej (Lottenborgvej/I. H. Mundtsvej
y 'g y ' j ( gvej/ ) 240 24 2,3 1,0
Vejens gstside
Lyngby Omfartsvej (Gartnersvinget), vejens gstside 350 3,5 2,1 1,7
Lyngby Omfartsvej (ved Baune Allé), vejens gstside 335 3,4 1,0 3,4
Alle projekter 1.700 17,1 20,1 0,9

Indsatsomréder i Lyngby-Taarbask

Forslag: Der bar i planen for Aarhus vaere en tabel med alle de store vejsegmenter, med antallet
af borgere der er generet af vejstej og oplever sgvnforstyrrelser. Der skal veere et overblik over
antallet af alle de kendte negative helbredseffekter, herunder bl.a. iskaemisk hjertesygdom,
hjerteanfald, sukkersyge, stress, kraeft, tinnitus, demens alle pr ar og den estimerede ekstra
udgift/ar pa baggrund af de forggede risici, og en plan for at seenke stgjen for det enkelte
vejsegment. Yderligere, bar der tilfgjes en cost-benefit-analyse af planen til at seenke stgjen for

det enkelte vejsegment.

Manglende indsats overfor stgj fra motorvejene

Et kig pa stojkortet [s.14], afslgrer nogle af de helt store bidragsydere til stgj i kommunen.
Motorvej E45, Aarhus Syd Motorvejen og Djurslandmotorvejen. Men... de er ikke engang naevnt i

planen! Kommunen har sldet op i banen og bare givet op overfor stgjen der kommer fra

motorvejene.

Giber Ringvej Gruppen
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Politisk forslag: Aarhus skal se at komme pa banen og ga benhardt efter at fa reduceret
hastigheden til 80 km/t pa alle bynaere motorveje, samt at ga efter at fa stejvaern pa de relevante
motorvejsstraekninger.

Det vil her veere gunstigt, at indga i et tvaerkommunalt samarbejde om at at lsegge pres pa
relevante myndigheder og folketing, fx med Gladsaxe og Gentofte.

Som sidebemaerkning vil Giber Ringvej Gruppen tilfgje, at 80 km/t ingenlunde er en progressiv og
unaturlig hastighed for bynasre motorveje, men blot sund fornuft, og endda brugt p& mange
bynaere motorveje hos vores fartglade naboer mod syd. Fx er der 80 km/t pd motorvejen i
Hamborg, flankeret af tarnhgje lydmure med overhaeng samt hele totale overdeekninger af
motorvejen, og det samme i Disseldorf og KoIn og sikkert mange andre steder. P&
Helsingermotorvejen onsker Gentofte Kommune at saette hastigheden yderligere ned fra 90 km/t
til 60 km/t.13

Alle andre end Aarhus synes altsa at vaere i gang! Og i saerdeleshed vores tyske naboer. Naeste
gang du kerer p& A7 mod Hamborg s& overvej hgjden pa, samt masngden af stgjvolde, og ikke
mindst laget der begynder at tage form over motorvejen i Hamborg. Lad os habe at forbedringen
af JOstjyske Motorvej kunne kaste noget stojreducerende af sig for Aarhus, bare underligt at der
ikke star noget i planen om det. Til gengeeld kan vi jo s, som bilister, nyde, at vi ikke stajforurener
sa meget, nar vi karer forbi Randers, Skanderborg og Silkeborg, der nu alle har betydelige
stgjveern ved motorvejen.

Manglende indsats overfor larmende koretgjer

Det er blevet motorcykeltid igen, og det minder en om, hvor uhgrt meget motorcykler
stejforurener. En enkelt motorcykel kan veekke tusindvis af mennesker pa sin tur. Overvej prisen
for samfundet og omkostningen for folks helbred.

Politisk forslag: Lad os inspireret af Paris opseette automatiske lyd-radarer og ogsa gerne
automatisk trafikkontrol. Bemaerk: | Infrastrukturplanen 2035 er det sat 25 Millioner af til stgj-

radarer, sa det vil veere naturligt at lsegge sig i kelvandet pé dette.

Politisk forslag: Forbyd larmende karetgjer og lastbiler om natten og weekender (a la Schweiz)

Politisk forslag: Der bor veere fokus pa at kommunens egne keretgjer er stgjsvage fx med
stajsvage deek (op til 3dB forbedring), og at kommunens leverandgrer ogsa er det.

13 Gentofte Kommune: Forslag til Stgjhandlingsplan 2024
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Skoler, daginstitutioner og virksomheder mangler

Mange mennesker i den arbejdsdygtige alder bruger 1/3 af degnets timer p& hverdage pa en
virksomhed. Mange bgarn bruger 1/3 af dagnets timer i skole eller daginstitution. Mange af disse
ligger stojbelastede steder, men hverken skoler, daginstitutioner eller virksomheder indgar ikke i
stojberegningerne [afsnit 5, s.12]. Dvs. at antallet af stojbelastede borgere reelt er hgjere end
rapporten viser. Der er et stort marketal.

Politisk forslag: Skoler, daginstitutioner og virksomheder skal indga.

Manglende arlige bevillinger

Stejhandlingsplanen for Aarhus Kommune fremstéar ukonkret, sveert tilgeengelig og
underprioriteret af forvaltningen. Det er mest af alt en copy-paste af den forrige plan med fa
justeringer plus et ulaeseligt afsnit om stojtiltagenes effekter, og den skriger langt veek af, at der
ikke er afsat tilstreekkelige resurser til udarbejdelsen af den. Det er userigst, at det eneste
anerkendende nik i retning af alle de sundhedsskadelige konsekvenser som forskningen har
tilvejebragt i det seneste arti, er det uleeselige kapitel 9. Det er den mest blodfattige og
indholdsmaessige ringe plan af samtlige stgjhandlingsplaner der pt. er sendt i hgring, herunder
Gladsaxe, Gentofte, Lyngby-Taarbaek.

Men det er maske ogsa forstaeligt, nar omradet er lavt prioriteret og ikke far bevilliget nogle
penge. | Giber Ringvej Gruppen mener vi ikke, at vi har rad til at blive ved med at forssmme
stgjomradet.

Politisk forslag: Der skal szettes betydelige faste arlige bevillinger af til stgjreducerende indsatser
og der skal seettes resurser af til at udarbejde en ordentlig plan.

Aarhus som 'City 30' by?

Vi star snart i en situation hvor de fleste mennesker i Aarhus Kommune er belastet af stgj over
WHOs staerkt anbefalede greense pa 53 dB — 168.880 personer i den “lovbestemte del af
kortlaegningen” + dem i resten af kommunen + personer udsat for vejstgj i virksomheder /
daginstitutioner / skoler. Det virker umiddelbart som et uoverskueligt stort projekt at fa bragt
stgjen bare lidt ned, men er det nu ogsa det?

Prov at overveje, om vi godt kunne taenke os folgende, effekter af et tiltag.

“Traffic fatalities and serious road crash figures dropped considerably in the first year of
implementation, and the average travel speed on roads also reduced, even on roads that did not

Giber Ringvej Gruppen Side 16 af 17


https://aarhusworks.com/assets/aak-stoejhandlingsplan-2024/handlingsplaner/AAK-2024.pdf#page=12

Hearingssvar 1 19. april 2024

see any change to their speed limit. The average journey times of motorists and public transport
changed only marginally, implying a steadier traffic flow compensating for the lower driving speed.
There were, however, considerable reductions in noise pollution, by up to 50% compared to
previous traffic noise levels. Cyclists’ figures also increased, with 23% more cyclists in the
morning traffic peak and 13% more in the evening traffic peak.”14

Det er resultatet af ‘City 30’ i Bruxelles.

‘City 30’ betyder at 30 km/t er udgangspunktet i byen - altsé et nyt 50km/t. Resultaterne fra ‘City
30’-omraderne er velunderbyggede, evidensbaserede og i saerklasse.

De viser saledes et drastisk fald i trafikuheld, mindre trafik, mindre forurening, @aget cyklisme og
dermed lavere sundhedsudgifter og ikke mindst et markant fald i vejstgj, og det, endda med stort
set uaendret rejsetid (10 - 15 sek tilleegstid for 5-10km i Bruxelles), samtidig er den folkelige
opbakning efter en indkeringsfase stor.

“Nobody even dreams of questioning the 30 km/h limit: a July 1992 survey showed that only 30%
of residents were in favour of the 30 Zones before they were introduced, yet only 8 months later
the satisfaction rate already stood at 52%, reaching 81% in 2002.”15

‘City 30’-omraderne er simpelthen blevet et meget bedre sted at bo.

‘City 30’-modellen i hele Aarhus-omradet er en realistisk mulighed for at skeere den oplevede stgj
ned med op til 50%. Dette er velunderbygget bade af 'City 30', men ogsa i analyserne for ‘Silent
City’.16

Hastighederne kunne veere sdledes: 30 km/t i udgangspunktet, 50 km/t pa indfaldsvejene,
ringvejene samt de bynzere dele af alle kommunale veje (sdsom Giber Ringvej ved Marslet og
Tranbjerg, Landevejen i Tranbjerg, Hovedvejen i Kolt/Hasselager og Grenavej ved Skeering), og 80
km/t p& samtlige motorveje rundt om Aarhus.

Overraskende mange europzeiske byer er allerede 'City 30’-byer: Paris, Bologna, Lille,
Amsterdam, Bruxelles, Graz, Grenoble, Valencia, ZUrich, Lille, Edinburgh for at naevne nogle af
dem.

14 https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/resources/case-studies/brussels-city-30-
changing-mobility-model-calmer-city-safe-roads-and-less-noise en

15 https://city30.brussels/other-30-cities-graz-austria

16 https://gate21.dk/wp-content/uploads/2023/11/Hastighedsnedsaettelse-og-trafikstoej 2 Analyse.pdf
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