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BAGGRUND

I henhold til EU-direktivet 2002/49/EF vedrgrende
vurdering og handtering af ekstern stoj skal der i
udvalgte danske kommuner udarbejdes stgjhand-
lingsplaner der kortleegger ekstern stgj og redegeor
for overvejelser og beslutninger om stgjbekaem-
pelse. Direktivet er implementeret i Miljostyrelsens
”Bekendtggrelse om kortlaegning af ekstern stgj og
udarbejdelse af stgjhandlingsplaner”. Stgjbekendt-
gorelsen, BEK nr. 1065). Steojbekendtgarelsen er
senest revideret den 12. september 2017.

Formalet med kortleegningen og stgjhandlings-
planen er samlet set - jf. Stojbekendtgarelsen: ...
at skabe et grundlag for at undga, forebygge eller
begreense skadelige virkninger, herunder gener, der
skyldes eksponering for ekstern stgj, samt opret-
holde stajmiljoets kvalitet der hvor det er accepta-
belt”.

Stagjbekendtgerelsen fastseetter regler, der skal
sikre at oplysninger om ekstern stgj og dens virk-
ninger stilles til radighed for offentligheden. | Stgj-
bekendtggrelsen fastlaegges det, hvordan kortlaeg-
ningen skal gennemfgres samt hvordan den skal
rapporteres til Miljgstyrelsen. Derudover fastlag-
ger bekendtggrelsen, hvorledes stgjhandlingspla-
nen skal disponeres - saledes at handlingsplaner

EKSTERN ST@J betegner ugnsket
eller skadelig udendors lyd
fremkommet ved menneskers
aktiviteter, herunder stgj fra

transport, vej-, jernbane- eller
flytrafik og fra (i)-merkede
virksomheder

kan sammenlignes pa tveers af kommuner. Det
fremgar af stojbekendtgoerelsen, hvilke elementer
stojhandlingsplanen skal indeholde:

« Beskrivelse af byomradet og stgjkilderne og
evt. stilleomrader

¢ De ansvarlige myndigheder og det retlige
grundlag

e Graenseveaerdier

e Resume af stgjkort (Stajkortleegning ogsa lov-
pligtig jf stejbekendtgarelsen)

¢ Antal personer og boliger udsat for stgj i givne
stgjintervaller samt en indkredsning af proble-
mer/situationer som skal forbedres og en prio-
ritering heraf

¢ Kommunens allerede indforte foranstaltninger
for reducering af vejstgj

¢ Kommunens planlagte foranstaltninger de nee-
ste 5 ar

¢ Forventet nedbringelse af antal stgjbelastede
personer/ boliger

o Strategi pa lang sigt
¢ Finansielle oplysninger om muligt

¢ Evaluering af gennemforelsen og resultaterne
af stgjhandlingsplanen

e Referat af den offentlige haring

1 2012 vedtog byradet Aarhus Kommunes Stgjhand-
lingsplan for 2013-2017. Ifelge bestemmelserne i
stajbekendtgerelsen skal bade stojkortlaegning og
handlingsplan revideres hvert 5. ar.

Saledes palaegges Aarhus Kommune at kortlaegge
ekstern stgj inden for et naermere afgreenset omra-
de samt udarbejde en handlingsplan.

Som forberedelse pa revision af stejhandlings-
planen har Aarhus Kommune i 2017 kortlagt alle
veje med mere end 500 biler pr. dogn samt kortlagt
stajniveauet pa alle boliger i kommunen.
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OVERSIGT OVER DE VIGTIGSTE PUNKTER I

STOJHANDLINGSPLANEN

Stojkortleegningen omfatter hele Aarhus Kommune.
Den lovbestemte del af kortlaegningen udger dog
kun 81,5 km2 af kommunens i alt 468 km2.

Kortlaegningen viser at ca. 48.000 boliger har et
stejniveau pa facaden der overstiger graenseveer-
dien for nybyggeri pa 58 dB, heraf ligger ca. 43.400
inden for det omrade, der jf. stgjbekendtgerelsen
skal kortlaegges.

Ca. 8.000 af kommunens boliger har et stgjniveau
over 68 dB som er graensen for, hvor et flertal af be-
folkningen faler sig staerkt stgjbelastet, heraf ligger
ca. 7.800 inden for det omrade, der jf. stojbekendt-
gorelsen skal kortlaegges.

Med den aktuelle handlingsplan laegges der op til
at den systematiske anvendelse af stgjreducerende
beleegninger - som blev startet op med Stgjhand-
lingsplan for storre veje i Aarhus Kommune forsaet-
tes i de naeste 5 ar.

Derudover laegges der op til at der i den kommende
periode szettes fokus pa stej og arbejdes indirekte
med stgjbekaempelse gennem kommunens plan-
laegning.

Der tages blandt andet hgjde for stojbekaempelse i
lokalplanlaagningen hvor der stilles krav til bygherre
om konkrete tiltag (eks. facadeisolering, stojaf-
skaerme) for overholdelse af graenseveerdierne i

nybyggeri.

Hensynet til stgj indgar ogsa som en vigtig parame-
ter i den generelle trafikplanlaegning. Herigennem
reguleres trafikkens form, omfang og hastighed -
og dermed den afledte stgjbelastning.
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DET KORTLAGTE OMRADE 0G STOJKILDERNE

Aarhus Kommune har pr. 1. januar 2018 et samlet
areal pa 469 km2, ca. 335.000 indbyggere og ca.
156.000 boliger.

Jf. stagjbekendtgorelsen skal det storre samlede
byomrade i Aarhus Kommune med et areal pa 81,5
km2, ca. 252.100 indbyggere og ca. 127.700 boliger,
kortlaegges.

| Aarhus Kommune er det valgt at kortlaegge hele
kommunen. Handlingsplanen omfatter derfor hele
kommunen.

Aarhus bygger pa et fingerplansprincip med en
bykerne omkranset af tre Allégader og bugten. By-
udviklingen folger indfaldsvejene, hvor imellem den
gronne struktur straekker sig ind mod Midtbyen.

Bystrukturen uden for Allégaderne og inden for
Ringgaden er en blanding af brokvarterer med
sluttet karrébebyggelse, mere abne lave strukturer
med parcelhuse, Aarhus universitetspark og store
parkomrader samt Aarhus Universitetshospital og
Botaniskhave med Den Gamle By. Helt ind til den
centrale del af Aarhus skeerer sig fra vest banegra-
ven. Som en del af den seneste udvikling i den in-
dre by er store omrader som Aarhus @, Ceres grun-
den og Kommunehospitalet under byomdannelse.

Uden for Ringgaden og inden for Ringvejen er
strukturen mere aben og der er en stor andel af
enkeltstdende enfamiliehuse og soliteere boligblok-
ke. Der ligger ogsa flere ldre erhvervsomrader der
i kommuneplanen er udlagt til byomdannelsesom-
rader. For eksempel er omraderne ved Katrinebjerg
og Saren Frichs Vej under transformation.

Uden for Ringvejen - i de naerliggende forstaeder

- er boligtypen kendetegnet ved en blanding af en-
familiehuse, raekkehuse og etageboliger i en aben
struktur.

STOJ FRA VEJE

Stoejkortlaegningen bygger pa en kortlaegning af den
belastning alle veje i kommunen med mere end 500
koretojer pr. dogn paferer boliger, der ligger som
nabo til vejene.

| Aarhus kommune er der i 2014 ca. 863 km veje
med en trafikmaengde pa over 500 koretgjer pr.
dogn.

Vejene inden for det samlede byomrade udger ca.
333 km, hvoraf hovedparten er kommunale veje
eller private faellesveje. En mindre del er statsveje.
Stgjbidraget fra statsvejene er medtaget i kortlaeg-
ningen for Aarhus, men er ogsa saerskilt kortlagt af
Vejdirektoratet og vejene indgar som en del af Vej-
direktoratets stgjhandlingsplan.

Stajkortlaagningen er blevet udfert pa baggrund af
trafiktal fra 2014/2015. Der er i vid udstrakning tale
om talte trafikmaengder. P& streekninger, hvor der
ikke findes talte trafikmaengder, er trafikmasngden
skonnet. Trafikmaengderne er fordelt pa koretojsty-
per (personbiler og varebiler, lastbiler og store last-
biler) og over daggnet (dag kl. 7-19, aften kl. 19-22,
nat kl. 22-7).




Trafikindekset for Aarhus Kommune viser, at efter
en stagnerende periode imellem 2010 til 2013 har
der fra 2013 og frem til 2016 vaeret en stigning i bil-
trafikbelastningen. Denne stigning felger den natio-
nale tendens. Den starste stigning ses tydeligst pa
indfaldsvejene. Det samme billede gor sig gaelden-
de for den tunge trafik der i samme periode og har
veeret stigende.

ST@J FRA VIRKSOMHEDER

Pa kortleegningstidspunktet i 2014/2015 er der ikke
placeret IPPC-virksomheder inden for det samlede
byomrade. Der indgéar derfor ikke en kortleegning af
virksomhedsstgj i handlingsplanen.

TRAFIKINDEKS 2000-2016

Ved godkendelsespligtige virksomheder reguleres
den eksterne stgj ved hjeelp af miljggodkendel-
ser. Hvis der er tale om ikke godkendelsespligtige
virksomheder, kan den eksterne stgj reguleres ved
hjaelp af pabud efter Miljgbeskyttelsesloven. Virk-
somhedsstgjkravene er indarbejdet som en del af
kommuneplanens generelle rammebestemmelser
og bygger pa Miljgstyrelsens vejledning for ekstern
stgj fra virksomheder.

ST@J FRA JERNBANER

Transportministeriet udarbejder stgjkortlaegning og
stgjhandlingsplan for jernbaner.




ANSVARLIG MYNDIGHED OG RETLIGT

GRUNDLAG

Den ansvarlige myndighed for udarbejdelse og
offentliggerelse af stojkortlaegningen og stegjhand-
lingsplanen er Aarhus Byrad.

Aarhus Byrad er - jf. Lov om offentlige veje — myn-
dighed nar det geelder forhold omkring det kommu-
nale vejnet i Aarhus Kommune.

Stgjhandlingsplanen er udarbejdet i henhold til
Miljoministeriets bekendtgarelse nr. 1065 af 12.
september 2017 om kortlaegning af ekstern stoj og

udarbejdelse af stgjhandlingsplaner i det fglgen-
de kaldet stojbekendtgoerelsen. Bekendtgarelsen
udmenter Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002/49/EF om vurdering og styring af ekstern stg;j.

Stajkortleegningen og stgjhandlingsplanen er udar-
bejdet med udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejled-
ning nr. 4/2006 ”Stgjkortleegning og stgjhandlings-
planer”, der beskriver hvordan stgjkortlaeagning og
stgjhandlingsplaner skal udarbejdes.




ALLE GALDENDE GRANSEVARDIER

Graenseveerdier for stgjbelastning er i Aarhus
Kommune indarbejdet som en del af den geeldende
kommuneplans generelle rammebestemmelser. Der
er bl.a. indarbejdet vejledende graensevaerdier for
vejtrafikstgj og virksomhedsstg;j.

Graenseveerdierne bygger pa Miljostyrelsens vejled-
ning om stgj fra veje (Vejledning nr. 4, Miljgstyrel-
sen 2007) og Ekstern stgj fra virksomheder (Vejled-
ning nr. 5, Miljostyrelsen 1984 samt tillaeg til denne
vejledning af juli 2007).

VEJSTOJ

Der foreligger graenseveaerdier for nybyggeri samt
for eksisterende bebyggelse, hvis der sker an-
dringer i stgjniveauet som fglge af ombygning af
vejinfrastrukturen.

Stogjbestemmelserne danner grundlag for fastsaet-
telse af stgjmeaessige krav og hensyn i detailplan-
laegningen (lokalplaner m.m.) og i forbindelse med
enkelttilladelser til bebyggelse — samt i forbindelse
med nye vejanleeg samt starre ombygninger af
vejene, der har karakter af nyanlaeg.

For vejtrafikstgj er graenseveerdier for det udendgars
stgjniveau - i forhold til ny bebyggelse - folgende:

OMRADE GRANSEVARDI

Rekreative omrader i
det abne land, som-
merhusomrader, cam-
pingpladser o.l.

Lden* 53 dB

Boligomrader, bgrne-
haver, vuggestuer, sko-
ler og undervisnings-
bygninger, plejehjem,
hospitaler o.l. Desuden
kolonihaver, udendors
opholdsarealer og
parker

Lden 58 dB

Hoteller, kontorer m.v. Lden 63 dB

Generelt gaelder ogsa Bygningsreglementets krav
til indenders stgjniveauer fra vejstgj pa 33 dB for
boliger og 38 dB for kontorerhverv.

VIRKSOMHEDSSTOJ

Ved udlaeg eller anvendelse af arealer til handvaerks
og industrivirksomheder og anden stgjende virk-
somhed - og ved udlaeg af arealer til stgjfalsomme
formal - skal det sikres, at det udenders stagjniveau,
som virksomheder paferer omgivelserne, ikke over-
skrider stgjgraenserne i nedenstaende skema.

Ud over at geelde for handveerks- og industrivirk-
somheder er stgjgraenserne ogsa geeldende for
f.eks. bygge og anleegsarbejder, faste anlaeg til
energiproduktion, idreetsanlaeag samt fritidsklubber
og lignende fritidsaktiviteter.

Der henvises i gvrigt til Miljostyrelsens vejledning
nr. 5/1984, Ekstern stgj fra virksomheder — samt
tillaeg til vejledning nr. 5/1984 fra juli 2007 samt at
skemaets stgjgraenser bor anvendes i forbindelse
med vejledningens tekst.

* Lden er en sammenvejet veerdi for
stagjbelastningen over degnet (dag,
aften, nat) pa arsbasis.

Der er indregnet et gget genetillaeg
pa 5 og 10 dB for henholdsvis aften

og nat.

De tre tidsperioder er:
e dagkl. 7-19

e aften: kl. 19-22

e natKkl. 22-7.




HVERDAGE HVERDAGE

KL. 7-18 KL. 18-22
OMRADETYPER / Z£KVIVALENT, LORDAGE ALLE DAGE
KORRIGERET ST@JNIVEAU | DB(A) KL. 14-22 KL. 22-07
LORDAGE .
KL. 7-14 SON- 0G
HELLIGDAGE
KL. 7-22
Erhvervsomrader 70 70 70
Erhvervsomr_éder med forbud mod 60 60 60
generende virksomhed
Omrader med blandet bolig og er- 55 45 40 (55)
hverv
Etageboliger 50 45 40 (55)
Aben-lav boligbebyggelse og friarea- 45 40 35 (50)
ler i byomrader
Sommerhus_omréder, rekreative omra- 40 35 35 (50)
der og szerlige naturomrader

Graenseveaerdier for maksimale stgjniveauer er angivet i parentes
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RESUME AF STOJKORTENE

Inden for Aarhus Kommune er der som grundlag
for handlingsplanen gennemfort beregninger af
vejstojniveauerne pa facader af alle boliger.

Stojkortene pa de felgende sider viser stgjudbre-
delsen for forskellige stgjintervaller — beregnet i en
hojde af 1,5 m over terraen.

Som stgjindikator benyttes arsdegnmiddelveerdien
(Lden), som er en sammenvejning af stoj i tidsperi-
oderne dag, aften og nat.

| sammenvejningen indgar, at genevirkningen af
stoj om aftenen og om natten er storre end om da-
gen. | beregningen indgar et "genetillaeg” pa 5 dB
til stgjen i aftenperioden og 10 dB til stgjen i nat-
teperioden - for derved at opna et stgjniveau, som
bedre svarer til den oplevede gene.

Stajberegningerne er gennemfort med bereg-
ningsmodellen NORD2000. Af stajkortet fremgar,
at stojudbredelsen er afhaengig af vejens omgi-
velser. Bygninger i forste raekke virker som skaerm
for bagvedliggende bygninger og arealer, ligesom
stajskaerme har en god effekt pa stajniveauet pa
arealer og bygninger bagved. Stajkortlaegningen
vedrorer alene de udendgrs stojniveauer.

I
I
I
I
I
I
I
I

L

| Kommunen har ca. 48.000, svarende til ca. 30 %
af det totale antal boliger i kommunen, et stojni-
veau pa en eller flere facader, der overstiger graen-
sevaerdien for nybyggeri pa 58 dB. Ca. 43.400 eller
90 % af disse boliger ligger inden for det omrade,
der jf. stojbekendtgoerelsen skal kortleegges.

Ca. 8.000 af kommunens boliger, svarende til ca.

5 % af det totale antal boliger i kommunen, har et
stojniveau over 68 dB som er graensen for, hvor et
flertal af befolkningen faler sig staerkt stajbelastet.
Ca. 7.200 eller 98 % af disse boliger ligger inden
for det omrade, der jf. stgjbekendtgerelsen skal
kortlaegges.

FORDELING AF ALLE BOLIGER PA

STOJINTERVALLER

STOJINTERVAL | DB ANTAL BOLIGER
Mindre end 58 112.456
58 - 63 25.068
63 - 68 14.861
Over 68 8.010

-
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ANTAL PERSONER OPGJORT PA BAGGRUND AF DEN GENNEMSNITLIGE BELASTNING OVER DOGNET I DET
LOVBESTEMTE KORTLAGNINGSOMRADE OPGJORT | HENHOLD TIL BEKENDTGORELSENS INTERVALOPDELING

STOJINTERVAL

50-54 dB

55-59 dB

60-64 dB

65-69 dB

70-74 dB

Over 75 dB

ANTAL PERSONER OPGJORT EFTER LpEN

Lden i 1,5m hgjde

Lden i 4m hgjde

ANTAL PERSONER OPGJORT EFTER
LN(NAT)

Lden i 1,5m hgjde
38.626
23.117
14.763

1111

Lden i 4m hgjde
42.519
26.901

14.828

ANTAL BOLIGER OPGJORT PA BAGGRUND AF DEN GENNEMSNITLIGE BELASTNING OVER DOGNET | DET
LOVBESTEMTE KORTLAGNINGSOMRADE OPGJORT | HENHOLD TIL BEKENDTGORELSENS INTERVALOPDELING

STOJINTERVAL

50-54 dB

55-59 dB

60-64 dB

65-69 dB

70-74 dB

Over 75 dB

ANTAL BOLIGER OPGJORT EFTER LpEN

Lden i 1,5m hgjde

Lden i 4m hgjde

12

ANTAL BOLIGER OPGJORT EFTER
LN(NAT)

Lden i 1,5m hojde
20.437
12.779
8.236

625

Lden i 4m hgjde
22.402
14.579

8.225




STOJNIVEAU (LDEN) | 1,5 M’S HOJDE FOR HELE KOMMUNEN

S 50-54 dB
55-59 dB
I 60-64 dB
BN 65-69 dB
I 70-74 dB
BN OVER 75 dB



B R e i |

STOJNIVEAU (LpgN) | 1,5 M’S HOJDE | DET JF. STOJBEKENDTGORELSEN
KORTLAGTE OMRADE




STOJNIVEAU (LN(NAT) 1 1,5 M’S HAJDE | DET JF. STOJBEKENDTGORELSEN
KORTLAGTE OMRADE

e

S 50-54 dB
55-59 dB
I 60-64 dB
BN 65-69 dB
IS 70-74 dB
BN OVER 75 dB
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VURDERING AF PERSONER 0G BOLIGER DER

UDSZATTES FOR ST@J

1 2011-2015 faldt antallet af boliger med stgj over 58
dB i kommunen samlet set fra ca. 53.200 boliger til
48.000. Kun boliger i stgjintervallet mellem 60 - 64
dB (Lden) har oplevet en lille stigning fra 17.800 til
19.200 boliger i 1,5 m hgjde og fra 19.200 til 21.000 i
4 m hgjde. | alle andre intervaller kan observeres et
fald hvilket svarer til at ca. 65.500 personer ople-
ver stajgener over 58 dB ved deres hjem i mod ca.
67.800 person i 2011.

Generelt kan det konstateres at mange boliger
langs de mest trafikerede indfalds- og forde-
lingsveje stadig ligger over greenseveerdierne for
trafikstoj. Netop boliger med facadestgjniveau over
68 dB findes primaert langs indfaldsvejene, ring-
vejene, allégaderne samt Spanien, Havnegade og
Skovvejen langs havnen.

Antallet af personer der er meget stgjbelastet er
dog faldet. Saerligt indenfor det lovbestemte kort-
lzegningsomrade, hvor de fleste stagjramte boliger
findes, er antallet af personer i natstgjintervallerne
65-69 dB og 70-74 dB faldet med over 70 % siden
sidste kortlaegning i 2011. Antallet af personer i de
mest stajbelastet boliger, med stagjbelastning over
75 dB, er ogsa staerkt reduceret fra 1531 til kun 300
personer.

Denne positive udvikling er sket pa trods af en
generel stigning i biltrafikken og den tunge trafik i
samme tidsrum.

STOJEDIAGRAM MED 2011 0G 2015 TAL

STOJINTERVAL | ANTAL BOLIGER | ANTAL BOLIGER

|1 DB 2011 2015
Mindre end 58 94.247 112.456
58 - 63 26.304 25.068

63 - 68 14.738 14.861

Over 68 12.211 8.010

Det forventes at trafikken i de kommende ar vil
stige yderligere som fglge af den pagaende by-
udvikling og fortaetning i Aarhus. Det medfarer at
trafikstgjen ligeledes ma forventes at stige. Som
stajkortene indikerer, er stgjproblematikken storst
pa de og omkring de store indfaldsveje, ringvejene
og de storre trafikveje.

Flere faktorer indvirker pa trafikstgjens styrke. Ud-
over mangden og hastigheden af trafikken, spiller
vejens forleb (eksempel har mange start/stop i
trafikken en negativ virkning pa stgjen) og de om-
kringliggende arealer og bebyggelse ogsa ind. De
mange harde og ikke lydabsorberende overflader i
byen reflekterer lyden og oger dens udbredelse.

Stojkortleegningen afdeekker ikke, hvor mange stgj-
ramte boligerne i den gamle bygningsmasse, der
har en facadeisolering, der sikrer overholdelse af
Bygningsreglements greensevaerdifor det indendors
stojniveau ved nybyggeri. Tidligere kortlaegning

har vist, at ca. 10 % af de stagjbelastede boliger har
skiftet vinduerne til stgjisolerende vinduer.

For at imgdekomme den stigende stojbelastning i
Aarhus Kommune er der behov for en malrettet ind-
sats. Af Kommuneplan 2017 fremgar kommunens
malsaetning pa stgjomradet. En malseetning om at:

e Stejgenerne minimeres, sa alle borgere kan bo,
arbejde og opholde sig i gode miljoer

* Fremtidige stojgener forebygges gennem en
arealplanlaegning og anden planleegning, der
tager starst mulige stagjhensyn

¢ Ny bebyggelse til stojfolsom anvendelse i
eksisterede bymiljger sikres gode indendors
stgjforhold og gode miljger pa udenders op-
holdsarealer

e Ved udbygning af nye veje, trafikale saneringer
eller omlaegninger af veje i den eksisterende by
vil stgjforhold og metoder til at nedbringe sta-
jen blive vurderet og teenkt ind i planlaegningen



GRUNDLAG FOR PRIORITERING AF
STOJINDSATSEN

Stgjindsatsen langs de kommunale veje i Aarhus
Kommune prioriteres saledes, at de mest bela-
stede omrader prioriteres hgjst — og saledes at

der primaert saettes ind, hvor flest mulige steerkt
belastede boliger og personer, der bor eller faerdes
i omradet, far effekt af indsatsen.

Generelt prioriteres indsatsen efter princippet om
mest mulig effekt pr. investeret krone.

Af nedenstaende figur fremgar den forventede
effekt af forskellige virkemidler. Opgerelsen bygger
pa undersggelser foretaget af Miljostyrelsen.

VIRKEMIDDEL

REDUKTION | DB

Miljgstyrelsens analyser viser at der umiddelbart
opnas den storste effekt i forhold til omkostninger,
ved at anvende stogjreducerende tyndlagsbelaegnin-
ger.

Anvendelse af stgjreducerende tyndlagsbelaegnin-
ger tager toppen af stgjen, men kan ikke lgse hele
stojproblemet.

Det vil derfor vaere ngdvendigt at anvende flere

virkemidler samtidig for at fa bragt stejniveauet ned
pa eksempelvis graenseveerdierne for nybyggeri.

BEMZARKNINGER

Reduktion i trafikmaengden 0-3

Hastighedsreduktion 1-2

Forbud mod lastvogne om

Reduktion i trafikmaengden pa 50 % giver en 3 dB
daempning.

En szenkning af hastigheden fra 60 til 50 km/t giver en
reduktion pa 1,5 - 2 dB.

En reduktion i den tunge trafik fra 10 % til 0 % ved 50

natten km/t giver en reduktion pa 1,4 dB.
Med afskaermning af 'realistiske’ dimensioner vil det

Stgjafskaermning 515 vaere muligt at opna daempninger pa 10-12 dB. Skzerme

(vold eller skraem) daemper dog kun de nederste 1-2 etager og udendgrs
friarealer.

Stgjreducerende Effekten aftager gradvis over belaegningens levetid og

. 1-4 .
belaegninger den storste effekt opnas i starten.
Stajisolering af boliger 5-40 Storre daempning end 40 dB vil i reglen ikke veere gkono-

misk realistisk.



BESKRIVELSE AF ALLEREDE INDFORTE TILTAG

Aarhus Kommune har siden 1984 haft fokus pa
de trafikskabte stojgener og hvordan stgjgenerne
fremadrettet kan begraenses mest muligt.

Et saet stojbestemmelser har siden udgjort en del
af kommuneplanens rammebestemmelser. Her er
der opstillet graenseveerdier for, hvor stor stgjbe-
lastningen ma veaere ved ny stgjfalsom bebyggelse.

Disse krav er fulgt op i lokalplanlaegningen, hvor
der ogsa er redegjort for, hvilke afhjaelpende foran-
staltninger (stojafskaermning, afstandskrav, m.m.),
der skal iveerksaettes for at de stillede stgjkrav kan
opfyldes.

1 1994 bliver der iveerksat tiltag for at forbedre by-
miljget — dels med en trafikplan for City, der sikrer
en trafikfredeliggerelse af cityomradet, hvorved der
er opnaet en markant stgjmaessig effekt — dels med
ennTrafik- og miljghandlingsplan, hvor der bliver
opstillet mal for stgjbelastningen ogsa i eksisteren-
de omrader.

| Trafik- og miljghandlingsplanen er et af indsats-
punkterne at fa kortlagt de stgjbelastede boliger og
omfanget af stgjbelastningen. Siden da er der med
jeevne mellemrum foretaget opdatering af kortlaeg-
ningen af stgjbelastede boliger i Aarhus Kommune.

1 2001 bliver Trafik- og miljghandlingsplanen opda-
teret pa trafikstgjomradet med nye malsastninger
og indsatsomrader. Med udgangspunkt i malsast-
ningerne — og midler afsat af Byradet til en indsats
mod stojbelastningen ved eksisterende boliger -
blev der oprettet en kommunal stojpulje. Der bliver
gennemfort en stojkortlaegning af alle boliger i
kommunen som grundlag for en prioritering af de
afsatte midler.

| perioden 2003-2007 bliver stgjpuljen udmgntet i
form af tilskud til forbedring af stgjisolering af faca-
der ved en raekke af de mest stgjbelastede boliger i
det centrale Aarhus. | alt modtager ca. 400 boliger
tilskud til udskiftning af vinduer — og opnar et bedre
indendgars stojniveau.

Fra 2007, og med et 5-arigt interval, bliver alle veje
med mere end 16.000 koretajer pr. dogn kortlagt.
Kortleegningen bliver fulgt op af Handlingsplan for
storre veje i Aarhus Kommune.

Stojhandlingsplanen giver et overblik over de stgj-
ramte boliger og borgere i kommunen, samt udpe-
ger strategiske indsatsomrader for stojbekampel-
se der skal arbejdes med de nzeste 5 ar.

1 2008-2017 bliver der, som udmgntning af planen,
systematisk anvendt stgjreducerende tyndlags-
belaegninger pa starre veje inden for bymaessig
bebyggelse som et virkemiddel til bekaempelse af
vejtrafikstgj. | de kommende ar vil flere storre veje
blive belagt med stojreducerende asfalt eftersom
de eksisterende slidlag nar deres levetid.
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TILTAG DE KOMMENDE 5 AR 0G FORVENTET

EFFEKT AF INDSATSEN

Der findes ikke enkelttiltag der alene kan lgse stgj-
problematikken og derfor peger handlingsplanens
indsatsomrader de kommende 5 ar pa flere typer af
tiltag.

STOJREDUCERENDE BELAGNING

Ny asfalt har altid en stgjdeempende effekt. Stgj-
bekampelse indgar derfor altid som en del af den
generelle vedligeholdelse af vejnettet. | den kom-
mende 5 ars periode vil Aarhus Kommune derud-
over vedholde indsatsen med strategisk anvendel-
se af stgjreducerende belaegninger. Indsatsen vil
primeert koncentrere sig om udlaegning af stgjredu-
cerende belzegninger i forbindelse med nye slid-
lagsarbejder pa strategisk udvalgte straekninger pa
indfaldsvejene og ringvejene og seaerligt stojplagede
steder pa det gvrige trafikvejnet. | forbindelse med

EFFEKTEN AF
STOJREDUCERENDE BEL/ZGNING

Stejniveauet langs de veje der far
stejreducerende belaegninger for-
ventes at falde med 1,5 til 4 dB. Den
storste daempning vil opleves i be-
lzegningens ferste levear. Efter ca. 3
ar er effekten halveret.

EFFEKTEN AF STOJKRAV

Det forventes at alle nye boliger over-
holder kommuneplanens stgjkrav.
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slidlagsarbejder bliver der i hvert enkelt tilfaclde
vurderet ud fra en helhedsbetragtning om belaeg-
ningen med skal vaere stgjreducerende da disse
har en kortere levetid.

| lobet af de sidste 10 ar er mange af de mest be-
feerdet veje i det sammenhaengende byomrade
ved Aarhus blevet belagt med stgjreducerende
belaegninger. De straekninger der endnu ikke faet
stojreducerende belaegninger (som Viborgvej og
Marselisborg Boulevard) skyldes storre foresta-
ende vejprojekter. | de kommende 5 ar fortsaettes
udleegning af stgjreducerende belaegninger samt
vedligeholdelse af eksisterende stgjreduceret vej-
straekninger.

KRAV TIL ST@J VED NYE BOLIGER

| forbindelse med byfornyelse, lokalplanlaegning
og enkeltsagsbehandling er der siden starten af
1980’erne stillet krav om, at der skal sikres stgjni-
veauer i henhold til geeldende stgjbestemmelser.

Inden for stajbelastede omrader kan der kun ud-
laegges arealer til stgjfolsom anvendelse eller ske
endring af eksisterende anvendelse, safremt den
fremtidige anvendelse kan sikres mod eksterne
stojgener. Eksempelvis betragtes omrader med et
udendors stgjniveau over Lgen 58 dB normalt som
stajbelastede, nar det gaelder vejstoj.

Stejfelsomme funktioner omfatter boliger, daginsti-
tutioner, pleje- og behandlingsinstitutioner, hospi-
taler, skoler og undervisningsinstitutioner samt
hoteller, kontorer og liberale erhverv — herunder i et
vist omfang udendgars opholdsarealer til funktioner-
ne. Hertil kommer visse anvendelser til rekreative
formal i byer og det abne land - parker, kolonihaver,
naturomrader, sommerhusomrader og camping-
pladser.

| lokalplanleegningen vil der séledes stilles krav til
overholdelse af greensevaerdierne for stgj samt at
bygherre forholder sig konkret til hvilke stojdaem-
pende tiltag (facadeisolering, lydskaerme, etc.) der
anvendes.
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TRAFIKPLANLAGNING

Stgjhensynet taler generelt for at trafikken kon-
centreres - en fordobling af trafikmaengden giver
eksempelvis en stigning i stegjbelastningen pa 3

dB. Trafikplanleegningen i kommunen har bl.a. med
baggrund heri gennem en laengere arreekke taget
afsaet i et princip om, at koncentrere trafikken - her-
under den tunge trafik - pa det overordnede vejnet,
og gerne den mest miljgrobuste del.

| dag er storstedelen af den gennemkogrende tunge
trafik, og tunge trafik med aerinde i byen, koncen-
treret pa indfaldsvejene samt Ringgaden og Ring-
vejen.

Umiddelbart er det ikke muligt, i meget storre
omfang end det sker i dag at styre rutevalg for den
tunge trafik, som har mal mange steder i byen.

Dog er der flere projekter undervejs, der forventes
at have en gunstig indvirkning pa trafikstejen. Det

EFFEKTEN AF REDUKTION AF
TRAFIKMANGDEN 0G
HASTIGHEDEN

Reduktion i trafikmaengden og

nedsattelse af hastigheden vurde-
res ikke at vaere rentabel hvis man
alene ser pa hvilken effekt det har

for stajbelastningen af de mest
stojbelastede boliger i kommunen.
Ikke desto mindre er det en vigtig
afledt effekt som bidrager til at
skabe mere trafiksikre og attrakti-
ve bymiljger og det vil derfor i den
fremtidige trafikplanlagning indga
som et vaesentligt element.
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geelder eksempelvis tunnel under Marselis Bou-
levard, der vil reducere stgjgenerne fra den tunge
trafik til og fra havnen. Derudover bliver signalan-
lzeg ogsa lebende optimeret og samordnet med
brug af ITS (Intelligent Transport Systemer). Dette
har en gunstig virkning pa trafikstgjen da det giver
en mere glidende trafikafvikling med feerre accele-
ration og nedbremsninger der er kilde til gget stoj
specielt fra den tunge trafik.

MANGE TRANSPORTFORMER

En malsaetning i trafikplanlzegningen i Aarhus er
at forbedre forholdene for transportalternativer til
personbilen. Dette kan medvirke til at maengden af
biltrafik i byomraderne reduceres hvis flere vaelger
at tage f.eks. cyklen eller letbanen. Cykelhandlings-
planen har sat fokus pa fremkommelighed og sik-
kerhed for cyklister og der er blevet etableret su-
percykelstier til og fra forstaederne og cykelgader i
city. Aarhus Letbane, der dbnede i 2017, er naesten
stojfri og et effektivt kollektivt transportalternativ.
Med abning af strasckningerne fra Odder og Grena,
vil det blive mere attraktivt at bruge den kollektiv
transport i hverdagen.

Trods flere boliger og arbejdspladser inden for
Ringgaden er det fra 2005-2015 lykkedes at holde
udviklingen i biltrafikken inden for Ringgaden me-
get lavere end i resten af Aarhus Kommune. Den
udvikling skal fortsaette. Malet er, at der heller ikke
sker vaekst i biltrafikken over Ringgadesnittet i de
naeste 10 ar. Veeksten skal ske i gang, cykel og kol-
lektiv trafik.

HASTIGHED

| Aarhus er bade indfaldsvejene og ringvejene skil-
tet med byzonetavlen og lastbiler er derfor uanset
hastighedsskiltningen i ovrigt underlagt en hastig-
hedsbegraensning pa 50 km/t. Reduktion af hastig-
heden pa det overordnede vejnet har derfor alene
en effekt pa personbiltrafikken.

Eksempelvis medfarer en reduktion af hastigheden
pa Ringvejen - fra 70 til 60 km/t - en stgjmaessig
reduktion i stgrrelsen 1 dB, hvilket normalt ikke kan
registres af det menneskelige ore.



En reduktion af hastigheden for at opna en stgj-
maessig effekt pa det overordnede vejnet inden

for byzonen i Aarhus vurderes derfor ikke at give
en effekt, der star mal med de gener i forhold til
specielt trafikafviklingen en hastighedsreduktion vil
medfore.

Hastighedsreduktion som virkemiddel til at ned-
bringe stagjgener vurderes at have en starre effekt,
nar der tale om storre omrader, hvor hastigheden
eksempelvis saenkes fra 50 til 40 km/t. Herved kan
der opnas en stgjmaessig effekt pa i storrelsen 1,5
- 2 dB. Reduktion i hastigheden bgr dog ikke ske
alene ud fra et stgjhensyn, men bor ses i sammen-
haeng med gvrige hensyn eksempelvis sikkerheds-
hensynet og et generelt onske om en fredeliggerel-
se af et omrade.

Der er i 2017 med succes lavet forsgg med 40 km/t
hastighedszone i et storre byomrade. Sadan frede-
liggoerelse medvirker bade til storre trafiksikkerhed,
tryghedsfolelse og stojdaempning. Det er planen at
hastighedszoner vil fremover blive udbredt til flere
byomrader i Aarhus Kommune.

EFFEKTEN AF
STOJAFSKZARMNING

Stgjafskaermning udfgres som
stejveern eller stgjvold langs stgjbe-
lastede veje. Stgjafskaermning kan
have en deempningseffekt pa 5 — 15
dB alt efter placering og udformning
i forhold til stgjkilden. Stejafskaerm-
ning har sterst effekt ved 1-2 etage-
res byggeri samt ved udearealer.
Facadeisolering er et effektivt vir-
kemiddel som kan opna en demp-
ningseffekt pa 35 — 45 dB afhangig
af facadens opbygning. Brug af
termolydruder vil dempe mellem

27 - 35 dB.
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TILTAG VED EKSISTERENDE BOLIGER

Hovedparten af de ca. 8.000 staerkt stgjbelastet
boliger (med facadestgjniveau over 68 dB) ligger
ud til indfaldsvejene, ringvejene, allégaderne samt
Spanien, Havnegade og Skovvejen langs havnen.

Disse veje er udpeget som en del af kommunes
trafikvejnet og har til opgave at afvikle en stor del af
trafikken i Aarhus for derved at fredeliggare mindre
miljgrobuste vejstrackninger.

Pa disse vejstraekninger er stgjafskaermning og fa-
cadeisolering, i form af stojvaern, stgjvolde og lyd-
ruder, vigtige virkemidler til bekaempelse af vejstg;j.

Anvendelse af stgjreducerende belaegning kan tage
toppen af stagjen, men kan ikke bringe stgjniveauet
til greensevaerdierne for nybyggeri. Kombineres
stojreducerende belaegninger med andre tiltag

som stgjafskaermning eller facadeisolering kan der
opnas gode indendears stgjniveauer og meerkbart
forbedrede udendors niveauer.

Der er mange steder pa det overordnet trafikale
vejnet, hvor der ikke er etableret stgjafskaermning,
stojafskaermningen er mangelfuld eller ikke tids-
svarende. Her der er potentiale for at etablere eller
opgradere stgjafskeermning.

Udgifterne til stojafskeermning er relativt stor i
forhold til den effekt, der kan opnas og der vil veere
tale om lgsninger, der ofte bergrer de grundejere,
hvor afskeermningen skal etableres. Ved anvendel-
se af stgjafskaermning kan det derfor veere ngdven-
digt at indga partnerskaber mellem kommu-nen

og private ejere om placering pa privat areal og
efterfglgende vedligeholdelsespligt.

Som tiltag i stejbekaempelsen vil Aarhus Kommune
bruge overskudsjord fra byggemodning til etable-
ring af stojvolde pa kommunale arealer.

Etablering af overskudsjordvolde som virkemiddel
er dog betinget af at der kan udpeges relevante
arealer som Aarhus Kommune rader over, at det
vurderes at have en gavnlig stgjdaempende effekt,
samt at de skonomiske merudgifter forbundet her-
med kan afholdes indenfor Teknik og Miljg normale
drift.



STRATEGI PA LANGT SIGT

Udviklingen i trafikinfrastrukturen sker efter et over-
ordnet mal om at Aarhus fortsat skal vaere trafikalt
velfungerende og attraktiv med hensyn til afvikling
VIRKEMIDLER af bade person- og godstrafikken — med en hgj mo-
bilitet og god tilgaengelighed for trafikanterne.

e Viderefare den forebyggende
stojbekampelse i forbindelse med

Samtidig skal trafikinfrastrukturen udvikles under
hensyntagen til at ressourceforbruget og CO2-ud-

byudvikling og lokalplaniegning. ledningen minimeres ved overflytning af biltrafik
til kollektiv trafik og cykel- og gangtrafik, at tra-
« Fortsztte arbejdet med at koncentre- fiksikkerheden forbedres og miljgbelastningen fra
. o . trafikken minimeres.
re trafikken pa det overordnede vejnet
for derved at fredeliggere mindre og Nye elementer i infrastrukturen, der skal understot-
ikke s& miljrobuste veje. te malsaetningen er bl.a. etablering af letbanen der
er et effektivt og miljgvenligt alternativ til biltrafik,
» Strategisk anvendelse af stgjreduce- og som kan aflaste dele af vejnettet.

rem_le bt_alaegnmger, sl ved- starre Letbanen sammentaenkes med byvaekstmodellen,
trafikveje hvor naboarealerne til vejen sa nye storre byomrader sa vidt muligt banebetje-
er stgjfalsomme. nes.

« Fremme brugen af mere miljgvenlige Et andet element er fremme af cykeltra.fikken - h.er-
under anlaeg af nye cykelruter, forbedring af eksi-
sterende ruter, bedre parkeringsfaciliteter og gget
trafiksikkerhed.

transportmidler, cykel, gang, letbane.

Stojgenerne skal minimeres, sa alle borgere kan
bo, arbejde og opholde sig i gode miljger. Fremtidi-
ge stajgener forebygges gennem en arealplanlasg-
ning og anden planlaegning, der tager storst mulige
stojhensyn.

Ny bebyggelse til stojfalsom anvendelse i eksiste-
rede bymiljoer sikres gode indendors stgjforhold
og gode miljger pa udenders opholdsarealer. Antal-
let af eksisterende boliger, der er belastet af et hgijt
stojniveau fra vejtrafik, skal reduceres.

Indenfor stojbelastede omrader kan der ikke ud-
laegges arealer til stgjfolsom anvendelse eller ske
andring af eksisterende anvendelse, medmindre
den fremtidige anvendelse — gennem afskaerm-
ningsforanstaltninger og/eller isolering af bebyg-
gelse - kan sikres mod eksterne stgjgener og mod
vibrationer fra jernbaner.

Samme krav gaelder i forbindelse med enkelttilla-
delser til stojfolsom bebyggelse.
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FINANSIELLE OPLYSNINGER

Det er ikke muligt at finansiere de beskrevne initia-
tiver i den aktuelle handlingsplan fuldt ud inden for
geeldende bevillinger. Det vil derfor veere en forud-
saetning for gennemfgrelse af initiativer som be-

skrevet i planen, at der gives yderligere bevillinger.

Den fortsatte brug af stgjreducerende belaegninger
forventes at kunne afholdes inden for geeldende
bevillinger, men forventes at medfere en vis for-

ogelse af udgiften til den Iesbende vedligeholdelse
af vejnettet (udskiftning af slidlag). Udleegningen
af stgjreducerende beleegning vurderes at veere
forbundet med en vis merudgift.

| forbindelse med nye vejanlaeg vil eventuel anven-
delse af stgjreducerende belaegninger indga som
en del af anlaegsbudgettet.




EVALUERINGSTILTAG

For at folge udviklingen i antallet af stgjbelastede
boliger bliver der lavet periodiske opggarelser over,
hvor der er udlagt stgjreducerende belagninger
samt vurderinger/beregninger af den stgjmasssige
effekt.
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REFERAT AF DEN OFFENTLIGE HORING

Forslag til Stejhandlingsplan 2018 har vaeret offent-
ligt fremlagt i perioden 23. maj til 3. august 2018.

Der indkom 13 skriftlige bemaerkninger til Stgjhand-
lingsplanen.

BEM/ZARKNINGERNE BERORER FOLGENDE
EMNER:

e Onsker brug af stgjreducerende belsegninger
pa to specifikke straekning samt undersogelse
af mulighed for at bruge miljoasfalt

e @nsker om stgjafskaermning pa specifikke
straekning, herunder tre vedrgrende Grenavej

e @nsker om pulje der kan sgges for tilskud pa
stojreducerende tiltag

e @nsker om nedseettelse af hastighedsgraense
pa to specifikke straekninger

e Onsker om yderligere inddragelse af faellesrad
ift. anlaeg af nye veje

e @nske om automatisk hastighedsmaling og
skiltning

e Afklaring af omfanget af det stojkortlagte om-
rade

e @nsker om anden prioritering og fokus for tiltag
i stojbekeempelse end foreslaet i Stojhandlings-
planen, herunder blandt andet at der stilles
krav til enkelte stagjkilders maksimale vaerdier,
generel nedseettelse af hastighed indenfor
Ringvejen til 30-40 km/t, undlade byfortaetning
langs indfaldsveje, overgang til el-koretgjer,
yderligere investeringer i kollektiv transport
som letbane pa Ringvejen.

De indkomne bemeerkning har givet anledning til

at Stegjhandlingsplan 2018 lzegger op til at over-
skudsjord fra byggemodning kan anvendes til etab-
lering af stgjvolde pa kommunale arealer.

Teknik og Miljo vil belyse, hvilke muligheder der er
for at anvende dette som et princip i den generelle
stojbekaempelse.

Etablering af overskudsjord-volde som virkemiddel
er dog betinget af, at der kan udpeges relevante
arealer som Aarhus Kommune rader over samt at
de gkonomiske merudgifter forbundet hermed kan
afholdes indenfor Teknik og Miljgs normale drift.

De gvrige bemaerkninger bergrer emner der allere-
de er indarbejdet i stgjhandlingsplanen og vurderes
derfor ikke at anledning til yderligere aendringer i
stgjhandlingsplanen.
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