Stojhandlingsplanen 2024

5 forslag sa vi igen “kan bo, arbejde og opholde os i gode
miljoer”

Jakob Aarge Dam
jakob@aarhusworks.com
Grundejerforeningen Tandervej i Marslet (ca. 700 borgere)

23. september 2024


mailto:jakob@aarhusworks.com

Fodbad

37 grader varmt vand i gns.
Hvem har lyst?



“Marslet ingen problemer - vi hopper videre”
- Stajingenioren til naboer vedr. staj pa borgermade 2018

58 db gns
stgjband 4

Hvordan gik det mon i virkeligheden?
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lastbilerne er helt forfaerdelige og kan
Marslet Hﬂrlngssvar veekke beboere om natten - Camilla
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Kl 00.30 vagner vi ved en enerverende hylen. (...) Hvad sker der?

Jo, det er bare nogle ungersvende der karer raes og drifter rundt i rundt i rundkerslerne ud for Marslet sydvest i et stgjinferno. . \ Kt % “‘ . .
Merete N “‘ |
: Man kan hgre vejen indenfor, selvom vinduerne er lukkede. Det er

sveert at sove pa den side ud mod vejen. ...
Desveerre kan man ikke laeengere pga lastbilsstgjen og den

konstante susen som fra en motorvej, opholde sig i sin have i
foraret/sommerperioden. - Tine
Selv inde i huset "synger" lastbilerne, ogsa selvom vinduerne er lukkede. Det er forfaerdeligt. - lisbeth

Men som beboer taet pa Giber Ringvej er det blevet sveert at sove selv for lukkede vinduer pga lastbilernes hylende stgj fra ca kl 0230!!!! - Bente



Giber Ringvej er langt den vaerste
kommunale vej malt pa
hgringssvar

Og udsigt til kun mere stgj i stgjhandlingsplanen

Giber Ringvej 52 svar



Skal vi gore noget ved det?
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Hvis pkt. 8, 9 og 10 udgar, bliver det samlede belgb 17.280.000 kr.

~

At der suppleres med gget stgjdaempning ved boliger i det abne land,
ved Tranbjerg, ved Marslet, ved forlaengelsen til Beder Landevej og ved
Kolt, inden for en gkonomisk ramme pa ca. 20 mio. kr., jf. Byradsbe-
slutningen den 14. september 2016.

[VVM-tilladelse, s. 3] t]
M-tilladelse, s. 3 Rambgll-notat

Politisk Forslag /1

Den resterende del af puljen til ‘oget stejdeempning’, 2.72 millioner kr., skal indga i
stgjhandlingsplanen og benyttes til stgjtiltag langs Giber Ringvej for at opfylde VVM-tilladelsen.


https://aarhusworks.com/assets/mtm-modsvar/2018-vvm-tilladelse-bering-beder-vejen.pdf#page=3
https://aarhusworks.com/assets/mtm-modsvar/2023-08-Ramboll-redegoerelse.pdf
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| notat til Teknisk Udvalg [s.1] (23/08/2023) beskrives de juridiske krav for at etablere en stgjvold.
Kravet er, at "der udarbejdes en VVM-screening, og der skal soges en landzonetilladelse. Det
betyder, at en stojvold skal have en dokumenteret stojdesempende effekt”.

Notatet beskriver yderligere, “Der er samlet etableret 16 stojvolde langs Giber Ringvej jf. kort
vedlagt som bilag 4”. Og i kort-bilaget, udarbejdet af Rambagill, til Teknisk Udvalg, er jordvoldene
markeret med rodt og deres starrelse i kvm er pategnet - et udsnit er vist ovenover. [notat, s.1]


https://aarhusworks.com/assets/mtm-modsvar/2023-08-MTM-vejst%C3%B8j-giber-ringvej.pdf

Deponibunken ved Ingerslevvej

Er det en stgjvold? Dem selv - fra tilladelsen: “...men da der i projektet ikke er medsendt
dokumentation for ej heller lagt vaegt pa at jordvolden har en stejdaempende effekt anses projektet
primaert som et anleeg til bortskaffelse af affald, hvor projektomradet efterfalgende igen kan indga i

landbrugsmeessiq drift.“
Estimeret pris ~ 2.2 millioner kr.



Der findes ikke en landzonetilladelse

Estimeret pris ~ 0,76 millioner kr.



Spogelsesvolden ved Marslet

Der findes en landzonetilladelse.

Fra tilladelsen: “Stgjvolden etableres med en 2 meter bred top
(kronebredde), 1 meter over terraen og med et skraningsanlaeg
1:2 mod Bering-Beder Vejen og et skréningsanleeg 1:10 pa

bagsiden...”

Da volden ikke kan identificeres i landskabet, ma vi konkludere at den aldrig er blevet etableret, vejen er blot gravet ind i bakken.

Estimeret pris ~ 2.4 millioner kr.



Tilkorselsvejen ved Mustrupvej

Der findes ikke en landzone-tilladelse til denne

Estimeret pris ~ 0.23 millioner kr.



Volde ved Testruphgjskole

Denne er godkendt via en landzonetilladelse, men
tilladelsen naevner ikke stgj, men i stedet kosmetik:

"Vi har herudover lagt vaegt pa, at bakkerne/volden vil
medyvirke til, at der fra hgjskolenikke er direkte udsigt

til Beder-Bering vejen."

Estimeret pris ~ 0,64 millioner kr.



Politisk Forslag /2

De ca. 6.3 millioner kr. som er ugyldigt trukket fra puljen til ‘oget stojsikring’, skal indga i
stejhandlingsplanen og benyttes til stojtiltag langs Giber Ringvej for at dennes VVM-tilladelse er overholdt.

[hgringssvar med detalier om voldene]



https://aarhusworks.com/assets/aak-stoejhandlingsplan-2024/h%C3%B8ringssvar-2-aak-2024-v2.pdf

Politisk Forslag /3

Overskudsjord til etablering af stgjvolde bar stadig indga i stejhandlingsplanen, og der bar abnes
for at kunne ekspropriere jord i det abne land, til dette formal, med henblik pa at sikre borgerne

mod sundhedsskadelig stoj (ogsa under 58dB).



Politisk Forslag /4

Vi henstiller til at GR-vejanlaegget slgres med beplantning ved naerliggende taet bebyggelse som
lovet i [VVM, s.77], med henblik pa at opna den modererende effekt omtalt i stgjhandlingsplanen.


https://aarhus.dk/media/41qmamcj/vvm-redegoerelse_beringbeder.pdf#page=77

Politisk Forslag /5

Vi henstiller til at hastigheden pa de byneere dele af GR reduceres med henblik p& bade at reducere
stgjen, men ogsa aendre karakteren af den, s& den bliver mindre generende, samt at holde stajen ude

af soveveaerelserne.



MOBILITETSINDSATS 22: PRINCIPPER FOR NY VEJSTRUKTUR, MOBILITETSZONER OG HASTIGHEDSGRZANSER

BESKRIVELSE

KORT / ILLUSTRATION

FORELDBIG

Vejnettet er skelettet i mobilitetssystemet. Ved at indrette vejnettet

anderledes er det muligt at komme taettere pa en ny transportmid-

2) BILTRAFIKKEN SAMLES PA TRAFIKVEJE, MENS LOKALSAM-
FUND FREDELIGG@RES MED MOBILITETSZONER

R

selfordeli el Ise af b f
g, fr af

d og kvarterer, samtidig

skal primart kore pa de tre typer af trafikvejene, mens

med at der fastholdes en robust afvikling og fr
biltrafikken pa de store veje.

HVAD KAN BYRADET?

Byradet kan vedtage nye styrende principper for indretning af
vejnettet i Aarhus. P4 baggrund heraf vil Teknik og Miljo kunne
udarbejde en handlingsplan for udrulning af principper samt
lokale trafikstrukturplaner for de forskellige dele af Aarhus by som
abningstrak.

Eksempler for principper:

1) OPRYDNING AF VE|TYPER | VEJNETTET

Vejnettet er inddelt i forskellige vejtyper og har forskellige roller.

™

j bestar af tre vejkategorier, O dned: fikvej
herunder motorveje, store trafikveje og trafikveje. Trafikvejene er
de veje som forbinder landsdele/regioner, store og sma bysam-
fund samt bydele og bykvarterer og hvor der afvikles bade lokal og

gennemkerende trafik.

Den gvrige del af vejnettet bestar af fordelingsveje/lokalveje/bolig-

veje i de enkelte byer og bykvarterer.

Indretningen af vejnettet og hastigheden pa vejen modsvarer flere
steder i kommunen ikke den faktiske brug af vejen. Det er derfor

K lighed for  lokalvejene/fordeli afvikler lokal ib fund og
bykvarterer.
En samling af bi ken pa trafikvejene muliggar mal sto-
jindsat, dhandtering g og ind: i forhold til trafiksik-

kerhed og fremkommelighed.

Etablering af mobili imell i trafikvej gor

det muligt at skabe trykke og rolige byer og bykvarterer. Hvor det er
muligt at ferdes, hvis man bor eller har rinde i bykvarteret, men
hvor gennemkorende biltrafik ikke kan feerdes. Kun kollektiv trafik,
cyklister og gaende kan bevage sig frit pa tvars af mobilitetszoner-

ne.
For hver mobili skal der fc ges en fering af, hvilke
trafikale reguleringer - ing, svingmuligheder, bussl

signalstyring mv. - der kan understatte den enkelte mobilitetszone.

3) HASTIGHEDEN SATTES NED

For at sikre et roligere, mere trafiksikkert og attraktivt miljg i byerne
og bykvartererne kan hastigheden sankes. En justering af hastighe-
den pa trafikvejene inden for byzone til 60 og 50 km/t vil naboerne

til vejene opleve mindre stgjgener, trafiksikkerheden vil blive bedre

med farre alvorlige uheld og en mere glidende trafikafvikling,

uden stor negativ effekt pa rejsetiden. | mobilitetszonerne kan den

oplagt af g ke indretningen og hastigheden pa vejnettet. Se tilladte hastighed reducere til 40 og 30 km/t. Det vil skabe mere
kortet til hajre. tryghed og gore det mere attraktivt at faerdes til fods og pa cykel pa
korte ture.
EFFEKTVURDERING* OMKOSTNINGER**
ANLAG
EFFEKT-AR —O—O ) ) > ) )
g g Fase o overslag: 640-1.320 mio. kr.
2027 2030 2035 2040
Heraf vil 785 mio. kr. gé til etab-
lering af mobilitetszoner i hele
€O2-REDUKTION SUNDHEDSGEVINST:* Aarhus Kommune (ca. 65 i det

[speooo | | |

EZSNN

sammenhangende Aarhus og 50 i
| omkringliggende bysamfund).

Effekten kan gges, hvis forholdene
for kollektiv trafik, gang og cyklis-
me samtidig forbedres.

BYKVALITET

Mobilitetszoner vil gore det mere
attraktivt at bruge aktiv mobilitet og
nedbringe stgj og luftforurening.

KAPACITET FOR GR@N MOBILTIET

Dette indeholder anlzgsudgifter
til evt. bussluser, ensretninger,
krydsombygninger, tilpasninger pa
vejnet mv.

Ca. 270 mio. kr. vil ga til til omstilt-
ning pa hele vejnettet ved hastig-

hedszandringer.
| DRIFT

| de lokale bysamfund og bykvarte-
rer vil vilkar for et sundt, trygt og
roligere bymiljg blive forbedret.

Mobilitetszoner vil sikre en mar-
kant oget kapacitet for cyklisme og
gang i lokalomrader.

Der estimeres 0,9 % af anlegssum-
men.

5,8-12 mio. kr.

TRAFIKVEJNETTET

s MOTORVE)
= OVERORDNET TRAFIKVE|
STOR TRAFIKVE)

TRAFIKVEJ

for mol

Ringgade

Eksempel til ny trafikstruktur samt principiel udpeg-
ning af vejtyper og mobilitetszoner.

Eksempel o princip

ilitetszoner
mellem Ringvej og

PRINCIPPER FOR HASTIGHEDSGRA|

s MOTORVE|

= OVERORDNET TRAFIKVE]
BYZONE 60 KM/T
STOR TRAFIKVE] |
BYZONE S0 KM/T

—— TRAFIKVE] | 8YZONE SO KM/T

R PA TRAFIKVEJNETTET

Eksempel til hvordan nye hastighedsgranser pa vej-
nettet kan se ud med afsaet i ny trafikstruktur.

HVAD ER EN MOBILITETSZONE?

En mobilitetszone, er et afgraenset omrade, typisk
en bydel eller et mindre lokalsamfund, hvor vejnettet
indrettes sadan at det ikke er muligt at skyde genvej
i bil. Indenfor mobilitetszonen er det muligt at kom-
me rundt som beboer eller hvis man har zrinde.

SAMMENHZENG MED ANDRE INDSATSER

BEMZERKNINGER

« Indsatsen med en ny indretning af trafikvejnettet skal
udarbejdes i tzet sammenhang med strategi for citylogistik
(ind 25), ny kollektiv trafikplan (indsats 21) og den vi-
dere udbygning af cykelinfrastrukturen (indsats 5 og 7), det
kollektive trafik net (1, 15, 18 og 19), parkeringsregulering

(indsats 28 og 30) og ny gren signalstyring (34).

« Etablering af de farste mobilitetszoner i Midtbyen (ind-
sats 23) og Kongelunden/Sydbyen (indsats 24) er oplagte
abningstrak.

« For at sanke hastigheden i byzone under 50 km/t uden
brug af fysiske fartdempere (som bump og chikaner) skal
der ske en lovaendring. Aarhus har i dag etableret 20 40-
km/t zoner i en forsggsordning. Det forventes, at forsaget,
nar det er afsluttet, vil lede til lovgivningsandring.

« Ny lovgivning forventes fremlagt i efteraret 2024. Det
er usikkert, hvornar lovgivningen vedtages, og hvad den
preecist indeholder.

*METODE FOR EFFEKTVURDERINGER ER BESKREVET | BILAG A

**ANLAEGSOVERSLAG ER BESKREVET | BILAG B

¥k DETTE ER SAMFUNDS@KONOMISKE GEVINSTER, SOM IKKE KAN DISPONERES OVER | KOMMUNENS GKONOMI

VERSION 10-04-2024 - AARHUS KOMMUNE - TEKNIK OG MIL)@ 2024



PRINCIPPER FOR HASTIGHEDSGRANSER PA TRAFIKVEJNETTET

me MOTORVE]

s OVERORDNET TRAFIKVE] |
BYZONE 60 KM/T

STOR TRAFIKVE] |
BYZONE 50 KM/T

= TRAFIKVE | BYZONE 50 KM/T

Eksempel til hvordan nye hastighedsgraenser pa vej-
nettet kan se ud med afsaet i ny trafikstruktur.



Hastighednedsaettelse (vs. ?) fremkommelighed
Bruxelles efter ‘City 30’

Jjourney times were very similar for motorists before and after the change, with a time loss of only 10-15 seconds
on distances of between 5-10 km. For public transport, (...) average speed of buses was slightly faster.

The lesson from the journey time comparison is that although traffic is marginally slower on average, the traffic flow
is steadier, which compensates for the effects of the lower speed limit.

Brussels City 30



https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/resources/case-studies/brussels-city-30-changing-mobility-model-calmer-city-safe-roads-and-less-noise_en

Menneskeliv forst - Kabenhavn og omegn gar foran

. Michael Fenger
» 8.feb. -

ST@J FRA MOTORVEJEN

Trafikstgj er til stor gene for de mennesker, der er
udsat for den, og for de borgere, der bor taet pa
Helsinggrmotorvejen, ma stgjen siges at vaere
konstant.

En lavere hastighed vil straks reducere stgjen.
Gentofte er derfor en af 12 kommuner, der i
samarbejdet Silent City arbejder malrettet pa en
nedsaettelse af hastigheden pa motorvejsnettet til 80
km/t og det omkringliggende vejnet til 50 km/t.

Stgjen forsgges ogsa deempet ved hjaelp af
stgjskeerme. Vejdirektoratet etablerer fx en stgjskeerm
langs motorvejsnettet rundt om Ved
Ungdomsboligerne, og arbejdet forventes gennemfart
i 2024-2025.

For yderligere at aflaste stgjplagede borgere,
planleegges det at nedsaette hastigheden flere steder
i kommunen, som man allerede har gjort det fx pa
Tuborgvej, Lyngby Omfartsvej og Skovgardsve;.

Det kan veere fra 60 km/t til 50 km/t eller fra 50 km/t
til 40 km/t og gaelder blandt andet Klampenborgvej
og Bernstoffsvej i forbindelse med den planlagte
begrgnning.

Ved udskiftning af vejbeleegning skiftes altid til den
mest stgjreducerende beleegning i forhold til vejtypen.

Vi arbeider samlet i Kommunalbestvrelsen for at



Hastighedsnedsaettelser: politi-veto pa vej ud

@ via.ritzau.dk

Regeringen gnsker i sit finanslovsforslag at
reducere med 1.000 statslige ansatte. Derfor
har de lavet et katalog over opgaver, der kan
reduceres eller falde bort. En af de opgaver er
politiets hidtidige veto ift. hastighedsgreenser
og andre trafikale tiltag, sa det alene er
vejmyndigheden (typisk kommunen), der har
ansvaret.



Sporgsmal?



