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Forord

Aarhus Kommune har igangsat planleegningen af en ny vejforbindelse i det sydlige
Aarhus — Bering-Beder vejen — som skal forbinde Oddervej i sydgst med Jstjyske
Motorvej og Torshgjvej i nordvest.

Bering-Beder vejen vil i alt blive ca. 12 km lang, og den skal sammen med @stjy-

ske Motorvej og Djurslandmotorvejen udgere en del af en ny overordnet ringvejs-
forbindelse rundt om Aarhus. Denne ring skal bl.a. medvirke til at aflaste det gvri-
ge overordnede vejnet og give en mere ligelig fordeling af trafikbelastningen pa de
sydlige indfaldsveje. Vejen vil desuden kunne blive en vigtig del af betjeningen af
fremtidige byvaekstomrader i den sydlige del af kommunen.

Som led i planleegningen af vejanleegget skal der udarbejdes et kommuneplantillaeg
med tilhgrende VVM-redeggarelse og miljgvurdering. Der blev i efteraret 2009
gennemfart en farste offentlighedsfase med indkaldelse af forslag og idéer. Pa bag-
grund heraf blev det fastlagt, at planlaeegningsarbejdet blandt andet skulle omfatte
folgende:

Tre alternative linjefaringer for Bering-Beder vejen

Alternative tveerprofiler for Bering-Beder vejen (2-sporet vej eller 2+1 vej)
Forbedrede gst vestgaende stiforbindelser i tilknytning til vejanlaegget
Tilvalg med forlengelse af vejen fra Oddervej til Beder Landevej

Tilvalg med tilslutning mod Ny Malling ved Nymarksvej

Tilvalg med vejforbindelse til Obstrupvej

vV vV VvV VvV VvV Vv

Denne rapport indeholder VVM-redeggrelse og miljgvurdering for de nye anlag.
Sammen med forslag til kommuneplantilleg nr. 43 fremlaegges denne VVM-
redeggarelse og tilhgrende bilag til offentlig debat.

Pa baggrund af det udarbejdede materiale og de indkomne bemeerkninger i debatfa-
sen forventes plangrundlaget for de nye vejanlag at kunne vedtages endeligt af
Aarhus Byrad.
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1 Sammenfatning / Ikke-teknisk resumé

Aarhus Kommune har igangsat planlaegningen af en ny vejforbindelse i det sydlige
Aarhus — Bering-Beder vejen — som skal forbinde Oddervej i sydgst med Jstjyske
Motorvej og Torshgjvej i nordvest.

Bering-Beder vejen vil i alt blive ca. 12 km lang, og den skal sammen med @stjy-

ske Motorvej og Djurslandmotorvejen udggre en del af en ny overordnet ringvejs-

forbindelse rundt om Aarhus. Denne ring skal bl.a. medvirke til at aflaste det gvri-
ge overordnede vejnet og give en mere ligelig fordeling af trafikbelastningen pa de
sydlige indfaldsveje. Vejen vil desuden kunne blive en vigtig del af betjeningen af
fremtidige byveekstomrader i den sydlige del af kommunen.

1.1 Undersggte alternativer

Der er undersggt tre alternative linjefgringer for Bering-Beder vejen. De tre alter-
nativer omfatter etablering af en ny vej mellem Oddervej og Hovedvejen og ud-
bygning af Torshgjvej mellem Hovedvejen og Den @stjyske Motorvej. Alle tre
alternativer har et felles forlgb pa den gstlige og vestlige del, mens den centrale del
er placeret i forskellig afstand til Marslet og Tranbjerg.
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Figur 1.1 De undersggte alternativer for Bering-Beder vejen.

Tveerprofil

Bering-Beder vejen planleegges som en almindelig landevej til 80 km/t. Den an-
lzegges som en 2-sporet vej med en kronebredde, der giver mulighed for senere
udbygning til 2+1 sporet vej. Den ngdvendige bredde til en senere udbygning tilve-
jebringes ved i farste omgang at etablere vejen med brede yderrabatter.

Tilslutninger

Der etableres tilslutninger ved Oddervej, Tandervej, Landevejen, Ingerslevvej og
Svanlevvej. Desuden etableres tilslutninger ved industriomradet ved Hasselager og
den eksisterende bebyggelse pa Torshgjvej mellem de to motorveje. Pa Torshgjvej
vil det veere ngdvendigt at udbygge de eksisterende rampekryds, hvor Vejdirektora-
tet er vejmyndighed. Eventuelle endringer i rampekrydsene, inkl. de mellemlig-
gende straekninger, skal derfor afklares med Vejdirektoratet.

Mulige tilvalg

Skitseprojektet for Bering-Beder vejen rummer mulighed for at indarbejde fglgen-
de tilvalg:

> Forlengelse til Beder Landevej
> Tilslutning ved Ny Malling (med mulighed for overfgring af letbanen)
> Ny vejforbindelse til Obstrupvej (kun alternativ A)
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Stistruktur

Den eksisterende stistruktur opretholdes ved hjelp af en raekke stitunneler/-broer.
Desuden forbedres stiforbindelsen mellem Malling, Marslet og Tranbjerg i form af
nye stier i eget tracé som sammen med eksisterende lokalveje sikrer en sammen-
haengende stiforbindelse.

Fravalgte alternativer

Der har undervejs vaeret overvejet en reekke andre alternativer, som er fravalgt ud
fra hensyn til som f.eks. vejteknik, natur, miljg og fauna samt landskabelige og
arealudviklingsmaessige hensyn.

1.2 Landskab og kulturmiljg

Samlet set fremstar alternativ A og B1 som de landskabeligt mindst problematiske.
Alternativ B1 vurderes at have en lidt mindre pavirkning af landskabet end A. Det-
te skyldes primart passagen over Giber A, hvor alternativ A kommer til at fremsta
dominerende i landskabet.

Alternativ C er iszr problematisk pa grund af passagen ved Ravnholt, men ogsa det
omkringliggende forlgb medfarer store afgravninger og pafyldninger i forhold til
det eksisterende terran - blandt andet med afgravning gennem en raekke hgjde-
punkter.

Bering-Bering vejen Overfering

Figur 1.2 Bering Beder vejen skeerer sig tvaers gennem Ravnholt og deler byen i to med
negativ konsekvens for bylivet.
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Leengdeprofil

For samtlige linjefgringer gaelder, at de pa store straekninger leegges i afgravninger.
Dette er gjort for at mindske de stgjmassige gener, som vejen forventes at medfg-
re. Derudover vil det i nogen grad medvirke til at slgre vejen i landskabet, men fle-
re steder vil hgje lastbiler alligevel vare synlige. Samtidig vil afgravningerne fra
andre synsvinkler - og ikke mindst for dem der faerdes pa selve vejen - medfare at
landskabet fremtraeder mindre harmonisk, sa vejanlaegget kommer til at fremsta
endnu mere dominerende og som et stgrre indgreb. | forbindelse med detailprojek-
teringen kan der ske tilpasninger til det omkringliggende terreen.

Tilslutninger

Krydsninger med tvaergaende veje udfares pa flere forskellige mader. |1 de fleste
tilfaelde etableres der rundkarsler, hvoraf flere er gravet ned i terreenet som falge af
vejens leengdeprofil. De nedgravede rundkarsler bryder med det oprindelige terran,
og fremstar umiddelbart uheldige ud fra en landskabelig synsvinkel.

Endelig er der enkelte tilslutninger, der etableres som T-kryds. Disse fremstar land-
skabeligt uproblematiske.

Skeerende veje

En raekke mindre veje fares enten over eller under, nogle steder som stiforbindel-
ser. | enkelte tilfeelde kommer disse passager til at fremsta meget markante (som

ved alternativ B1's passage af Skovgardsvej), men de fleste fremstar nogenlunde

harmoniske som faglge af en kombination af broer med afgravninger.

Stgjdeempning
Som navnt ovenfor er det af stgjmassige hensyn bevidst valgt at grave vejen ned i

terreenet, hvorved den stgjmaessige pavirkning af det omkringliggende landskab
reduceres.

Arkeeologi

Den arkaologiske analyse viser, at der pa alle tre linjefaringer er registreret arkaeo-
logiske fund. Det er desuden meget sandsynligt, at der ud over de allerede kendte
fund er skjulte fortidsminder, som er beskyttet af museumslovens §27. Det er ikke
muligt pa baggrund af de arkeaologiske interesser at udpege en af linjefaringerne
som mindre indgribende end andre. For at sikre, at byggeriet ikke standses af ar-
kaeologiske fund under jordarbejdet anbefales det, at den valgte linjefgring prave-
graves i god tid far anleegsarbejdet pabegyndes. Prgvegravningen vil vise behovet
for at foretage egentlige arkaologiske udgravninger.

1.3 Trafikale konsekvenser

Der er gennemfgrt trafikmodelberegninger for at vurdere de trafikale konsekvenser
ved de foreliggende alternativer.

Det er beregnet, at der i 2030 vil komme til at kare 13.500-19.000 kgretgjer i dag-
net pa Bering-Beder vejen mellem Oddervej og Hovedvejen. Den starste trafikbe-
lastning forekommer mellem Tandervej og Landevejen. Pa Torshgjvej er det be-
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regnet, at der vil komme til at kare 18-20.000 karetgjer i degnet. Sammenlignet
med 0-alternativet forventes de tre scenarier at medfare en stigning i trafikken pa
Torshgjvej pa 3.500-5.000 karetgjer i degnet i 2030, hvilket ses som et udtryk for,
at det overordnede vejnet med Bering-Beder vejen sikres god sammenhang til mo-
torvejsnettet.

Kapacitet i tilslutninger

Ovennavnte trafikbelastning indebeerer, at kryds, der etableres i niveau, skal veere
signalregulerede eller etableres som 2-sporede rundkarsler for at afvikle trafikken
pa tilfredsstillende vis. Dette geelder dog ikke tilslutningen ved Ingerslev, hvor
sidevejstrafikken forventes at veere begrenset.

Det omkringliggende vejnet

Bering-Beder vejen er medvirkende til at aflaste Oddervej (nord for Bering-Beder
vejen) og den gstligste del af Ringvej Syd, hvilket sammenlignet med O-alternativet
vil medvirke til en bedre afvikling af trafikken.

Pa Landevejen nord for Bering-Beder vejen beregnes de starste trafikbelastninger
ved alternativ A, mens trafikbelastningen falder des leengere Bering-Beder vejen
flyttes mod syd. Pa samme del af Landevejen ses pa kort sigt ved alternativ C, at
Landevejen aflastes for trafik, men denne forskel beregnes at veere udjeevnet i
2030. Pa Landevejen nermest Ringvej Syd, ligger de beregnede trafiktal pa nogen-
lunde samme niveau.

Bering-Beder vejen vurderes kun i begreenset omfang at have indvirkning pa rute-
valget blandt trafikanter fra omradet nord for Tranbjerg. Ligeledes vurderes trafik-
belastningen pa Hovedvejen og den vestlige del af Ringvej Syd kun i begraenset
omfang at blive pavirket af Bering-Beder vejen. Med undtagelse af den del af Lan-
devejen, der ligger mellem Tranbjerg og Bering-Beder vejen, vurderes Bering-
Beder vejen derfor kun at have begranset indvirkning pa trafikafviklingen pa disse
veje.

Samlet set beregnes alternativ A at medfare starst trafikbelastning pa den gstlige
del af Bering-Beder vejen, hvilket bl.a. medfarer den sterste aflastning pa den
nordlige del af Oddervej og den gstlige del af Ringvej Syd. Derimod beregnes al-
ternativ C at medfare starst trafikbelastning pa den vestlige del af Bering-Beder
vejen, hvilket primart medfgrer aflastning af veje gennem Skanderborg Kommune.

Endvidere vurderes Bering-Beder vejen at medvirke til en aflastning af Genvejen,
som dog fortsat vil baere en meget stor trafik.

Bering-Beder vejen vurderes at aflaste de neerliggende lokalveje. Det geelder ser-
ligt de tveergaende lokalveje mellem Marslet, Tranbjerg og Kolt/Hasselager samt
den gennemkgrende trafik i Marslet i nord-sydgaende retning.

Trafikarbejde, rejsetid og trafiksikkerhed

Der forventes kun at ske marginale endringer i det samlede trafikarbejde. Det mar-
ginalt hgjere trafikarbejde vurderes at veere udtryk for, at flere trafikanter veelger at
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kare uden om Aarhus, hvorved den trafikmiljgmaessige belastning forventes for-
bedret pa den del af vejnettet, der ligger neermere Aarhus.

Den samlede rejsetid for de tre undersggte alternativer er stort set ugendrede i for-
hold til O-alternativet.

Etablering af Bering-Beder vejen i et af de tre alternativer vurderes samlet set at
medvirke til en mindre forbedring af trafiksikkerheden pa influensvejnettet.

1.4 Natur, plante- og dyreliv

Eksisterende forhold

Store dele af streekningen mellem Bering og Beder er domineret af intensivt land-
brug, men der findes ogsa vasentlige naturinteresser. De vigtigste naturomrader
findes i Testrup Mose og Ravnholt Skov. | Testrup Mose lever blandt andet spids-
snudet frg og levfra samt odder (observeret i april 2013). Igennem omradet mellem
Bering og Beder Igber det beskyttede vandlgb Morsbek, som leengere nedstrams
@ndrer navn til Giber A. Herudover er Tingskov, Skovhave og skoven ved Over
Marslet vurderet til at rumme betydelige biologiske interesser.

Der findes kun relativt fa omrader pa streekningen, der er beskyttet i henhold til § 3
i naturbeskyttelsesloven. Udover et stgrre antal vandhuller findes der tet pa Beder
et moseomrade, som er uden stgrre naturmassige verdier. Syd for skoven ved
Over Marslet findes to omrader med mose og eng, der er levested for arten stor
vandsalamander, og langs Ballebaek findes et engomrade. Naturomraderne er gene-
relt relativt isolerede af det intensivt dyrkede landbrugsland, men de rummer veerdi
serligt for dyrelivet, mens vardierne i forhold til floraen er mindre.

Omradet syd for Aarhus, hvor den kommende streekning for Bering-Beder vil lig-

ge, er et vigtig kerneomrade for den beskyttede art lgvfrag, som blev sat ud i omra-

det i 1980'erne og siden har spredt sig. Arten findes i dag i et stort antal vandhuller
i omradet.

En anden beskyttet paddeart er stor vandsalamander, som udover moseomradet syd
for skoven ved Over Marslet findes i vandhuller ved Tingskov og vandhuller ved
Ingerslev. Arten har ogsa en betydelig udbredelse i hele omradet.

Konsekvenser - sammenligning af alternativer

Alle alternativerne medfarer, at der etableres en ny barriere i omradet, som forhin-
drer dyrenes frie spredning og kan medfgre opdeling af bestande samt gge trafik-
drab af dyr, der krydser vejen. Pavirkningen er af omtrent samme starrelsesorden
for alternativerne, da de alle afskarer forbindelsen mellem Aarhus A og gvrige om-
rader mod syd fra omraderne ind mod Aarhus By.

Risikoen for trafikdrab og den konkrete pavirkning af iser bestande af padder vari-
erer lidt mellem alternativerne. Saledes medfarer alternativ A en opsplitning i om-
radet omkring Ballebaek og en gget risiko for trafikdrab af iseer stor vandsalaman-
der i omradet vest for Tingskov og ved Ingerslev. Alternativ B1 forlgber tet forbi
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Testrup Mose og gger risikoen for trafikdrab i omradet syd for Tingskov. Alterna-
tiv C fragmenterer Skovhaven, syd for Ravnholt Skov.

For at modvirke en del af barriereeffekten er der i alle alternativer indarbejdet fau-
napassager. | alternativ A omfatter det en underfgrt passage til krondyr og fem un-
derfarte passager til radyr. | alternativ B1 omfatter det en underfart passage til
krondyr, tre underfarte passager til radyr og en faunabro. I alternativ C omfatter det
en underfart passage til krondyr, en underfert passage til radyr og en faunabro.

Serligt for de beskyttede padder lavfrg og stor vandsalamander vurderes barriere-
effekten og risikoen for trafikdrab at veere vaesentlig. Der er derfor udover de store
faunapassager, ogsa etableret en lang reekke paddepassager med tilhgrende padde-
hegn. Hegnet leder padderne hen til passagerne og sikrer mod trafikdrab af padder,
da de hindres i at krydse vejen. Passagerne kan ogsa anvendes af andre arter end
padder. Af hensyn til padderne er der ogsa etableret nye vandhuller, som de kan

yngle i.

Udover barriereeffekten medfarer alle alternativer en arealinddragelse. Starstedelen
af arealinddragelsen sker af landbrugsmarker og her sker der ingen tab af vasentli-
ge naturmaessige interesser. For hvert af alternativerne vil der dog ske en reduktion
af arealer med beskyttede sger og enge, ligesom der feldes fredskov.

| alternativ A pavirkes omrédet omkring Ballebak, hvor ca. 4.000 m? af en eng
nedlaegges, ligesom Giber A krydses. Herudover nedlaegges én sg, og der faldes
ca. 19.000 m? fredskov.

| alternativ B1 ger linjefgringen teet forbi Testrup Mose med en nedleeggelse af et
mindre areal (under 50 m?) af en beskyttet eng. Herudover nedlzgges syv sger, og
der feeldes knap 9.000 m? fredskov.

| alternativ C krydser linjefgringen Skovhaven. Ved dette alternativ nedlaegges 3
sger, og der feeldes ca. 16.000 m? fredskov.

Der kompenseres for disse arealinddragelser gennem udlaegning af erstatningsarea-
ler, som udgangspunkt i forholdet 1:2.

Der er kun sma forskelle i pavirkningen af naturen i de tre alternativer. Alternativ
C vurderes at have den mindste pavirkning, mens alternativ B1 vurderes at have
den starste pavirkning.

1.5 Natura2000 vurdering

Der er gennemfgrt en forelgbig vurdering af, om projektet kan pavirke internatio-
nale naturbeskyttelsesomrader, sakaldte Natura 2000-omrader vasentligt.

Projektet ligger ikke inde i et Natura 2000-omrader eller i umiddelbar neerhed af et
Natura 2000-omrade (inden for 1 km). Inden for en radius pa 10 km findes fire Na-
tura 2000-omrader, som alle behandles i den forelgbige vurdering. Der er tale om
et fuglebeskyttelsesomrade og tre habitatomrader.
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Det vurderes, at en vaesentlig pavirkning af udpegningsgrundlaget i alle disse om-
rader kan udelukkes. Der er derfor ikke behov for at gennemfare en egentlig Natura
2000-konsekvensvurdering. Det er isar afstanden mellem projektet og omraderne,
der ligger til grund for denne vurdering. Aarhus A og Giber A lgber fra projektom-
radet og til to af habitatomraderne. | projektet ledes vejvand i et lukket system til
vejvandsbassiner, som sikrer mod sterre udledninger til vandlgbene, som ned-
strams kan pavirke habitatomraderne.

1.6  Friluftsliv

De rekreative veerdier i omradet omkring projektet bestar isar af mindre veje og
rekreative stiruter langs sterre veje, som sikrer tilgengeligheden for gaende og cyk-
lister i omradet.

Herudover findes der nogle rekreative vardier i enkeltomrader. Det drejer sig om
en vandresti og et omrade med shelters ved Bredballegard og skoven ved Over
Marslet, Tingskov og Skovhaven.

Projektet betyder at en del mindre veje lukkes, mens andre veje med rekreativ veer-
di fares over eller under Bering-Beder vejen, saledes at krydsning i niveau undgas.
Generelt vil stinettet i omradet veere bevaret, men vil forlgbe anderledes end det
ger i dag. De mindre veje, der lukkes for biltrafik, vil fa starre rekreativ veerdi som
cykel- og gangstier. I anleegsperioden vil der formentlig vaere en nedsat fremkom-
melighed omkring selve anlaegsomradet.

Udover tilgengelighed pavirkes de rekreative interesser i nogle af enkeltomrader-
ne. Hvilke omrader der pavirkes varierer afhaengigt af valg af alternativ. Alle alter-
nativerne pavirker omradet ved Bredballegard og Skoven ved Over Marslet som
falge af stej og forstyrrelse. Alternativ A krydser Tingskov, mens alternativ C
krydser Skovhaven og derved mindsker den rekreative veerdi af disse omrader.

1.7 Overfladevand

Der findes seks navngivne vandlgb omkring de tre linjefgringsalternativer. Det dre-
jer sig om Giber A og tillgbene til Giber A; Balle Bk, Morshak, Damgérd Bak
og Beder Bak. Giber A har udlgb i Aarhus Bugt ved Moesgaard Strand. Desuden
berarer linjefaringen Gungdy Bak, og alternativ C passerer tet forbi Aarhus A
nedstrgms Stilling Solbjerg S. Aarhus A har udlgb til Aarhus Bugt i Aarhus C.

Alle naevnte vandlgb er vurderet og malsat i bade regionplanen og i den vedtagne
vandplan, der blev underkendt af Miljg- og Naturklagenaevnet i december 2012.
Malsztningen for alle vandlgbene i vandplanen er god gkologisk tilstand med krav
om en faunaklasse 5 (DVFI). Malsatningen er opfyldt pa de nedre dele af Mors-
baek, Damgard Bk, en streekning af Giber A ved Mérslet samt en streekning af
Aarhus A nord for Blegind, mens resten af vandlgbene har moderat eller darligere
tilstand og dermed ikke malopfyldelse.

I regionplanen har Giber A, Morsbak og Gungdy pa de bergrte straekninger en B3
malsztning (karpefiskevand). Damgard Bak har malsatningen BO (alsidigt dyre-
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og planteliv), Beder Baek og Aarhus A har malsatningen B1 (gyde- og opvaekstom-
rade for laksefisk). Tulshgj Baek har malsatningen D (lempet malsatning D pa
grund af pavirkning af spildevand). Det vurderes, at Giber A, Ballebak, Morsbak
og Aarhus A er de navngivne og malsatte vandlgb, som kan blive pévirket af vej-
projektet og derfor undersgges naermere.

Alternativ A krydser Damgard Bak, Giber A og Balle Bak, mens alternativ B1
krydser Morshak. Ved alle vandlgbspassager etableres faunapassager som tillader
uhindret passage af vandlgbslevende dyr. | anleegsfasen kan etablering af faunapas-
sagerne betyde en midlertidig pavirkning af vandlgbene som fglge af suspenderet

stof.
Tabel 1.1 Malsztning for vandlgb
Malseetning vand- Tilstand vandplan Malseetning re-
plan (underkendt vand- gionplan 2005

plan 2012)

Giber A God gkologisk tilstand | Moderat gkologisk B3
tilstand og god gko-
logisk tilstand ved
Marslet

Morsbaek God gkologisk tilstand | Moderat gkologisk B3
tilstand opstrgms og
god gkologisk tilstand
nedstrgms

Damgard Baek God gkologisk tilstand | God gkologisk til- BO
stand

Balle Baek God gkologisk tilstand | Ringe/Darlig gkolo- D
gisk tilstand

Beder Baek God gkologisk tilstand | Moderat gkologisk Bl
tilstand

Gungdy Baek God gkologisk tilstand | Moderat gkologisk B3
tilstand

Aarhus A God gkologisk tilstand | God gkologisk til- B1

stand nord for Ble-
gind og moderat gko-
logisk tilstand laenge-
re nedstrgms

Vejafvanding sker til lukkede systemer, og der anlaegges fem vejvandsbassiner
(uanset valg af alternativ), som vandet fgres igennem inden det ledes til vandlgb.
Herved sikres mod store, pludselige udledninger af vand samt tilbageholdelse af
urenheder. De vandmangder eller stoffer der ledes til vandlgbene vurderes ikke at
medfgre hydraulisk skade i disse, uanset valg af alternativ.

Alternativ A er i den sammenhang det miljgmaessigt mest hensigtsmaessige alter-
nativ, da dette alternativ har den stgrste udledning (14,3 I/s) til Giber A, som der-
med sikres gget vandfgring og som samtidigt giver dette alternativ den laveste hy-

drauliske belastning (7 1/s) af Beder Bak, der er et mindre vandigb.
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Ved alternativ B1 udledes til Morsbak i stedet for direkte til Giber A. Morsbaek er
et betydeligt mindre vandlgb end Giber A, og dermed vurderes den ogsa at vere
mere sarbar som recipient. Udledning til de gvrige vandlgb er ikke vasentlig for-
skellig mellem alternativ A og B1, og det vurderes, at disse vandlgb ikke overbela-
stes hydraulisk som fglge af udledningerne.

Ved alternativ C ledes starstedelen af vandet enten direkte eller indirekte til Aarhus
A og det vurderes ikke at medfare at medfare en hydraulisk belastning af Aarhus A
eller de berarte tillgb. Dette alternativ er imidlertid det alternativ, som giver den
hgjeste hydrauliske belastning af Beder Bak.

Ogsa i forhold til udledning af tungmetaller, miljgfremmede og suspenderet mate-
riale vurderes det, at starre recipienter er mere robuste end sma. Som udgangspunkt
vil udledninger overholde vandkvalitetskravene, men kobber, benzoflouranthen og
benzopyren kan forekomme i koncentrationer, hvor der er kritiske i forhold til mil-
jokvalitetskravene.

1.8 Geologi og grundvand

Bering Beder vejen etableres i et "Omrade med Serlige Drikkevandsinteresser" og
i et omrade med forekomster af grundvandsmagasiner, der udnyttes til vandindvin-
ding af almene vandvaerker, ejendomme med egen vandforsyning og af virksomhe-
der. Grundvandsressourcen udggr desuden en reserve for fremtidig vandindvinding
til forbrugerne i Aarhus. Derfor bgr grundvandet beskyttes mod forurening bade i
anleegsfasen og driftsfasen.

Vejanlaegget kan pavirke kvaliteten af grundvandet i vejens anlegsfase som falge
af gravearbejde, arbejdskarsel, draening og grundvandssankning og i vejens drifts-
fase som falge af vejafvanding og permanent dreening og grundvandssankninger.
Det vurderes at de tre alternative lgsningsforslag til vejtraceer alle har omtrentlig
samme pavirkning af grundvandet i anleegs- og driftsfasen.

For at sikre mod denne pavirkning gennemfares der i projektet en reekke afvaerge-
foranstaltninger. Disse omfatter afledning af dreenvand og vejvand gennem teette
rer og bassiner, etablering af hydraulisk barriere omkring udgravninger og evt.
reinfiltration, minimering/undgéelse af permanente grundvandssankninger og flyt-
ning/lukning af grundvandsboringer taet pa anlegget.

1.9 Stgj og vibrationer

Anleegsfasen

Der vil for alle de undersggte alternativer i anleegsfasen veere tale om midlertidig
stgjbelastning af de boliger, som ligger nar anlegsomradet. Relativt fa boliger lig-
ger teet ved anleegsomradet, og der er derfor ikke stor forskel pa alternativerne i
forhold til belastningen af omgivelserne i anleegsfasen.
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Driftsfasen

Alle de undersggte alternativer for Bering-Beder vejen vil medfgre en reduktion i
antallet af stgjbelastede boliger og i den samlede stgjbelastning malt ved stajbe-
lastningstallet. Reduktionen vil vaere starst ved realisering af alternativ C og mindst
ved alternativ A. Faldet i den samlede stgjbelastning skyldes, at en del af trafikken
flyttes fra veje i den sydlige del af Aarhus til Bering-Beder vejen, som ligger i
abent land, hvor der er ferre boliger.

1.10 Luft og klima

Anlag af Bering-Beder vejen vil medfare en lille forggelse af emissionerne af luft-
forurenende stoffer fra biltrafikken i Aarhus — herunder ogsa i klimabelastningen.
Der vil ske en flytning af belastningen fra byomradet ud i det dbne land. Forskellen
mellem linjefaringerne er beskeden, men samlet vil alternativ C resultere i den
mindste stigning i de samlede emissioner, mens alternativ B1 vil medfare den star-
ste stigning i emissionerne.

1.11 Rastoffer, affald og forurenet jord

Materialeforbruget ved anlaeg af de tre alternative linjeferinger for Bering-Beder
vejen vil stort set veere det samme — uanset valget af lgsning. Alternativ C vil resul-
tere i det stgrste samlede jordoverskud, og det mindste overskud vil vere i forbin-
delse med Alternativ A.

Omfanget af affaldsmangder vurderes ligeledes at veere stort set ens for de tre al-
ternativer. Alternativ C adskiller sig her fra de gvrige ved ikke at bergre forure-
ningskortlagte arealer.

1.12 Sundhed og sociogkonomi

Samlet vurderes virkningerne af de tre alternativer i forhold til sundhed og sociog-
konomi at veere begraensede og forskellene mellem disse er marginale. Virkninger-
ne knytter sig primaert til den forstyrrelse som Bering-Beder vejen vil medfgre —
barrieremaessigt, stajmaessigt og visuelt — og til det arealindgreb, som etableringen
af vejen vil afstedkomme.

Udbygningen af stinettet vil for alle alternativer vaere en forbedring med forventede
gunstige virkninger.

1.13 Afveerge- og overvagningstiltag

Der er som fglge af de gennemfarte undersagelser foreslaet en reekke afveaerge- og
overvagningstiltag, som skal medvirke til at mindske vejanlaeggets pavirkning af
dens omgivelser.
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Dette drejer sig primaert om tiltag, der skal:

Beskytte dyreliv ved etablering af faunapassager og supplerende vandhuller
Beskytte naturen i forbindelse anlaegsarbejdet

Beskytte grundvandsinteresser (dette geelder iser under anlaegsfasen)
Mindske stgj- og vibrationsgener i forbindelse med anlagsarbejdet.

vV oV VvV Vv

1.14 Anleeggets gennemfgrelse

Detailprojektering, arkaologiske forundersggelser og ekspropriation samt udbud af
anleegsarbejdet forventes gennemfart indenfor en periode pa ca. 2 ar. Anlaegsarbej-
det forventes herefter at kunne gennemfares inden for ca. 3 ar. Anlaegsarbejdets
tidsramme vil afhaenge af de valgte anlaegstekniske lgsninger.
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2 Indledning

2.1 Baggrund

En ydre ringvejsforbindelse syd om Aarhus blev fgrst beskrevet i "Egnsplan for
Arhusegnen” fra 1966. Planerne for ringvejsforbindelsen mellem E45 (ved Bering)
og Oddervej (ved Beder) blev dog farst behandlet i Regionplan 1997 for Arhus
Amt, hvor det blev fastslaet, at Arhus Amt skulle arbejde for denne vejforbindelse.
Amtet gennemfarte i 1998 en forundersggelse og efterfalgende blev Bering-Beder
vejen optaget i Regionplan 2001 og Kommuneplan 2001 med en principiel reserva-
tion.

Efter strukturreformen i januar 2007 overtog Aarhus Kommune planleegningen af
vejforbindelsen. Byradet besluttede at igangsatte arbejdet med at fastlegge vejens
linjefaring. Det blev fastslaet, at arbejdet skulle koordineres med kommuneplanar-
bejdet og fastleeggelsen af fremtidige byvakstomrader.

Formalet med Bering-Beder vejen kan opsummeres i falgende hovedpunkter:

> Sammen med @stjyske Motorvej og Djurslandmotorvejen vil vejen udggre en
del af en ny overordnet tredje ringvejsforbindelse rundt om Aarhus

> Vejen vil aflaste det gvrige overordnede vejnet og give en mere ligelig forde-
ling af trafikbelastningen pa de sydlige indfaldsveje.

Vejen vil derudover kunne blive en vigtig del af betjeningen af et fremtidigt by-
vaekstomrade vest for Malling.

I 2008 traf VVVM myndigheden afgarelse om, at projektet for Bering-Beder vejen
er VVM pligtigt. Afgarelsen blev truffet pa baggrund af planlovens bestemmelser
om, at der for vejanlaeg, som bergrer naturomrader skal udarbejdes et kommune-
plantilleeg med tilhgrende VVM-redeggarelse.

I tilknytning til kommuneplantilleegget skal der udarbejdes en miljgvurdering i
henhold til lov om miljgvurdering af planer og programmer. Da kravene til indhol-
det i en VVM redeggrelse og en miljgvurdering stort set er ssmmenfaldende er
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denne VVM-redegerelse udarbejdet, sa den opfylder kravene i henhold til begge
love.

Tilvejebringelse af et kommuneplantilleeg for Bering-Beder vejen medvirker til at
fremme Kommuneplan 2009's mal om, at Aarhus skal have en infrastruktur som
effektivt knytter byen sammen med omverdenen, som understgtter den bymassige
udvikling og som modsvarer veeksten i trafikken.

2.2 VVM- og miljgvurderingsprocessen

Arbejdet med VVM-redeggrelsen og miljgvurdering af Bering-Beder vejen blev

indledt med en fordebat i 2009. Der var til den 1. offentlighedsfase, som forlgb i

september til november 2009, udarbejdet en debatfolder, som prasenterede to al-
ternative lgsningsforslag A og B.

Figur 2.1 Losningsforslag A og B fra debatfasen.

Der indkom i den 1. offentlighedsfase i alt 102 hgringssvar med bemarkninger til
Igsningsforslagene og forslag til andre linjefgringer.

Vasentlige emner i hgringssvarene var knyttet til:

> Miljegener i de byomrader, som vejstreekningen vil passere - Marslet, Testrup
og Tranbjerg

> Opdeling af Ingerslev

> Stiforhold og herunder adgangen til naturomraderne

> Landskabelige forhold omkring Giber A
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> Naturforhold omkring Giber A, Testrup Mose, Tingskoven og vandhuller ved
Ingerslev

> @nske om en supplerede vejadgang til Marslet vest for Tandervej

> Muligheden for forleengelse af vejen til Beder Landervej

> Forslag om sydligere linjefaring af vejanlaegget

Mange af de indkomne bemerkninger var allerede forudsat behandlet som led i
VVM-undersggelsen - herunder forhold omkring landskab, natur og rekreative in-
teresser i de bergrte omrader - bade i forhold til den anlegstekniske bearbejdning
af linjefgringsforslagene og i forhold til vurderingen af vejens konsekvenser.

Pa baggrund af 1. offentlighedsfase blev det besluttet at imgdekomme forslag om
at belyse en sydligere linjefgring af vejen. Samtidig blev det besluttet at flytte al-
ternativ B mod syd ved Ingerslev og benavne dette nye alternativ B1. VVM-
redegarelsen omfatter dermed falgende alternativer:

0-alternativ (fremtidsscenarie uden Bering-Beder vejen)
Alternativ A

Alternativ B1

Alternativ C.

vV vV VvV Vv

Da der knytter sig en usikkerhed til trafikprognoserne og tidspunktet for Bering-
Beder vejens realisering blev det samtidig besluttet at belyse de tre projektalterna-
tiver A, B1 og C bade som en 2-sporet vejforbindelse og som en 2+1 vej. Alle al-
ternativer omfatter samtidig en opgradering af de gst-vest gaende stiforbindelser.

Som tilvalg til Bering-Beder vejen blev det besluttet ogsa at medtage en mulig for-
lzengelse af Bering-Beder vejen fra Odder Landeve;j til Beder Landevej. For Alter-
nativ A blev det endvidere besluttet at medtage et supplerede tilvalg i form af en
vejforbindelse fra Bering-Beder vejen vest for Marslet til Obstrupvej.

| forhold til et muligt fremtidigt byomrade vest for Malling er det i forbindelse med
udarbejdelsen af VVVM redeggarelsen vurderet, at der foreligger forskellige mulig-
heder for letbanens krydsning af vejanleeggets linjefaringer ude af niveau. Der er
ikke udarbejdet beskrivelser eller visualiseringer af en eventuel krydsning eller
vurderet pa pavirkninger og afvaergeforanstaltninger. Dette er fravalgt, da letbane-
projektbeskrivelsen for Aarhus syd ikke er fastlagt og perspektivarealet ved Mal-
ling som fglge af Budgetforlig 2013 og Aarhus Kommunes ”Strategisk Byudvik-
ling” ikke er i spil som byveekstomrade i kommende kommuneplanperiode.

Ved gnske om en fremtidig krydsning af Bering-Beder vejen, skal der udarbejdes
en VVM for lethanen, der vil pracisere hvor tracéet skal placeres set i forhold til
den anbefalede Bering-Beder linjefgring samt gvrige VVM temaer. Et fremtidigt
letbane tracé behandles derfor ikke yderligere i denne VVM redegarelse.

Resultaterne af VVVM-redeggarelsen og miljgvurderingen prasenteres i denne rap-
port. Sammen med Kommuneplantilleg nr. 43, som fastleegger retningslinjer for
det nye vejanleg, fremlaegges disse dokumenter til offentlig hgring i min. 8 uger.
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Efter en vedtagelse af kommuneplantillegget med tilhgrende VVM-redegarelse i
Aarhus Byrad, vil det planlegningsmassige grundlag veere til stede for detailpro-
jektering og arealerhvervelser. Safremt byradet godkender projektet og bevilger
pengene hertil skannes detailprojektering og arealerhvervelse af kunne gennemfg-
res indenfor ca. 2 ar.

Udbud og anlaeg af vejen vil derfor tidligst kunne ske 2015/16. Anlegsperioden
forventes at streekke sig over ca. 3 ar.
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3 Eksisterende vej- og trafikforhold

Den overordnede vejstruktur i Aarhus Kommune er bygget op omkring en raekke
starre indfaldsveje, der forbinder Aarhus by med de omkringliggende bysamfund.
De sydlige indfaldsveje omfatter Oddervej, Landevejen og Hovedvejen, som bl.a.
betjener trafik fra Beder, Malling, Marslet og Tranbjerg samt den regionale trafik,
der krydser kommunegransen.

Den overordnede vejstruktur i Aarhus Kommune fremgar af figur 3.1. | bilag 1 fin-
des et kort med vej- og bynavne i omradet omkring Bering-Beder vejen.
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Figur 3.1 Den overordnede vejstruktur i Aarhus Kommune.

Trafikken fordeles mellem indfaldsvejene via en indre og en ydre ringvejsforbin-
delse. Derudover er Djurslandsmotorvejen og Den @stjyske Motorvej med til at
definere den nordlige og vestlige del af yderligere en ringvej. Den sydlige del af
denne tredje ringvejsforbindelse er i dag ikke etableret, idet der fra Den @stjyske
Motorvej og Arhus Syd Motorvejen kun er forbindelse til Hovedvejen via Torshgj-
vej. Mellem Hovedvejen og Oddervej er der i dag kun mindre lokalveje, og der er
saledes ingen starre tveergaende vejforbindelse mellem disse to veje.

Den eksisterende trafikbelastning pa udvalgte veje i den sydlige del af Aarhus
Kommune fremgar af figur 3.2.
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Figur 3.2 Arsdegntrafik (ADT) p& udvalgte veje i den sydlige del af Aarhus Kommune.

3.1 Trafikale problemstillinger

I den sydlige del af kommunen mangler der i dag en tveergaende vejforbindelse,
som effektivt kan betjene den overordnede trafik, der har behov for at komme pa
tvaers mellem Oddervej og Hovedvejen.

Denne tvaergaende trafik ma i dag benytte de mindre lokalveje i omradet. Den pri-
mere funktion for disse veje er at sikre adgang til ejendommene i omradet. Det
betyder, at trafikken ma afvikles med relativ lav hastighed, idet der er meget svin-
gende trafik og der feerdes lette trafikanter pa karebanen. Da disse veje er smalle og
snoede, er de af bade fremkommeligheds- og trafiksikkerhedsmassige hensyn ikke
egnede til at afvikle gennemfartstrafikken.
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Figur 3.3 Hovvejen er en af de tvaergaende vejforbindelser der i dag bruges af trafik mel-
lem Oddervej og Hovedvejen.

Den manglende tveergaende vejforbindelse mellem Oddervej og Hovedvejen gar
derfor, at der er darlig sammenhang mellem motorvejsnettet og bysamfundene i
den sydlige del af kommunen.

Derudover medfarer den manglende vejforbindelse, at mange trafikanter farst karer
pa tvaers, nar de kommer ind til Ringvej Syd. Dette betyder, at Ringvej Syd og iser
krydsene herpa bliver ungdvendigt hardt belastet med en deraf falgende forringet
trafikafvikling i myldretidsperioderne.

Aarhus Kommune har i kommuneplanen udlagt en reekke starre arealer til byudvik-
ling i den sydlige del af kommunen. Realisering af denne byudvikling ma forventes
at belaste vejnettet yderligere og dermed laeegge yderligere pres pa det overordnede
vejnet.

3.2 Formal med Bering-Beder vejen

Bering-Beder vejen skal medvirke til at sikre en robust og fremtidssikret vejstruk-
tur i den sydlige del af kommunen. Bering-Beder vejen vil sammen med @stjyske
Motorvej og Djurslandsmotorvejen vaere med til at definere en ny tredje ringvejs-
forbindelse omkring Aarhus.

De primeare trafikale gevinster ved etablering af Bering-Beder vejen er nedenfor
beskrevet pa et overordnet niveau.
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3.2.1 Sammenhaeng til motorvejsnettet

Feerdiggarelsen af ringvejsforbindelsen omkring Aarhus med etablering af Bering-
Beder vejen vil medfare, at E45 i hgjere grad end i dag vil kunne indga i afviklin-
gen af trafik mellem den nordlige og sydlige del af Aarhus Kommune. Dette vil
kunne mindske trafikken gennem Aarhus by.

Et af hovedformalene med Bering-Beder vejen er at etablere en tveergaende vejfor-
bindelse, som sikrer god sammenhang mellem motorvejsnettet og bysamfundene i
den sydlige del af kommunen. En gget narhed til motorvejsnettet vil gare det mere
attraktivt for borgere og virksomheder at bosette sig i den sydlige del af kommu-
nen. En overordnet tvaergaende vejforbindelse vil ligeledes medvirke til at aflaste
nogle af de mindre lokalveje i den sydlige del af kommunen.

3.2.2 Ligelig fordeling pa indfaldsvejene

Fra den sydlige del af kommunen forbindes Aarhus by med de sydlige bysamfund
via Hovedvejen, Landevejen og Oddervej. Den sydligste tveergaende vejforbindel-
se, der i dag forbinder de tre indfaldsveje er Ringvej Syd, og der er saledes ingen
sydligere tvaergaende starre veje, som kan fordele trafikken mellem indfaldsvejene
fra syd.

En af effekterne ved Bering-Beder vejen vil derfor vare, at det bliver lettere at
komme pa tvaers mellem de sydlige indfaldsveje. Dette forventes at medvirke til at
mere ligelig fordeling af trafikken pa indfaldsvejene, idet trafikken kan flyttes mel-
lem indfaldsvejene ved hjelp af ringvejsforbindelserne. Dette vil medvirke til en
bedre trafikafvikling pa det overordnede vejnet i den sydlige del af kommunen.
Dette gaelder iser den del af vejnettet, der ligger neermest Aarhus.

3.2.3 Understgtte byudvikling

Det tredje hovedformal med Bering-Beder vejen er, at vejen sammen med det gvri-
ge overordnede vejnet skal medvirke til at understgtte den fremtidige byudvikling i
den sydlige del af kommunen. Dette geelder serligt Ny Malling, som vil komme til
at ligge umiddelbart vest for Oddervej.

3.2.4 Tveergdende sammenheeng i stistrukturen

Der er i dag ingen direkte tvaergaende stiforbindelse imellem bysamfundene i den
sydlige del af kommunen. | forbindelse med etablering af Bering-Beder vejen gn-
skes derfor etableret en attraktiv stiforbindelse, der sikrer en tveergaende sammen-
hang i stistrukturen. Der skal saledes etableres en hgjklasset stiforbindelse med
god trafiksikkerhed og hgj fremkommelighed.
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4 Undersggte alternativer

I denne VVVM-redeggrelse undersgges tre alternative linjefaringer for Bering-Beder
vejen. De tre alternativer omfatter en ny vejforbindelse mellem Oddervej og Ho-
vedvejen, der gar syd om Marslet og Tranbjerg, og en udbygning af Torshgjvej
mellem Hovedvejen og Den @stjyske Motorveyj.

Der har undervejs varet overvejet en reekke andre alternative lgsninger, som af for-
skellige arsager er fravalgt. Dette er nzermere beskrevet i kapitel 19.

De tre alternativer har et feelles forlgb pa streekningen mellem Oddervej og Tander-
vej og pa streekningen mellem Enslevvej og Den @stjyske Motorvej. De tre alterna-
tiver afviger saledes fra hinanden pa straekningen mellem Tandervej og Enslevve;j,
hvor Bering-Beder vejen er placeret i forskellig afstand til Marslet og Tranbjerg.

Figur 4.1 Opdeling af de undersggte alternativer.
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De tre alternativer kan inddeles i fire delstreekninger som vist pa figur 4.1:

Oddervej - Tandervej

Tandervej - Landevejen
Landevejen - Enslevvej

Enslevvej - Den @stjyske Motorvej

vV oV VvV Vv

Denne inddeling vil veere udgangspunkt for gennemgangen af de enkelte alternati-
ver.

Dette kapitel indeholder en teknisk gennemgang af de tre alternativer og tre mulige
tilvalg, som de tre alternativer kan suppleres med.

4.1 Generelle forhold og forudssetninger

4.1.1 Hastighed og funktion

Bering-Beder vejen vil komme til at indga som en af de overordnede trafikveje i
Aarhus Kommunes vejstruktur. Vejen vil fa status som en almindelig landevej med
en planlegningshastighed pa 80 km/t. Hastigheden kan lokalt omkring kryds skil-
tes ned til 60 eller 70 km/t.

Etablering af Bering-Beder vejen vil ngdvendiggare ombygning af eksisterende
veje. Hastigheden pa disse veje vil i forbindelse med detailprojekteringen blive
fastlagt under hensyn til de lokale forhold.

Valg af hastighedsniveau sker gennem en afvejning af vejtekniske og trafiksikker-
hedsmaessige hensyn. Den tilladte hastighed vil i forbindelse med detailprojekte-
ringen blive endelig fastlagt i samarbejde med @stjyllands Politi.

4.1.2 Tveerprofil

Bering-Beder vejen etableres som en 2-sporet vej, hvor der er mulighed for en se-
nere udbygning til en 2+1 vej pa straekningen mellem Oddervej og Hovedvejen.

Det er vurderet, om vejen skal etableres som en 4-sporet vej, men dette er fravalgt,
da trafikbelastningen ikke vurderes at berettige dette.

2-sporet vej

Tveerprofilet for den 2-sporede vej bestar af to karespor samt kantbaner og yderra-
batter i begge vejsider. Pa straekninger, hvor vejen ligger pa deemning, suppleres
eventuelt med et autoveernstilleeg, mens der pa straekninger med afgravninger sup-
pleres med et trugelement til afvanding af vejen.

Yderrabatterne etableres normalt med en bredde pa 2,0 m pa denne type vej, men
da Bering-Beder vejen forberedes til en senere udbygning til 2+1 vej udvides yder-
rabatten saledes, at kronebredden for den 2-sporede vej ogsa kan rumme tveerprofi-
let for en 2+1 vej. Kronebredden udgger det areal, der omfatter karebanen og yder-
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rabatterne. Herved sikres det, at en udbygning af vejen kan ske uden yderligere
arealerhvervelser, stgrre jordarbejder eller udvidelser af broer og faunapassager.

Bredden af de enkelte elementer fremgar af figur 4.2.
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Figur 4.2 Normaltveerprofil for 2-sporet vej.

2+1 vej

Tveerprofilet for 2+1 vejen bestar af tre karespor, overkgrbart midterareal samt
kantbaner og yderrabatter i begge vejsider. 2+1 vejen fungerer ved, at det midterste
karespor fungerer som overhalingsspor for skiftevis den ene og den anden retning.
2+1 vejen kan suppleres med autoveernstilleg og trugelement efter samme princip-
per som ved den 2-sporede vej.

Bredden af de enkelte elementer fremgar af figur 4.3.
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Figur 4.3 Normaltveerprofil for 2+1 vej.

Skeerende veje
Bering-Beder vejen vil komme til at skeere en raekke eksisterende veje. Der er stor

forskel pa disse vejes tveaerprofil. Der er taget udgangspunkt i, at forlagte veje etab-
leres med en karesporsbredde pa 3,5 m og kantbaner pa 0,5 m i begge vejsider.
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Bredden af de enkelte veje vil blive revurderet i forbindelse med detailprojekte-
ringsfasen.

Skraningsanlaeg

Bering-Beder vejen er skitseret med anlaeg 2 skraninger, hvilket svarer til en stig-
ning eller et fald pa en meter for hver to meter, som man beveger sig vk fra ve-
jen. Af trafiksikkerhedsmaessige hensyn bar der opsattes autovaern pa streekninger,
der ligger pa demninger med anlaeg 2 skraninger.

Denne lgsning er valgt frem for almindeligt forekommende lgsninger med hen-
holdsvis anleeg 3 og 10 skraninger. Anlaeg 3 skraninger kan etableres uden auto-
veern, men kraever ekstra areal. Anleg 10 skraninger kan etableres uden autovern
og indga som landbrugsjord efter arbejdets udferelse, idet vejskel her kan ligge taet
pa vejens yderrabat. | den anleegsgkonomiske vurdering, der ligger til grund for
valg af anleg 2, indgar udgifter til autovaern, jordarbejde og arealerhvervelse.

Nar der i forbindelse med detailprojekteringen foreligger et mere detaljeret kend-
skab til jordkvalitet og jordbalance, vil der blive taget stilling til, om der skal etab-
leres lokale pafyldninger og afgravninger udfart som landskabstilpasninger med
f.eks. anleeg 3 eller 10 uden autovaern.

Den principielle udformning af skraningsanleeggene kan ses pa figur 4.4.

Figur 4.4 Principiel udformning af skraningsanlzag.

Pa straekninger med pakarselsfarlige genstande bgr der opsettes autovearn. Af tra-
fiksikkerhedsmassige hensyn og for at sikre en visuel sammenhang bar korte
streekninger med autovarn undgas. Behov for opsatning af autoveern er ikke be-
handlet yderligere i skitseprojektet og skal derfor bearbejdes yderligere i forbindel-
se med detailprojekteringen.
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4.1.3 Tracéring

| forbindelse med tracéringen af en vej arbejdes der med tre sigtbegreber, som er
med til at beskrive vejens standard. Det drejer sig om stopsigt, mgdesigt og overha-
lingssigt.

Der skal altid vaere stopsigt pa en vej ved den pageldende hastighed, sa et karetgj
kan bringes til standsning uden at pakere en eventuel genstand pa kerebanen. Stop-
sigt er derfor tilgodeset ved alle tre alternativer.

Mgdesigt er fastlagt i bekendtgarelse om "Anvendelse af vejafmarkning"” og angi-
ver hvilke sigtleengder, der skal vare tilgodeset for, at der ikke skal etableres over-
halingsforbud. Pa straekninger, hvor der ikke er mgdesigt, etableres overhalingsfor-
bud, som afmerkes med fuldt optrukne sparrelinjer i vejens midte.

Overhalingssigt svarer til den sigtleengde, der erfaringsmaessigt skal til, far en trafi-
kant vil gennemfare en overhaling. Pa veje, hvor der gnskes god fremkommelig-
hed, bar der derfor sa vidt muligt sikres overhalingssigt.

Bering-Beder vejen etableres som navnt ovenfor som en 2-sporet vej med mulig-
hed for en senere udbygning til en 2+1 vej. Dette har betydning for vejens tracé-
ring, idet der pa den 2-sporede vej sgges opnaet overhalingssigt, mens 2+1 vejen
kun skal tilgodese stopsigt, idet selve udformningen sikrer mulighed for overhaling
i en retning ad gangen.

Bering-Beder vejen er skitseret efter, at der sa vidt muligt skal veere overhalings-
sigt. Dette er dog pa grund af de bindinger, der er i omradet, ikke muligt pa hele
streekningen. Bering-Beder vejen er skitseret med horisontale og vertikale kurver,
der tilgodeser en planlegningshastighed pa 80 km/t. Dog er linjefgringen pa straek-
ningen forbi gravhgjene og COOP skitseret til en hastighed pa 60 km/t for at sikre
tilstreekkelige oversigtsforhold.

For den 2-sporede Vvej er det for begge retninger undersggt, hvor pa streekningen
der er henholdsvis stopsigt, mgdesigt og overhalingssigt ved en planlagningsha-
stighed pa 80 kmi/t.

Oversigtsforholdene er vurderet som beskrevet i Vejdirektoratets handbog "Tracé-
ring i abent land". | forbindelse med vurdering af stopsigt er der anvendt et sikker-
hedstilleeg pa 20 km/t. Tabel 4.1 viser de sigtleengder, der er anvendt i forbindelse
med vurdering af oversigtsforholdene.
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Tabel 4.1 Krav til sigtlengder (m)®.
50 km/t 60 km/t 70 km/t 80 km/t
Stopsigt (inkl. 20 km/t tilleeg) 94 119 148 181
Madesigt 110 150 190 240
Overhalingssigt 500 525 575 625

4.1.4 Kryds

Modulvogntog kerer pa nuvearende tidspunkt pa forsggsbasis i Danmark, og stadig
flere vejanlaeg dimensioneres efter karsel med modulvogntog. Eksempelvis dimen-
sionerer Vejdirektoratet alle rampekryds i forbindelse med bade nyanleg og om-
bygninger til karsel med modulvogntog.

Grundet modulvogntogenes leengde stilles der szrlige krav til vejstreekningers og
tilslutningsanlaegs vejgeometriske udformning, herunder et lidt sterre friareal i kur-
ver end til almindelige lastbiler.

For Bering-Beder vejen betyder det, at der i rampekrydsene ved bade Aarhus Syd
Motorvejen og Den @stjyske Motorvej skal sikres mulighed for kersel med modul-
vogntog. Det sammen gelder krydsene ved COOP og transportvirksomheden Freja
Transport & logistics, som ligger mellem de motorveje. | detailprojekteringsfasen
skal behovet for ferdsel med modulvogntog og specialkaretgjer undersgges og
indarbejdes evt. i dialog med transportbranchens interessenter.

Det skal samtidig bemeerkes, at vejprojektet ikke omfatter eventuelle ngdvendige
om- eller udbygninger af de skarende veje, for at sikre mulighed for kersel med
modulvogntog.

Adgangsbetjening af eksisterende ejendomme

Bering-Beder vejen vil komme til at krydse en reekke adgangsveje til eksisterende
ejendomme. Af fremkommeligheds- og trafiksikkerhedsmaessige hensyn skal disse
ejendomme adgangsbetjenes via lokalveje. Principperne for adgangsbetjening af de
bergrte ejendomme fremgar af bilag 2, 4 og 6, som viser vejprojektets plangeome-
tri.

! Vejprojektet er pabegyndt i 2009 og er derfor baseret p de pa davaerende tidspunkt sene-
ste udkast til vejreglen "Udformning af veje og stier i bent land" fra 2008. Der skal gares
opmarksom pa, at vejreglen "Udformning af veje og stier i &bent land" er blevet revideret i
2012. 1 den seneste udgave af vejreglen er kravene til stopsigt blevet reduceret, hvilket be-
tyder, at stopsigt i dette projekt er vurderet efter krav, der er strengere end de gaeldende
vejregler i 2013.
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4.1.5 Under- og overfgringer

Ved under- og overfaringer pa vejstreekningen er der anlagt en min. frihgjde pa
4,63 m mellem kgrebane og brokonstruktioner.

Pa den mindre lokalvej Enslevvej, som fares under Bering-Beder vejen, er der et
gnske om muligheden for at primeert stitrafik, men ogsa biltrafik i mindre omfang
kan passere. Denne er derfor anlagt med en frihgjde pa 4,33 m, som tilgodeser dis-
se gnsker.

Stitunnelerne under Bering-Beder vejen og skarende veje er skitseret med en fri-
hgjde pa 2,63 m.

Ved overfgringen af banelegemet ved Kolt er der opretholdt en frihgjde pa min.
5,50 m, hvilket er i overensstemmelse med Banedanmarks krav til fritrumsprofiler.
Ved detailprojekteringen skal dette afklares endeligt med Banedanmark, da den
ansvarlige kereledningsinstans kan fastsztte andre mal.

Ved motorvejsbroerne pa Torshgjvej ved henholdsvis Aarhus Syd Motorvejen og
Den @stjyske Motorvej opretholdes den eksisterende frihgjde.

De skerende veje er enten i anleegs- eller driftsperioden forlagt, sa trafikken pa dis-
se veje kan opretholdes under anleeg af bygveerkerne.

4.1.6 Stistruktur

Stistrukturen i omradet er fastlagt i kommunens cykelhandlingsplan. Heraf fremgar
det, at der generelt er et godt sammenhangende stinet i retning mod Aarhus. De
tvaergdende forbindelser er derimod mindre gode. Der er f.eks. ingen direkte sam-
menhangende stiforbindelse mellem Malling og Marslet.
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Figur 4.5 Eksisterende stistruktur i omr&det omkring Bering-Beder vejen fra Aarhus
Kommunes cykelhandlingsplan.

Det er i forbindelse med Bering-Beder vejen vurderet, om stiforbindelserne skal
forbedres ved at etablere stier langs vejen eller, om der i stedet bar fokuseres pa et
forlgb ad lokalveje og stier i eget tracé.

Det vurderes, at der mellem Malling og Tranbjerg er behov for at etablere en pri-
meer trafikrute. Det vurderes, at den mest attraktive stiforbindelse opnas ved at an-
vende eksisterende lokalveje og forbinde disse med nye dobbeltrettede stier i eget
tracé. Herved kan opnas et direkte forlgb mellem Malling og Tranbjerg. Ved alle
tre alternativer tager denne rute udgangspunkt i Beder Landevej, Nymarken, den
eksisterende stitunnel under Oddervej samt Nymarksvej. Fra Nymarksvej etableres
en ny dobbeltrettet sti syd og vest om Marslet frem til Obstrupvej, hvorfra der via
den eksisterende sti langs Odder-banen er forbindelse til Tranbjerg. Stiforlgbet
fremgar af bilagene med vejens plangeometri.

| forbindelse med etablering af Bering-Beder vejen forventes trafikbelastningen pa
Torshgjvej at stige, og da Torshgjvej sammen med Hovvejen indgar i en rekreativ
stirute, vil der veere behov for enten at etablere stifaciliteter langs Torshgjvej eller
lede stitrafikanterne ad en alternativ rute. Det er vurderet mest hensigtsmaessigt at
etablere en ny rekreativ sti langs Bering-Beder vejen mellem Enslevvej og
Torshgjvaenget, hvorfra der via en ny forbindelse sikres adgang under bade Aarhus
Syd Motorvejen og Den @stjyske Motorvej til Gungdyvej. Ved underfagringen af de
to motorveje skal der etableres nye stitunneler, idet de eksisterende vandlgbsunder-
faringer ved Aarhus A ikke kan anvendes som stirute, da dette vil veere i konflikt
med deres funktion som faunapassager. Stiforlgbet fremgar af bilagene med vejens
plangeometri.
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Alle stier etableres som dobbeltrettede cykelstier med en belagt bredde pa 3,0 m.

4.1.7 @vrige tekniske forhold

Belysning
Der etableres ikke belysning langs med vejen, men der opseattes belysning i forbin-

delse med signalregulerede kryds og rundkarsler. Desuden etableres belysning i
vej- og stitunneler.

Ledninger

Der er i omradet omkring Bering-Beder vejen en raekke starre ledninger, som
fremgar af figur 4.6. Det drejer sig om falgende ledninger:

> 150 kV hgjspaendingsluftledning (vest for Marslet)

> 400 kV hgjspaendingsluftledning (Tander-Testrup-syd om Ingerslev-mellem
Kolt og Harning)

> 60 kV hgjspandingsluftledning

Disse hgjspaendingsledninger tilpasses om ngdvendigt til vejprojektet. Dette forud-
seettes at ske i samarbejde med ledningsejeren enten ved indskydning af ekstra
mast, gget mastehgjde eller kabellzegning.

Figur 4.6 Starre ledninger (hgjspaendingsluftledninger) i omradet omkring Bering-Beder
vejen er markeret med stiplet rad linje.

Etablering af de tre alternativer bergrer en reekke mindre ledningsanlaeg som f.eks.
el, lysleder og telefon. Disse forudsettes omlagt i samarbejde med ledningsejerne i
forbindelse med forberedelserne til anleegsarbejderne.
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4.2 Alternativ A

Linjefaringen for alternativ A fremgar af figur 4.7. Plangeometrien fremgar desu-
den af bilag 2, mens leengdeprofilet fremgar af bilag 3.

Figur 4.7 Alternativ A.

4.2.1 Oddervej-Tandervej

Bering-Beder vejen tilsluttes Oddervej i en ny 3-benet rundkersel. Rundkarslen
etableres umiddelbart vest for Oddervej for at fastholde mulighed for en eventuel
forlaengelse til Beder Landevej (se evt. afsnit 4.5.1). Herved sikres den ngdvendige
lzengde til at overvinde hgjdeforskellen ved at fare Bering-Beder vejens forlaengel-
se under Odderbanen.

Fra rundkerslen géar Bering-Beder vejen i en blgd S-formet kurve mod vest, hvor
vejen gar ca. 150 m syd om Marslet. Bering-Beder vejen er af stgjmassige og visu-
elle hensyn s&nket pa streekningen syd om Marslet.
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Figur 4.8 Alternativ A mellem Oddervej og Tandervej.

Nymarksvej afbrydes som vejforbindelse, men opretholdes som fremtidig stifor-
bindelse. Der etableres en ny stibro, som farer Nymarksvej over Bering-Beder ve-
jen.

Ved Tandervej etableres en 4-benet rundkersel i omtrent samme niveau som den
eksisterende Tandervej. Rundkarslen etableres som en 2-sporet rundkarsel.

4.2.2 Tandervej-Landevejen

Bering-Beder vejen fortsatter fra Tandervej vest om Marslet, nord om Testrup og
syd om Tranbjerg frem til Landevejen. Undervejs krydser Bering-Beder vejen flere
eksisterende veje og naturmassige interesseomrader.
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Figur 4.9 Alternativ A mellem Tandervej og Landevejen.

For at sikre, at cyklister pa Tandervej syd for Bering-Beder vejen ikke skal gennem
rundkarslen ved Tandervej etableres en ny dobbeltrettet sti mellem Tandervej og
Mustrupvej syd for Bering-Beder vejen. Mustrupvej opretholdes og fares over Be-
ring-Beder vejen pa en ny vejbro.

Vest for Marslet gar Bering-Beder vejen fra at ligge i afgravning til at ligge pa
demning. Dette betyder bl.a., at Bering-Beder vejen fares over Testrupvej (inkl.
den dobbeltrettede sti langs Testrupvej). | den forbindelse saenkes Testrupvej over
en streekning pa 2-300 m pa begge sider af Bering-Beder vejen.

Fra Testrupvej fortsetter Bering-Beder vejen mod nordvest i en lang venstrevendt
kurve frem til Landevejen. Pa den farste del ligger Bering-Beder vejen pa demning
og fares henover Giber A.

Pa straekningen syd om Tranbjerg ligger Bering-Beder vejen ca. 100 m fra den ek-
sisterende bebyggelse.

Senderbro sikrer i dag adgang mellem Tranbjerg og Tingskoven. Denne afbrydes
som vejforbindelse men opretholdes som stiforbindelse. Der etableres en stibro
over Bering-Beder vejen.

Ved Landevejen etableres en 4-benet rundkarsel. Rundkgrslen pa Landevejen etab-
leres lavere end den nuverende vej. Landevejen skal derfor senkes over en straek-
ning pa ca. 200 m pa begge sider af rundkerslen. Rundkerslen etableres som en 2-
sporet rundkarsel.
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4.2.3 Landevejen-Enslevvej

Fra rundkarslen ved Landevejen fortsatter Bering-Beder vejen mod nordvest og
frem til Hovvejen ved Enslevvej. Undervejs passeres Vestre Tingskovvej,
Jegstrupvej/Ingerslevvej og Kaglsmosevej.

Figur 4.10 Alternativ A mellem Landevejen og Enslevvej.

Vestre Tingskovvej afbrydes ved Bering-Beder vejen. Ingerslevvej haeves over en
streekning pa ca. 100 m pa begge sider af Bering-Beder vejen og fares over pa en
ny vejbro. Jegstrupvej forleegges og tilsluttes Ingerslevvej nordgst for Bering-Beder
vejen. Dette sikrer, at den eksisterende rekreative stiforbindelse via Skovgardsvej
og Jegstrupvej opretholdes.

Ved Kglsmosevej etableres en tilslutning i form af to forsatte T-kryds. Lgsningen
indebzrer en forlegning af Kalsmosevej over en ca. 300 m lang straekning. Syd for
Bering-Beder vejen etableres en ny ca. 400 m lang forbindelse til Ingerslevvej.

4.2.4 Enslevvej-Den @stjyske Motorvej

Fra Enslevvej fares Bering-Beder vejen over jernbanen pa en ny bro og videre i en
S-kurve nord om gravhgjene frem til Hovedvejen. Herfra fortsaetter forlgbet ad
Torshgjvej til Den @stjyske Motorvej.
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Figur 4.11 Alternativ A mellem Landevejen og Den @stjyske Motorvej.

Bering-Beder vejen fares over Enslevvej. Ved skearingen med Enslevvej afbrydes
Hovvejen mod nordvest. Forbindelsen fra Hovvejen til Enslevvej opretholdes som
vejforbindelse men med reduceret frihgjde, sa personbil- og stitrafik kan passere.

Mellem Enslevvej og Torshgjveenget etableres en ny dobbeltrettet sti gst for Be-
ring-Beder vejen. Denne fgres sammen med Bering-Beder vejen pa en ny bro over
Den jyske lengdebane. Broen etableres umiddelbart nordgst for den eksisterende
bro, som fjernes.

Beringvej nord for Bering-Beder vejen forleegges mod nord og tilsluttes Bering-
Beder vejen sammen med adgangen til COOP i et prioriteret kryds med svingspor
pa Bering-Beder vejen. Det kan eventuelt blive aktuelt at signalregulere krydset for
at sikre en god trafikafvikling af trafikken fra sidevejen. Dette vil blive vurderet
nermere i forbindelse med detailprojekteringen.

Beringvej syd for Bering-Beder vejen lukkes og adgangen hertil sker i stedet via
Hovedvejen.

Af fremkommeligheds- og trafiksikkerhedsmaessige hensyn udrettes Bering-Beder
vejen frem mod Hovedvejen. Det indebearer, at Bering-Beder vejen etableres syd
for Hovvejens eksisterende tracé.

Det signalregulerede kryds ved Hovedvejen udbygges og den dobbeltrettede sti gst
for Bering-Beder vejen fares under Hovedvejen i en ny stitunnel.
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Fra Hovedvejen forlgber Bering-Beder vejen i den eksisterende Torshgjvej frem til
tilslutningsanlegget ved Den @stjyske Motorvej. Pa Torshgjvej fastholdes det eksi-
sterende profil, og der sker ingen a&ndringer udover de navnte krydsombygninger.

Ved Torshgjvaenget fares den dobbeltrettede sti langs Bering-Beder vejen under
Torshgjvej i en ny stitunnel. Fra stitunnelen etableres ligeledes stiforbindelse mod
gst til Senderholmvej i Kolt. Fra Torshgjvaenget fortsetter stiforbindelsen mod
nordvest som lokalvej, der bade fungerer som cykelrute og sikrer adgang til den
private ejendom ved Aarhus Syd Motorvejen sydgstlige frafartsrampe. Fra denne
ejendom etableres en ny cykelsti langs Aarhus Syd Motorvejen frem til Aarhus A.
Her fares stien under Aarhus Syd Motorvejen og derefter under Den @stjyske Mo-
torvej frem til Gungdyvej. Passagen af de to motorveje sker i konstruktioner, der er
fysisk adskilte fra de eksisterende vandlgbsunderfaringer ved Aarhus A, der i dag
fungerer som faunapassager.

Svanlevvej forleegges over en streekning pa ca.150 m mod nord. Herved kan fraker-
selsrampen og Svanlevvej tilsluttes Torshgjvej i et nyt 4-benet signalreguleret
Kkryds.

Placeringen af den nordestlige tilkerselsrampe ved Aarhus Syd Motorvejen fast-
holdes. Adgangen til den eksisterende samkgrselsplads syd for Torshgjvej flyttes til
overfor rampen, saledes at rampen og adgangen kan samles i et nyt 4-benet signal-
reguleret kryds. Krydset udbygges med kanalisering, som sikrer en acceptabel tra-
fikafvikling.

Det nordvestlige rampekryds ved Aarhus Syd Motorvejen signalreguleres og ud-
bygges ligeledes med kanalisering for at sikre en acceptabel trafikafvikling.

For at skabe plads til kapacitetsudvidelsen i tilslutningsanleggene ved Aarhus Syd
Motorvejen ma motorvejsbroen sideudvides. Broen er en eksisterende flerfags pla-
debro, hvor en del af den eksisterende konstruktion nedrives og erstattes af en ny

bredere. Pa begge broer regnes der med, at den samlede bredde udvides med 3,5 m.

Mellem Aarhus Syd Motorvejen og @stjyske Motorvej foretages en tilpasning af
det kanaliserede kryds, der giver adgang til industriomradet syd for Torshgjvej.
Krydset tilpasses, sa adgang til ejendommene nord for Torshgjvej samles og tilslut-
tes i samme kryds. Det vil i dialog med Vejdirektoratet blive drgftet, om krydset
skal signalreguleres.

Ved Den @stjyske Motorvej udbygges begge rampekryds med kanalisering for at
sikre en acceptabel trafikafvikling. Desuden etableres en shunt for hgjresvingende
trafik fra Torshgjvej til motorvejen i nordgaende retning. Dette indebzrer, at mo-
torvejsbroen skal udvides efter sammen principper som beskrevet ovenfor ved
Aarhus Syd Motorvejen. Det vil i dialog med Vejdirektoratet blive drgftet, om
krydset skal signalreguleres.

Umiddelbart far passagen af Den @stjysk Motorvej passeres en 400 kV hgjspan-
dingsluftledning. Ledningen forventes ikke bergrt af vejanlaegget.
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Vejdirektoratet er vejmyndighed for rampekrydsene ved bade Den @stjyske Mo-
torvej og Aarhus Syd Motorvejen og de mellemliggende streekninger, herunder mo-
torvejsbroerne. Eventuelle endringer skal derfor afklares med Vejdirektoratet.

4.2.5 Oversigtsforhold

Det skitserede tracé tilgodeser stopsigt og mgdesigt pa hele straeekningen indenfor
vejens kronebredde.

Som det fremgar af figur 4.12 er der primeert overhalingssigt pa den midterste del
af Bering-Beder vejen. Derved vil der primaert kunne overhales pa straekningerne
Tandervej-Landevejen og Landevejen-Kglsmosevej, hvilket udger ca. halvdelen af
streekningen.

Ved etablering af en rundkarsel ved en ny vejforbindelse til Obstrupvej (se evt.
afsnit 0) vil streekningen med overhalingssigt mellem Tandervej og Landevejen
blive reduceret vaesentligt.

Figur 4.12 Overhalingssigt ved alternativ A. De grenne streger angiver strekninger med
overhalingsigt.
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4.2.6 Udbygning til 2+1 vej

Bering-Beder vejen kan pa sigt udvides til en 2+1 vej. Det bar i den forbindelse af
kapacitetsmaessige hensyn sikres, at der opnas en leengde pa 1,0-1,5 km mellem
overgangen fra et til to spor og omvendt.

Vejprojektet rummer mulighed for at etablere tilslutninger ved Ny Malling og
Obstrupvej (se mere herom i afsnit 4.5). Det anbefales derfor, at overgangene mel-
lem et og to spor etableres ved disse tilslutningspunkter, uanset tilslutningerne ikke
ngdvendigvis etableres i fgrste omgang.

Figur 4.13 viser en mulig inddeling af streekningerne med henholdsvis et og to
spor.

Figur 4.13 Mulig sporfordeling pa 2+1 vej for alternativ A.
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4.3 Alternativ B1

Linjefaringen for alternativ B1 fremgar af figur 4.14. Plangeometrien fremgar des-
uden af bilag 4, mens leengdeprofilet fremgar af bilag 5.

Figur 4.14 Alternativ B1.

Alternativ B1 svarer pa delstraekningerne Oddervej-Tandervej og Enslevvej-Den
@stjyske Motorvej til alternativ A, som er beskrevet i henholdsvis afsnit 4.2.1 og
4.2.4.

4.3.1 Tandervej-Landevejen

Bering-Beder vejen fortsatter fra Tandervej forbi Mustrupvej, der opretholdes som
overfart vejforbindelse, frem til skeering med Testrupvej sydvest for Testrup.
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Figur 4.15 Alternativ B1 mellem Tandervej og Landevejen.

Som ved alternativ A etableres en ny dobbeltrettet sti mellem Tandervej og
Mustrupvej syd for Bering-Beder vejen. Dette skal sikre, at cyklister pa Tandervej
syd for Bering-Beder vejen ikke skal gennem rundkarslen.

Ved Testrup haves Testrupvej og Ravnholtvej over en streekning pa ca. 100 m pa
begge sider af Bering-Beder vejen. De to veje fares over Bering-Beder vejen. Pa
den sydvestlige side af Bering-Beder vejen forlaegges Testrupvej, som tilsluttes
Ravnholtvej.

Fra Testrupvej fortsetter Bering-Beder vejen mod nordvest i en lang venstrevendt
kurve nord om Testrup Mose. Ved Morsbak etableres en stiunderfgring, som
sammen med Tingsskovvej sikrer stiforbindelse mellem Testrup og Testrup Mose.

@st for Landevejen skeeres Tingskoven, der afbrydes som vejforbindelse men op-
retholdes som stiforbindelse. Stien fgres over Bering-Beder vejen. Tingskovens
tilslutning til Landevejen nord for Bering-Beder vejen afbrydes ligeledes.

Bering-Beder vejen tilsluttes Landevejen ca. 500 m syd for Tranbjerg i en 5-benet
rundkarsel, som etableres umiddelbart gst for den eksisterende landevej for at sikre
tilstreekkelig afstand mellem de enkelte vejgrene. Landevejen og Tingskoven syd
for Bering-Beder vejen tilsluttes rundkerslen. Rundkerslen pa Landevejen ligger
lavere end den nuverende vej, da Bering-Beder vejen af stgjmaessige og visuelle
hensyn er gravet ned i terreenet ved Tranbjerg. Landevejen saenkes derfor over en
streekning pa ca. 300 m pa begge sider af rundkarslen. Rundkarslen etableres som
en 2-sporet rundkarsel.
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4.3.2 Landevejen-Enslevvej

Fra rundkarslen ved Landevejen fortsatter Bering-Beder vejen mod nordvest og
frem til Hovvejen ved Enslevvej. Undervejs passeres Skovgardsvej og Ingerslev-
Vej.

Figur 4.16 Alternativ B1 mellem Landevejen og Enslevvej.

Vestre Tingskovvej afbrydes, mens Skovgardsvej lukkes for biltrafik men opret-
holdes som stiforbindelse, der fares over Bering-Beder vejen.

Ingerslevvej tilsluttes Bering-Beder vejen i to forsatte T-kryds. Pa den nordlige
side forleegges Ingerslevvej mod gst over en streekning pa ca. 150 m, mens den pa
den sydlige side forlaegges over en straekning pa ca. 100 m.
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4.3.3 Oversigtsforhold

Det skitserede tracé tilgodeser stopsigt og madesigt pa hele streekningen indenfor
vejens kronebredde.

Som det fremgar af figur 4.17 er der relativt fa streekninger, hvor overhalingssigt er
til stede. Der vil ikke vaere overhalingsforbud pa streekningen, men mange trafikan-
ter vil fgle, at det er utrygt at overhale, nar der ikke er overhalingssigt.

Figur 4.17 Overhalingssigt ved alternativ B1. De grgnne streger angiver streekninger med
overhalingsigt.



AARHUS KOMMUNE
VVM FOR BERING-BEDER VEJEN 51

4.3.4 Udbygning til 2+1 vej

Alternativ B1 kan udbygges til 2+1 vej efter samme principper som alternativ A.
Figur 4.13 viser en mulig inddeling af streekningerne med henholdsvis et og to
spor.

Figur 4.18 Mulig sporfordeling pa 2+1 vej for alternativ B1.
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4.4 Alternativ C

Linjefaringen for alternativ C fremgar af figur 4.19. Plangeometrien fremgar desu-
den af bilag 6, mens leengdeprofilet fremgar af bilag 7.

Figur 4.19 Alternativ C.

Alternativ C svarer pa delstreekningerne Oddervej-Tandervej og Enslevvej-Den
@stjyske Motorvej til alternativ A, som er beskrevet i henholdsvis afsnit 4.2.1 og
4.2.4,

4.4.1 Tandervej-Landevejen

Bering-Beder vejen fortsatter fra Tandervej mod vest. Pa den farste streekning mel-
lem Tandervej og Mustrupvej etableres en ny dobbeltrettet sti syd for Bering-Beder
vejen. Mustrupvej opretholdes og fares over Bering-Beder vejen. Dette skal sikre,
at cyklister pa Tandervej syd for Bering-Beder vejen ikke skal gennem rundkarslen
ved Tandervej.
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Figur 4.20 Alternativ C mellem Tandervej og Landevejen.

Fra Mustrupvej fortsatter Bering-Beder vejen frem mod Ravnholt. Undervejs
krydser vejen Testrupvej (mellem Testrup og Battrupvej), som afbrydes.

Ved Ravnholt forleegges Ravnholtvej mod nord over en streekning pa ca. 150 m pa
begge sider af Bering-Beder vejen. Forleegningen gives en geometri, der er tilpasset
landsbyens vejgeometri. Den forlagte Ravnholtvej fares over Bering-Beder vejen.

Fra Ravnholtvej fortsatter Bering-Beder vejen frem til Landevejen, hvor den til-
sluttes i en ny 5-benet rundkearsel, som etableres ca. 1.700 m syd for Tranbjerg.
Landevejen og Tingskoven syd for Bering-Beder vejen tilsluttes rundkgrslen.
Rundkarslen ligger lavere end den nuvaerende vej. Landevejen senkes derfor over
en streekning pa ca. 200 m pa begge sider af rundkerslen. Rundkarslen etableres
som en 2-sporet rundkarsel.

@st for Landevejen afbrydes Tingskoven som vejforbindelse, men den opretholdes
som stiforbindelse, der fares under Bering-Beder vejen.

4.4.2 Landevejen-Enslevvej

Fra rundkarslen ved Landevejen fortsatter Bering-Beder vejen mod nordvest, om-
trent parallelt med og @st for Hovvejen og frem til Enslevvej. Undervejs passeres
Skovgardsvej og Ingerslevve;.
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Figur 4.21 Alternativ C mellem Landevejen og Enslevvej.

Skovgardsvej opretholdes som vejforbindelse og fares over Bering-Beder vejen.
Skovgardsvej er i dag fert under Landevejen og er derfor tilsluttet Landevejen via
Kildegardsvej og Tingskoven.

Ingerslevvej tilsluttes Bering-Beder vejen i to forsatte T-kryds. Pa den nordlige
side forleegges Ingerslevvej mod gst over en streekning pa ca. 150 m. Ingerslevvej
haves over en streekning pa ca. 100 m pa begge sider af Bering-Beder vejen.
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4.4.3 Oversigtsforhold

Det skitserede tracé tilgodeser stopsigt og mgdesigt pa hele straekningen indenfor
vejens kronebredde.

Som det fremgar af figur 4.22 er der mindre straekninger med overhalingssigt pa
den midterste del af Bering-Beder vejen. Overhalingsmulighederne er saledes til
stede pa mindre streekninger.

Figur 4.22 Overhalingssigt ved alternativ C. De grgnne streger angiver streekninger med
overhalingsigt.
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4.4.4 Udbygning til 2+1 vej

Alternativ C kan udbygges til 2+1 vej efter samme principper som alternativ A.
Figur 4.23 viser en mulig inddeling af streekningerne med henholdsvis et og to
spor.

Figur 4.23 Mulig sporfordeling pa 2+1 vej for alternativ C.

4.5 Mulige tilvalg

De tre alternativer kan udbygges med fglgende tilvalg:

> Forlengelse til Beder Landevej

> Tilslutning ved Ny Malling

> Ny vejforbindelse til Obstrupvej (kun alternativ A).

Tilvalgene fremgar af figur 4.24.
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Figur 4.24 Mulige tilvalg (Forlaengelse til Beder Landevej, tilslutning ved Ny Malling og
vejforbindelse til Obstrupvej).

4.5.1 Forleengelse til Beder Landevej

Tilvalget omfatter en vejforbindelse mellem Oddervej og Beder Landevej. Vejfor-
bindelsen er tilsluttet Oddervej i samme rundkarsel som Bering-Beder vejen.
Streekningen er ca. 0,5 km lang og tilsluttes i et nyt prioriteret T-kryds pa Beder
Landevej.
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Figur 4.25 Forlengelse til Beder Landevej.

Vejforbindelsen fgres under Odderbanen, som fastholdes i sin nuverende place-
ring.

Forbindelsen ma for at kunne passere under banen ligge sa lavt, at vejen ikke kan
afvandes ved naturlig gravitation. Overfladevand skal derfor pumpes fra den lave-
ste del af denne straekning.

Mellem den sydlige bebyggelsesgraense i Beder og Bering-Beder vejen reserveres
et ca. 15 m bredt beaelte, hvori der evt. kan etableres en stgjvold eller en stgjskaerm.

4.5.2 Tilslutning ved Ny Malling

Der er mulighed for at etablere et niveaufrit vestvendt B-anlaeg nordgst for Ny-
marksvej ved det kommende Ny Malling. Forbindelsen til Ny Malling feres over
Bering-Beder vejen.
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Figur 4.26 Tilslutning ved Ny Malling.

Bering-Beder vejens leengdeprofil er skitseret under hensyn til, at en eventuel
kommende letbane kan fgres over Bering-Beder vejen umiddelbart gst for tilslut-
ningen. Geometrien for overfgring af letbanen er ikke undersggt yderligere i for-
bindelse med VVM-redeggrelsen.

Tilslutningen er placeret ved den vestlige afgreensning af Ny Malling. Herved er

tilslutningen placeret midt mellem de to rundkersler ved Oddervej og Tandervej.
Dette er optimalt i forhold til at placere en overgang mellem de henholdsvis et og
to sporede straekninger pa en 2+1 vej.

Det vil i forbindelse med den videre planleegning af Ny Malling vare muligt at
flytte tilslutningen, men den ber ligge i en vis afstand fra rundkerslen ved Oddervej
for ikke at forringe trafikafviklingen.

4.5.3 Tilslutning til Obstrupvej

| alternativ A er det muligt at anleegge en vejforbindelse mellem Obstrupvej og Be-
ring-Beder vejen, vest for skaeringen med Giber A. Forbindelsen tilsluttes Bering
Beder i en 3-benet rundkarsel og Obstrupvej i et T-kryds vest for Marslet. Geome-
trien for anlaegget er ikke undersggt yderligere, men rundkarslens placering er lagt
til grund for vurderingen af placeringen af overgangen fra 2+1 vej til 1+2 vej.
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Figur 4.27 Tilslutning til Obstrupvej.
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5 Planforhold

Miljgvurderingen skal forholde sig til de internationale, nationale, regionale og
lokale planlaegnings- og lovgivningsmassige bindinger, der er for omradet. Derfor
er der indhentet oplyshinger om nationale og internationale udpegninger indenfor
det omrade, der kan blive berart af vejprojektet.

Oplysningerne om gaeldende planforhold er indhentet fra nationale (Naturstyrel-
sen), regionale, kommunale og lokale planer (Aarhus Kommune, m.fl.) samt fra
Det Kulturhistoriske Centralregister og Kulturarvsstyrelsen. De oplysninger, der er
gennemgaet, vedrgrer omrader, der er omfattet af fglgende bestemmelser:

> Internationale planer, f.eks. omrader, arter og naturtyper, der er beskyttede af
habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet.

> Kommuneplaner dvs. udpegninger, der har til formal at beskytte naturomra-
der, landskaber, kulturmiljg, friluftsliv, recipienter, drikkevandsomrader, by-
udvikling samt lokalplanlagte omrader til fritidsformal, skovrejsning, planer
om naturgenopretning mv.

> Naturbeskyttelsesloven, f.eks. fredninger, beskyttede naturtyper, beskyttelses-
linjer.

> Museumsloven, f.eks. fredede fortidsminder og beskyttede sten- og jorddiger.

> Anden national lovgivning, f.eks. reglerne vedrgrende fredskovspligt i hen-
hold til skovloven.

5.1 International lovgivning

Vandrammedirektivet

EU's vandrammedirektiv (direktiv nr. 2000/60/EF af 23. oktober 2000) har til for-
mal at sikre, at tilstanden af vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grund-
vand ikke forringes. Pa laengere sigt skal vandrammedirektivet bidrage til at til-
standen forbedres, og til at sikre, at vandmiljget lever op til god gkologisk tilstand
senest ar 2021.
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| Danmark er direktivet implementeret i miljgmalsloven (LBK nr. 932 af 24. sep-
tember 2009), der foreskriver, at staten skal udarbejde vandplaner. Vandplanerne
indeholder indsatsprogrammer og konkrete miljgmal, der sammen redeger for,
hvordan malsztningen om 'god tilstand' opnas for vandomraderne i Danmark. Be-
stemmelser i henhold til vandrammedirektivet er behandlet under emnerne grund-
vand samt vandlgb og sger.

Pa baggrund af de statslige vandplaner udarbejder kommunerne vandhandleplaner.
De bestemmelser, som er reguleret i vandplanerne og i forhold til vandlgbsloven, er
behandlet i kapitlerne om overfladevand og grundvand.

Natura 2000

Natura 2000 er et internationalt net af naturbeskyttelsesomrader. | Danmark er der i
dag udpeget 261 habitatomrader og 113 fuglebeskyttelsesomrader. Habitatdirekti-
vet fra 1992 har til formal at beskytte naturtyper og arter, der er truede, sarbare el-
ler sjeeldne i EU. Det er til dette formal, at reekken af sarlige bevaringsomrader, de
sakaldte habitatomrader, er udpeget. Habitatomraderne udger - sammen med fug-
lebeskyttelsesomraderne og Ramsaromraderne - Natura 2000-omrader (de interna-
tionale beskyttelsesomrader). Hvert enkelt habitatomrade er udpeget med henblik
pa at beskytte bestemte naturtyper samt arter af dyr og planter. Flere af disse natur-
typer og arter er prioriterede, hvilket medfgrer et sarligt ansvar for beskyttelsen.

Vejanlagget vil ikke bergre Natura 2000-omrader direkte. Uanset valg af linjefg-
ring vil der dog ske afledning af vejvand til Giber A eller Aarhus A. Begge de
navnte vandlegb ligger opstrems for Natura 2000-omrader, hhv. habitatomrade nr.
233 Brabrand Sg med omgivelser og habitatomréde nr. 234 Giber A, Enemarket
og Skade Havbakker.

Bilag IV-arter

Ved indfarelse af habitatdirektivet (Radets direktiv 92/43/E@F af 21. maj 1992 om
bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter) er Danmark forpligtet til at for-
holde sig til, om den planlagte vej kan pavirke arter, som er omfattet af habitatdi-
rektivets bilag V.

Direktivets artikel 12 paleegger medlemsstaterne at treeffe de ngdvendige foran-
staltninger til at indfare en streng beskyttelsesordning i det naturlige udbredelses-
omrade for de arter, der er navnt i bilag IV. En reekke af disse arter forekommer i
Danmark. Beskyttelsen indeberer bl.a. forbud mod beskadigelse eller gdeleeggelse
af arternes udbredelsesomrader.

For de fleste arter, der er omfattet af habitatdirektivets bilag 1V, galder, at deres
udbredelse ikke er tilstreekkeligt undersggt, eller at informationen (endnu) ikke er
offentlig tilgeengelig. Der er redegjort neermere for bilag 1V arter i kapitlerne 8 og
9.

Bilag | fuglearter

Udbredelse i forhold til yngle- og rasteomrader for fuglearter opfart pa fuglebe-
skyttelsesdirektivet anvendes i Danmark som grundlag for udpegningen af fuglebe-
skyttelsesomraderne og skal vurderes i projekter, der kan pavirke de udpegede arter
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indenfor fuglebeskyttelsesomraderne. Der er ikke i den danske habitatbekendtgg-
relse eller vejledningen hertil krav om, at bilag I-fuglearter i forbindelse med myn-
digheders tilladelser skal indga i en vurdering pa lige vilkar med bilag I\V-arter i
forhold til beskadigelse af yngle- eller rasteomrader.

5.2 Fredninger

Alternativ B1 og til dels alternativ A kommer tzet pa fredningen af Braendevinsbg-
gen i Tingskoven, men bergrer ikke det fredede omrade direkte.

Omradet er fredet ved en deklaration af 14. juli 1933, da man fandt at bevoksnin-
gerne var af en sadan skgnhed og ejendommelighed, at der var anledning til at be-
vare dem. Traerne ma ingensinde feeldes, undergraves eller pa anden made f.eks.
ved gdeleeggelse af barken eller for nar plgjning direkte eller indirekte udseaettes
for en behandling, som kan fare til treeernes gdelaeggelse, forringelse eller beska-
digelse.

Det fredede omrade er vist i bilag 8.

5.3 Omrader omfattet af naturbeskyttelsesloven

Beskyttede naturtyper (83)

Alle heder, moser, strandenge, ferske enge og overdrev med et samlet areal over
2.500 m?, alle vandlgb som er udpeget i kommuneplanen, samt sger over 100 m? er
omfattet af § 3 i naturbeskyttelsesloven (LBK nr. 933 af 24/09/2009).

Loven beskytter de naevnte naturtyper mod andringer i tilstanden, f.eks. i form af
bebyggelse, opdyrkning, anleg, tilplantning, draening og opfyldning. Anlaeg af en
vej kraever dispensation fra beskyttelsen, hvis der sker endringer i tilstanden i § 3-
omrader.

De bergrte § 3-omrader er nedenfor naevnt fra gst mod vest med angivelse af den
omtrentlige stationering for den nye vej. Stationeringen fremgar af bilag 2, 4 og 6.

Linjefaringen for alternativ A vil kunne bergre en reekke omrader, som er omfattet
af § 3:

Vandhul ved rundkgarsel i st. ca. 1500
Vadomrade/mose ved st. 3000
Vandlgb (Giber A) ved st. 5500

Eng ved st. 6500

Vandhul ved st. 8350.

vV VvV VvV VvV Vv
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Linjefaringen for alternativ B1 vil kunne bergre en reekke omrader, som er omfattet
af § 3:

Vandhul ved rundkersel i st. ca. 1500

Vadomrade/mose ved st. 3000

Vandlgb og eng i den gstlige kant af Testrup Mose, st. 6600
Vandhul i st. 6750

Vandhul i st. 8750

Vandhul i st. 9700.

v VvV VvV VvV VvV Vv

Linjefaringen for alternativ C vil kunne bergre en reekke omrader, som er omfattet
af § 3:

> Vandhul ved rundkarsel i st. ca. 1500.
> Vadomrade/mose ved st. 3000.

Virkningerne pa de enkelte omrader er beskrevet i kapitel 8 om natur.

Beskyttelseslinje omkring sger og aer

Ifalge Naturbeskyttelseslovens § 16 ma der ikke placeres bebyggelse, camping-
vogne og lignende eller foretages beplantning eller endringer i terreenet inden for
en afstand af 150 m fra sger med en vandflade pa mindst 3 ha og de vandlgb, der er
registreret med en beskyttelseslinje.

Linjefgringen for alternativ A bergrer &beskyttelseslinjen omkring Giber A. Tiltag
inden for beskyttelseslinjen kraever dispensation.

Beskyttelseslinje omkring skove

Ifglge naturbeskyttelseslovens § 17 ma der ikke placeres bebyggelse, campingvog-
ne og lignende inden for en afstand af 300 m fra skove. For privatejede skove gel-
der dette kun, hvis arealet udger mindst 20 ha sammenhangende skov.

Linjefaringen for alternativ B1 og C bergrer skovbeskyttelseslinjen omkring Ravn-
holt Skov. Anlag af en vej vil almindeligvis ikke kreeve dispensation fra bestem-
melsen.

5.4 Omrader omfattet af museumsloven

Gravhgjene

Gravhgie er beskyttet efter Museumsloven (LBK nr. 1505 af 14/12/2006) og Na-
turbeskyttelseslovens § 18 med en beskyttelseslinje pa 100 m for bl.a. at sikre hg-
jenes synlighed i landskabet og mulige arkeeologiske verdier. Det er indenfor be-
skyttelseszonen ikke tilladt at foretage &ndringer i tilstanden. Dette betyder, at nye
vejanlag ikke kan etableres indenfor beskyttelseslinjen medmindre, der er s&rlige
forhold, som taler herfor.
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Der er fire synlige gravhgje i omradet, men derudover har der tidligere ligget yder-
ligere tre gravhgje i omradet. Omradet er udpeget som bevaringsveerdigt kulturmil-
j, hvilket er et omrade, som vurderes at rumme vasentlige arkaologiske vardier.

De tre alternativer ligger alle inden for gravhgjenes beskyttelseslinjer, idet der er
ca. 75 m mellem gravhgjene og vejanlaegget. Vejanleegget kraever derfor dispensa-
tion fra fortidsmindebeskyttelseslinjen, som administreres af kommunen og kraever
en hgring hos vedkommende kulturhistoriske museum.

Beskyttede sten- og jorddiger (§29a)

Sten- og jorddiger er beskyttet af museumslovens § 29a. Ifglge loven ma der ikke
foretages @&ndring i tilstanden af sten- og jorddiger. Gennemgravning eller hel eller
delvis nedlaeggelse af jorddiger i forbindelse med anlaeg af veje kraever dispensati-
on.

Alternativ A vil bergre falgende diger:

Beskyttet dige ved st. 2200
Beskyttet dige ved st. 2400
Beskyttet dige ved ca. st. 2600
Beskyttet dige ved st.3350
Beskyttet dige ved st. 3800-3850
Beskyttet dige ved 7350-7400.

vV vV VvV VvV VvV Vv

Alternativ B1 vil bergre fglgende diger:

Beskyttet dige ved st. 2200

Beskyttet dige ved st. 2400

Beskyttet dige ved ca. st. 2600

Beskyttet dige ved st.3350

Beskyttet dige ved st. 3800

Beskyttet dige ved st. ca. 5700 bergres ved omlagning af en skarende vej
Beskyttet dige ved st. 6950-7050.

vV vV VvV VvV VvV VvV Vv

Alternativ C vil bergre fglgende diger:

Beskyttet dige ved st. 2200
Beskyttet dige ved st. 2400
Beskyttet dige ved ca. st. 2600
Beskyttet dige ved st.3350
Beskyttet dige ved st. 3750
Beskyttet dige ved st. ca. 5000
Beskyttet dige ved st.8850.

vV vV VvV VvV VvV VvV Vv

Digerne er vist pa i bilag 8 og beskrevet naermere i kapitel 6 om landskab. Gen-
nembrud og fjernelse af diger vil kraeve en dispensation fra beskyttelsen.
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5.5 Arealer omfattet af fredskovpligt

Falgende arealer indenfor undersggelseskorridoren er belagt med fredskovspligt jf.
Skovloven LBK nr. 945 af 24/09/2009:

> Etareal med fredskov ved st. 10.000 (bergres af alternativ A og B1)
> Tingskoven (gennemskares af alternativ A)
> Skovhaven ved Ravnholt (gennemskeeres af alternativ C)

Vejanlagget vil bergre en reekke arealer med fredskov direkte, hvilket vil kreeve en
ophavelse af fredskovpligten pa arealer, der inddrages permanent. Ved dispensati-
on fra fredskovspligten stilles der normalt krav om rejsning af erstatningsskov pa et
areal af mindst samme starrelse, som det hvor fredskovspligten ophaeves. | praksis
vil arealet af erstatningsskov ofte veere dobbelt sa stort.

5.6 Kommunale planforhold

Kommuneplan

| kommuneplanerne er udpeget en reekke arealinteresser, beskyttelsesomrader samt
rammeomrader, der bestemmer den konkrete anvendelse i et omrade. Samtidig er

det ofte angivet, hvad der kan og bar bestemmes for i en lokalplan. Der er kommu-
neplan 2009-2021 for Arhus Kommune ogsé udlagt omrader af regional betydning:

Sarlige landskabelige interesser
Seerlige geologiske interesser
Kulturmiljger

Skovplan (skovrejsningsomrader)
Kirkeindsigtsomrader

Primeert stisystem

Rekreativt stisystem
Perspektivarealer.

vV VWV vV VvV VvV VvV VvV VvV

Rammebestemmelserne for de enkelte temaer vil blive behandlet i de kapitler, hvor
det er relevant.

5.7 Lokalplaner

Ingen lokalplanlagte omrader vil blive direkte bergrt ved anlaeg af vejen. Der er
dog lokalplaner for nye og eksisterende boligomrader syd for Tranbjerg og Marslet,
som kan blive indirekte pavirket af stgj, barrierevirkning og visuel forstyrrelse fra
vejanlagget. Lokalplanerne indenfor 200 m fra den nye vej, som her navnes fra gst
mod vest, er:
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Lokalplan nr. 794 for Boligomrade gst for Nymarksvej i Marslet

Lokalplan nr. 762 for Boligomrade ved Nymarksvej i Marslet

Lokalplan nr. 696 for Boligomrade ved Tandervej i Marslet

Lokalplan nr. 842 for Boligomrade ved Damgardstoften i Marslet

Lokalplan nr. 698 for Boligomrade ved Mustrupvej i Marslet

Lokalplan nr. 37 for Kolonihaveomrade i Tranker ved Tranbjerg med 65 ha-
ver og 30 pensionisthaver

Lokalplan nr. 723 Boligomrade ved Trankar Mosevej i Tranbjerg

Lokalplan nr. 740 for Boligomrade ved Ingerslevvej i Tranbjerg.
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6 Landskab og kulturmiljg

6.1 Metode

Pavirkningen af det eksisterende landskab og kulturmiljg beskrives med udgangs-
punkt i "Landskabskaraktermetoden™ (LKM). Metoden kortleegger landskabsele-
menter og omrader, der er serligt falsomme.

Landskabskaraktermetoden

Metoden inddeler landskabet i karakteristiske omrader, som afspejler samspillet mellem
naturgrundlag, arealanvendelse samt de rumlige og visuelle forhold. Det er landskabska-
rakteren, der far omradet til at skille sig ud fra andre omrader. Forméalet med landskabska-
raktermetoden er at vise, hvilke landskaber vi iszer skal passe pa, nar det abne land bliver
forandret.

Beskrivelsen omfatter en kortfattet naturgeografisk redeggarelse, en gennemgang af
omradets kulturhistoriske udvikling og kulturlandskabet. | forbindelse med den
rumligt-visuelle analyse er der foretaget en besigtigelse af omradet. Moesgaard
Museum har gennemgaet omradet for arkeeologiske interesser, og deres vurderinger
er indarbejdet i notatet. Endelig omfatter afsnittet en gennemgang af de planmaes-
sige bindinger, som er relevante i forhold til landskab og kulturmiljg.

| det folgende afsnit beskrives den opfattelse af samspillet mellem vejen og land-
skabet, som laegges til grund for vurderingerne. Denne opfattelse af samspillet dan-
ner udgangspunktet for de forskellige forslag til tilpasninger eller "afvaergeforan-
staltninger", som efterfglgende er beskrevet.

Der er i dette kapitel vist en raekke visualiseringer, som er udarbejdet pa baggrund
af de fotostandpunkter, der er vist pa figur 28 og figur 29.
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Figur 28 Fotostandpunkter for terreenfotos. Der henvises til fotonumre senere i kapitlet.
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Figur 29 Fotostandpunkter for luftfotos. Der henvises til fotonumre senere i kapitlet.
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6.1.1 Omradeafgreensning

Analysen er gennemfart for et omrade, der deekker de direkte og indirekte konse-
kvenser af projektet. Omfanget af dette omrade er forskelligt alt efter tema. F.eks
omfatter de visuelle konsekvenser - vejens synlighed - et ganske stort omrade nord
og syd for de foreslaede linjefgringer. Konsekvenserne i forhold til udpegede kul-
turhistoriske interesser som beskyttede diger eller bevaringsverdige bygninger har
derimod kun betydning pa et helt lokalt niveau. Beskrivelser og kort i afsnit om
eksisterende forhold og vurderingerne heraf afspejler disse skalamassige forskelle.

6.2 Eksisterende forhold

6.2.1 Naturgrundlag

Omradet, hvor Bering-Beder vejen skal anlegges, forlgber altovervejende gennem
moranelandskaber, som er skabt af isen under den sidste istid. | den gstlige del
folger linjefaringerne kanten af Aarhus Adal, som pa denne strakning er en ero-
sionsdal, der er dannet under isens tilbagetraeekning mod gst. Adalen har flere steder
markante skraninger, som udgear tydelige overgange i landskabet. Herudover ske-
rer enkelte mindre markante erosionsdale sig gennem omradet. Den vigtigste af
disse er Giber Adal. De mindre &dale kan ogsa lokalt danne tydelige terrenover-
gange. Det ses f.eks. umiddelbart gst for Ravnholt, hvor terranet stiger brat mod
syd. Vest for Tranbjerg og syd for Marslet ses mindre markante degdisrelieffer i
form af en reekke mindre aflgbslase sger og et generelt mere beveeget terren.

Istidens landskab: Moreenelandskaber, erosionsdale og dadishuller

Moraenelandskabet er dannet af ismasserne, der under sidste istid beveegede sig fra
Skandinavien ind over Danmark. Undervejs formede isen landskabet, og efterlod grus, sten
og ler blandet sammen i store, blgdt bakkede landskaber.

Moraenelandskabet preeges mange steder af dgdishuller. De opstod, hvor blokke af is var
blandet med moraenematerialet, og blev efterladt da isen trak sig tilbage. Da isblokkene
smeltede, opstod store og sma huller, der i dag ofte ses som aflgbslgse sger eller lavninger
i landskabet.

Siden istiden har den naturlige afvanding af landskabet skabt en raekke erosionsdale, hvor
vandlgb har skaret sig ned i terreenet pa deres vej mod havet.

6.2.2 Kulturlandskabet

Omradet har veeret beboet siden bondestenalderen. Der er ikke fundet sikre spor af
egentlige bopladser i omradet. Dette skyldes dog med stor sandsynlighed, at der
ikke er foretaget ret mange udgravninger. | afsnittet om virkninger beskrives, hvor
Moesgaard Museums har forventninger til, at der kan gares arkaeologiske fund.

I historisk tid har kulturlandskabet i omradet veeret helt domineret af landsbyer. |

omradet 13 saledes landsbyerne Bering, Enslev, Ingerslev, Tiset/Ravnholt, Testrup,
@sterby, Marslet, Tander, Battrup, Beder og Malling. Nasten alle landsbyerne var
sma med sa fa som tre garde og sjeeldent over 10 garde (Ingerslev og Marslet). De
fleste landsbyer var anlagt med en tydelig landsbykerne. Nogle af de mindste byer
som Tander, Battrup og Bering var sa lgst strukturerede, at der knap var tale om en




AARHUS KOMMUNE
72 KAPITEL 20 - ORDLISTE

egentlig landsbykerne. Undtagelsen er den store landsby Ingerslev, som er anlagt i
overgangen mellem dgdislandskabet vest for Tranbjerg og Aarhus Adal. Ingerslev
karakteriseres af en lgs struktur, som betyder, at det - selvom landsbyen er struktu-
relt velbevaret - er vanskelig at erkende den som en landsby. @st for Marslet 13 ho-
vedgarden Vilhelmsborg. Herudover ligger Tingskoven centralt i omradet som et
selvsteendigt ejerlav. Her har der formodentlig veeret et tingsted, men udover nav-
net er intet af denne funktion bevaret.

Figur 30 Udsnit af Hagje Malebordsblade, opmalt i slutningen af 1800-tallet. Landshyer
indtegnet med orange cirkel.

Indtil omkring ar 1800 blev landsbyernes jorder drevet i dyrkningsfellesskaber,
hvor den enkelte gards marker var fordelt i sma lodder over hele ejerlavet. Med
jordreformerne i slutningen af 1700-tallet blev landsbyerne udskiftet, hvilket betad,
at hver gard fik tildelt et samlet jordstykke.

Efter udskiftningen flyttede en del garde ud pa de nye markstykker, hvilket betad
en svaekkelse af bebyggelsesstrukturen i de sma landsbyer. Herved dannedes den
grundkarakter, som er kendetegnende for omradet i dag, hvor gardene er jevnt for-
delt i landskabet. Senere sker der - isa&r pa marginaljorder - en vis udparcellering af
husmandssteder. Dette er dog ikke sa markant. Enkelte steder i omradet ses desu-
den smabebyggelser fra andelstiden. Den mest markante ses ved Petersminde, hvor
en lille bebyggelse er opstaet i tilknytning til et andelsmejeri.

I slutningen af 1700-tallet og farste halvdel af 1800-tallet blev der etableret en
reekke landeveje mellem landets kabstaeder og starre byer. Oddervej, Landevejen
og Hovedvejen er anlagt i denne periode, og beerer de karakteristiske treek fra ti-
dens vejplanlaegning i form af inddelingen i lange og lige straek, som er adskilt af
tydelige knaek. Bade Oddervej og Landevejens nuvarende forlgb er dog nyere -
Landevejen er forlagt mod vest, sa det oprindelige forlab fungerer som lokalvej,
mens Oddervej er fart uden om Beder og Malling i et omfartsvejsforlab.
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I nyere tid er landskabet markant &ndret ved den kraftige fremveekst af forstaeder
syd for Aarhus. Landshyerne Sgnderby (i dag Tranbjerg), Marslet, Beder og Mal-
ling er omdannet til forstadsbyer med store parcelhuskvarterer. Mod nordvest
graenser industrikvarteret i Slet op til linjefgringerne.

6.2.3 Landskabsrum og enkeltelementer

Omradet er iser praeget af hgjtliggende, dben og balgende dyrket landbrugsjord
med spredt bebyggelse i form af garde og huse. Landskabet afgraenses af en reekke
forsteeder - Harning, Hasselager, Kolt, Tranbjerg, Marslet, Beder og Malling. Om-
radet fremtraeder overordnet harmonisk og ensartet. | den vestlige del skraner ter-
reenet mod syd, mens det i den gstlige del er mere jaevnt.

Tranbjerg

Figur 31 Skrafoto fra Kolt mod Tranbjerg og Marslet. Landskabet har overordnet en
aben karakter med spredt bebyggelse, som er afgraenset af bysamfundene i
Kolt-Hasselager, Tranbjerg og Marslet. Luftvisualisering 19.

Landskabet har generelt en aben karakter - med fa skeermende hegn og skovomra-
der - og altovervejende spredt bebyggelse.

Et omrade omkring Tingskoven adskiller sig dog ved, at bevoksningen sammen
med Ravnholt skov, Testrup mose og Tingskoven danner en reekke delvist lukkede
landskabsrum, som derved begraenser udsynet.

Ingerslev er en lgst opbygget landsby, der fremstar som et omrade med en middel
til lille landskabsskala, hvor landsbyens huse og garde sammen med smaskove og
hegn bryder det ellers abne landskab. | den gvrige del afgreenses landskabet rumligt
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af hgjdedrag og mindre hegn/diger samt spredt bebyggelse. Der er stort udsyn i
omradet med lange ubrudte kig.

Figur 32 Landskabet har generelt en &ben karakter med blgde bakker.

Omradet gennemskeeres af en reekke markante vejforlgb i form af Skanderborgvej,
Landevejen og Oddervej. Seerligt Landevejen er karakteristisk med sit snorlige og
vandrette forlgb, der virker som en steerk kontrast til det omkringliggende mere
bglgede landskab. Vejen lgber parallelt med Tingskoven, der er den oprindelige
landevej.

En anden markant vej er Hovvejen, der adskiller sig fra de gvrige mindre veje ved
ligeledes at have et helt lige forlgb, som til gengeeld falger landskabets vertikale
kurver slavisk, og derved medvirker til at understrege landskabets bakkede karak-
ter. Langs store dele af Hovvejen er der levende hegn, sa vejen udggr en rumlig
afgraesning i landskabet. De gvrige mindre veje har alle snoede forlgb, der er til-
passet landskabets beveegelser.
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Figur 33 Hovvejen forlgber retlinet, men falger landskabets vertikale bevagelser. Vejen
markeres af levende hegn, der danner en veldefineret ramme om vejens rum.

Figur 34 Skematisk fremstilling af landskabets grundleeggende rumligheder.

Omrader med seerlige kvaliteter

Gravhgjene pa Langhgj er det mest markante enkeltelement i landskabet. Dette
skyldes den hgje beliggenhed, og de fire tydeligt markerede gravhgje. Herfra er der
vidt udsyn over landskabet mod gst. | dag forlgber den eksisterende Hovvejen teet
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forbi gravhgjene, og der ligger mod nord flere store industribygninger. Vejen og de
visuelt markante bygningerne er med til at preege omradets karakter i dag.

Giber A er ikke i sig selv meget synlig i landskabet, og &dalen er kun svagt marke-
ret. Omradet er preeget af store, flade og abne markflader, som danner et stort
landskabsrum, delvist afgraenset af bykanterne i Tranbjerg og Marslet.

Ravnholt og Ravnholt Skov udggr en lille helhed, der adskiller sig tydeligt fra de
omkringliggende abne flader. Byen ligger i bunden af en erosionsdal med en meget
tydelig dalside mod syd. Den nordvendte skraning er lidt mindre markant, blandt
andet fordi den er beplantet (Ravnholt Skovhave). Langs Skovhaven ligger en taet
reekke smahuse, sikkert landarbejderboliger, som sammen med landsbyen danner et
fint og intimt landsbymiljg. Umiddelbart gst for Ravnholt ligger Testrup, som do-
mineres af hgjskolens bygninger centralt i byen.

6.2.4 Planmeessige forhold - beskyttede arealer og
enkeltelementer

De eksisterende bindinger og udpegninger er kort gennemgaet nedenfor. De plan-
maessige udpegninger er desuden vist pa kort i bilag 9.

Landskabsomrader og geologiske interesseomrader

Linjefaringerne passerer ikke gennem udpegede landskabelige eller geologiske in-
teresseomrader. Aarhus Adal er udpeget som geologisk og landskabeligt interesse-
omrade, men denne bergres ikke af de tre alternative linjefaringer.

Skovrejsning

Omkring Tranbjerg er en reekke omrader udpeget som skovrejsningsomrader. Der-
udover er et starre omrade gst for Marslet og et omrade omkring Enslev udpeget
som skovrejsningsomrader.

Fortidsminder

Alle tre alternativer passerer teet forbi de fredede gravhgje ved Langhgj. Alternati-
verne forlgber indenfor den beskyttelseszone, der med en radius pa 100 meter om-
giver de fredede fortidsminder. Dette omrade er ogsa udpeget som kulturarvsareal,
hvilket er omrader, som forventes at rumme rige arkaologiske verdier, og som
derfor sa vidt muligt ber friholdes for anlegsaktiviteter.

Kulturmiljger

Udover kulturarvsarealet omkring Langhgj - som ogsa er udpeget som kulturmilje -
laber linjefaringerne ikke gennem udpegede bevaringsvardige kulturmiljger. @st
for Marslet og umiddelbart nord for linjefgringerne er Vilhelmsborg Hovedgards
ejerlav udpeget som bevaringsvaerdigt kulturmiljg.

Diger
| den vestlige del af omradet er der kun fa og spredte beskyttede sten- eller jorddi-

ger. Syd for Marslet er der flere diger. Digerne er beskyttede efter naturbeskyttel-
sesloven, og ma ikke fjernes eller &ndres uden dispensation.
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Bevaringsveerdige bygninger

Syd for Testrup ligger en enkelt bevaringsveerdig bygning med bevaringsvardi 3
teet pa den projekterede omlagte vej i forbindelse med alternativ B1. Syd for Mar-
slet ligger et par bygninger med bevaringsverdi 4 tet pa alternativ A. Herudover er
der ingen bevaringsveerdige bygninger, som direkte pavirkes. Dog skal det bemaer-
kes, at en del bygninger er registreret uden bevaringsverdi — hvilket kan skyldes, at
ejer ikke har gnsket at deltage i vurderingen, da Kommuneatlas blev lavet. Enkelte
af disse bygninger kan dog rumme bevaringsverdier.

Kirker og kirkeindsigtsomrader

Af de fire kirker, der ligger i neerheden af linjefgringerne (Marslet, Tiset, Tranbjerg
og Skt. Peters Kirke), er det kun Tiset Kirke, som pavirkes naevneverdigt.

Omkring Tiset Kirke er udpeget et kirkeindsigtsomrade, som dog ikke bergres af
de tre forslag til linjefaringer.

6.3 Landskabsarkitektonisk koncept

I dette afsnit beskrives den holdning til vejens samspil med landskabet, der leegges
til grund for vurdering og forslag til afveergeforanstaltninger for de tre alternativer.

| vejprojektet gnskes det som udgangspunkt, at vejen ligger frit i det abne landskab
og ikke markeres med en tet beplantning. Hvor der er narliggende taet bebyggelse
gnskes vejanlaegget slgret med en beplantning, sa den visuelle stgj begraenses.

Der tages saledes udgangspunkt i, at linjefaringerne placeres sa de overvejende
folger landskabets beveaegelser med minimale afgravninger og pafyldninger til fal-
ge. Af stgjmassige hensyn er det dog valgt at grave vejen ned i terreenet pa streek-
ningerne forbi Marslet og Tranbjerg. Ved mindre afgravninger eller pafyldninger
foreslas et lavt og afrundet anleeg, sa terrentilpasningen glider roligt over i det om-
kringliggende landskab. Til gengeeld kan starre tilpasninger markeres, sa de netop
understreger forskellene mellem vejanleeggets jevne kurver og landskabets mere
ujaevne forlgb.

Den landskabelige tilpasning udformes med udgangspunkt i landskabets lokale va-
riation. | landskabsrum med en &ben karakter kan der anvendes enkelte og punktvi-
se beplantninger eller slet ingen for at slgre vejen. Vejens landskabelige tilpasning
bar respektere landskabets karakter. Omvendt kan der i landskabsrum, som er pree-
get af mere beplantning og mindre lukkede landskabsrum, arbejdes med en starre
grad af slgrende beplantning. Herved kan de lukkede landskabsrums karakter beva-
res. Denne strategi anvendes, hvor vejen passerer teet forbi byomrader for at slare
den visuelle stgj. Hvis udsynet bag vejen, set fra byen, er lukket af skov eller be-
byggelse, kan der saledes med fordel beplantes foran vejen. Udsigten til flimrende
trafik pa vejen begraenses hermed, og de overordnede landskabelige rumligheder
bevares.

En anden mulighed der kan understgtte vejanlaeggets forlgb i landskabet er med
etablering af en enkelt reekke traeer eller en vejtraesallé,- der kan danne ramme om
vejprofilet, men samtidig bibeholde vejen i landskabet og de fine udsyn mod omgi-
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velserne. Hvor mere taet bevoksning mod omgivelserne er gnskelig vil traereekkerne
fortsat kunne danne ramme om -og understgtte vejprofilet.

Ved tilslutninger til den nye vej skal der tages hensyn til den landskabelige pavirk-
ning, og de steder - hvor der ikke kan undgas markante tilslutningsanlaeg - skal dis-
se sgges tilpasset landskabet og slaret med afveergeforanstaltninger tilpasset den
lokale landskabskarakter.

Hvordan vejprofilet udformes konkret vil bero pa den efterfalgende detailplanleg-
ning.

6.4 Vurdering af alternativer

Vurderingerne af forslag til linjeferinger er inddelt i tre delstraekninger. Pa den far-
ste delstraekning fra Oddervej ved Beder til Tandervej syd for Marslet fglger de tre
linjefaringer stort set samme forlgb. Pa den anden delstreekning forlgber linjefaring
A i et nordligt forlgb, linjefering B1 syd om Ingerslev, og endelig linjefering C i et
noget sydligere forlgb tet forbi Ravnholt. P den tredje delstreekning fra Enslev
frem til E45 falger de tre linjefaringer igen samme tracé.

Der er, til brug for visualiseringerne, vist et vejprojekt med en 2+1 vej. Der er ikke
taget endelig stilling til om Bering-Beder vejen skal vere en 2+1 vej. Vejudlaegget
vil veere tilngermelsesvis det samme for en 1+1 vej.

Figur 35 Linjefaringerne kan inddeles i tre delstraekninger. P& den midterste del straek-
ning er linjefaringen forskellig, mens linjefaringerne pa den farste og den sidste
delstraekning er tilnermelsesvis ens.
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6.4.1 Straekningen mellem Oddervej og Tandervej

Landskabet er praeget af store og abne markflader med spredt bebyggelse i et stor-
bakket terreen. Mod nord afgreenses omradet af Marslet by og af et levende hegn,
der markerer skellet til Vilhelmsborgs marker.

Alternativerne A, B1 og C

Landskab

Tilslutningen til Oddervej sker i en rundkersel, og Oddervejs forlgb forleegges mod
vest med kurveradius, der afviger fra Oddervejens eksisterende forlgb. Forlaegnin-
gen er et brud med Oddervejs nuvaerende tilnermelsesvise retlinjede forlgb, og
sigtelinjerne vil i stedet ga pa siden af rundkarselen, hvilket vil virke uharmonisk
og som et brud pa den visuelle oplevelse af store blgde sving med store radier, nar
man feerdes pa vejen. Det opblades dog i nogen grad af, at forleegningen ligger net-
op, hvor der i forvejen er en kurve pa vejens forlgb.

Bering-Beder vejen Ny rundkersel Marslet

Figur 36 Bering-Bedervejens tilslutning til Oddervej er felles for de 3 alternativer, her vist
for alternativ A. Luftvisualisering 4.
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Oddervej

Bering-Beder vejen Ny rundkarsel
Beder Landevej
Figur 37 Luftvisualisering af Bering-Bedervejens tilslutning til Oddervej. Den kommende
rundkarsel er placeres lidt lavere i landskabet vest for Oddervej. Luftvisualise-

ring 4.

Rundkarslen er gravet op mod tre meter ned i terraenet for at bevare muligheden for
Bering-Beder vejens eventuelle forlaengelse til Beder Landevej. Vejen virker her
uafhangig af sammenhangen med det omgivende terren. Fra omgivelserne vil
vejen pa afstand ikke ses, mens den pa nermere hold ses som en markant nedgrav-
ning.

Safremt det ved anlegstidspunktet viser sig, at der er taget beslutning om, at Be-
ring-Beder vejen ikke skal forleenges til Beder Landevej, vil det ikke vaere ngdven-
digt at grave rundkarslen ned i terranet.
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Figur 38 Standpunkt p& Oddervej syd for tilslutningspunktet for Bering-Beder vejen i
dag. Oddervej karakteriseres ved et jeevnt og lige forlgb.

Ny rundkarsel

Figur 39 Visualisering af forleegning af Oddervej og rundkarsel. Terraenvisualisering 1.
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Fra Oddervej frem mod Marslet lgber vejen de farste ca. 600 meter en anelse under
terreen. Pa denne streekning vil den landskabelige pavirkning vere begranset. Lin-
jefaringen lgber i den sydlige udkant af et skovrejsningsomrade.

Videre frem mod Tandervej er vejen gravet 2-4 meter ned, undtagen pa en kort
streekning lige gst for Nymarksvej, hvor vejen passerer en lokal lavning pa en op
mod to meter hgj demning. Pa denne streekning fremstar vejen lgsrevet fra land-
skabet, men den vil til gengald ikke vere ret synlig fra omgivelserne, da det kun
eren Kkort streekning, hvor vejen er over terreen. Kun ved passagen af Nymarksvej
vil vejen vaere synlig. Da vejen her passerer henover en lavning, vil den dog ikke
blokere for udsynet til landskabet fra Nymarksvej.

Pa streekningen fra Oddervej og naesten frem til Nymarksvej lgber vejen pa kanten
af et skovrejsningsomrade mod nord. Hvis skoven etableres vil vejen udgere sko-
vens sydlige afgraesning.

Nymarksvej foreslas fart over den nye vej som en stiforbindelse. Fordi vejen netop
her ligger i terren vil stioverfarslen skulle etableres pa en bro med en frihgjde pa
4,63 m + brodak. Stioverfarslen vil veere et meget synligt element i landskabet.

Figur 40 Udsigt fra Nymarksvej mod vest. Den nye vej vil vare skjult bag beplantningen
til venstre pa billedet, hvor den ligger yderligere i afgravning.

Pa den vestlige del af straekningen lgber linjefgringerne tet pa Marslet i en afgrav-
ning, der varierer mellem 2-5 meter. Alternativ A har et lidt nordligere forlgb end
de to gvrige alternativer, og alternativ A kommer derfor lidt teettere pa Marslet by.
Vejen vil ikke i sig selv vere synlig, og trafikken vil ogsa kun fa steder at veere
synlig.
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Afgravningens overkanter vil kunne ses fra den sydlige kant af Marslet, hvor der
etableres en ny stiforbindelse. Vejen vil derfor veare synlig fra byomradet, som et
abent snit (nedgravning) i landskabet.

Tranbjerg
Giber A
Marslet
Figur 41 Luftvisualisering af tilslutningen ved Tandervej med alternativ A. Luftvisualise-

ring 6.

Tandervej forbindes med Bering-Beder vejen i en rundkarsel, der placeres, hvor
Tandervej i dag slar et sving uden om en lokal bakketop. Rundkarslen graves ind i
siden af bakken, som gennemskeeres af den ny vej. Selve bakketoppen fjernes i
praksis, og erstattes af rundkarslens tekniske anleeg - mest markant ved alternativ
A, mens alternativerne B1 og C fares lige syd om bakkens hgjeste punkt.
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Figur 42 Udsigt fra Marslet langs Tandervej mod syd. Den lille bakketop midt i billedet
er vaesentlig i landskabsoplevelsen pa stedet. Eksisterende forhold.

Linjefaring A

Figur 43 Visualisering af udsigt fra Marslet langs Tandervej mod syd. Indtrykket af den
lille bakketop midt i billedet endres men ikke radikalt. Vejen er ikke synlig pga.
nedgravning, men bilerne vil vare synlige i landskabet. Terreenvisualisering 3.
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Figur 44 Visualisering af udsigt fra Marslet langs Tandervej mod syd med beplantning
langs Bering-Beder vejen, som vil slgre bilerne i landskabet. Terraenvisualise-
ring 3.

Tilvalg

Vejprojektet rummer mulighed for, at der kan etableres en tilslutning til Ny Mal-
ling som et niveaufrit kryds. Anleegget vil udgere et markant og meget synligt ele-
ment i landskabet.

Der er ligeledes mulighed for at forleenge Bering-Beder vejen til Beder Landeve;j.
Forleengelsen fgres under Odderbanen, og vurderes ikke at udggre en vasentlig
landskabelig pavirkning. Den gstligste del lgber gennem et skovrejsningsomrade.

Kulturmiljg

Pa streekningen passerer vejen gennem fire beskyttede diger, som ligger i nord-
sydgaende retning pa tveers af vejens forlagb, og som udgear en del af skelstrukturen
i omradet. Det er karakteristisk for dette omrade, at skelstrukturen med diger er
meget velbevaret. Vejen passerer pa tveers af digerne, og skelstrukturen vil derfor
fortsat kunne aflaeses i landskabet.

Tilvalgslasningen omkring tilslutning til Ny Malling medfarer fjernelse af en leen-
gere strekning af et af digerne, hvor vejen lgber langs med diget. Dette vil sveekke
oplevelsen af den samlede struktur i omradet veesentligt.

Arkaeologi
Der er pa straekningen registreret to overplgjede gravhgje og et fund af mosepotter.
Pa streekningen er der to omrader, hvor topografien taler for, at der muligvis kan
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veere jernalderbebyggelse pa omradet. Desuden skaerer linjefaringen fire mindre
vadomrader, som ogsa er potentielle fundsteder.

6.4.2 Streekningen fra Tandervej til Enslevvej

Landskabet pa denne straekning kan karakteriseres i tre typer af delomrader med
hver sin variation og karakter.

Den sydpstlige del er preeget af dbne og dyrkede marker. Bebyggelsen er her mere
spredt med landsbyen Testrup som en markant undtagelse. Mod nord udger Tran-
bjerg og iser Marslet en tydelig afgreensning af omradet.

Centralt findes et delomrade fra Tingskoven til Ravnholt, som preeges af
landskabsrum i en mindre skala, der er afgreenset af skov og en del levende hegn.
Ved Ravnholt er terrenet praeget af en erosionsdal syd for Ravnholt Skov.

Den nordvestlige del er et abent landskab med dyrkede marker og spredte garde og
kun fa levende hegn, men den spredte landsbybebyggelse Ingerslev har en lidt
mindre skala og stedvist mere afgreenset karakter. |1 den nordvestligste del er terree-
net smabakket, for leengere mod sydgst at ga over i et mere storbakket landskab.

Figur 45 Landskabsrummene mellem Tandervej og Enslevve;j.

Alternativ A

Landskab

Vejens forlgh gennem det storbakkede landskab umiddelbart syd for Marslet ligger
skiftevis i afgravning og pa demning - begge med varierende hgjder op mod 2 me-
ter. Vejen ligger teet pa byen med en afstand pa ned til 180 meter, hvilket betyder,
at vejanlaegget nogle steder vil udggare en visuel barriere for udsynet mod landska-
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bet syd for byen. Det er imidlertid et landskab, der haver sig mod syd, hvorfor an-
leegget ikke pavirker indtrykket af horisonten.

Figur 46 Udsigt fra Mustrupvej i Marslet mod sydgst, hvor den ny vej vil passere pa en
deemning i baggrunden af billedet.

Mellem Marslet og Landevejen lgber vejen igen gennem et abent landskab, hvor
den passerer Giber A, som dog ikke er et markant landskabselement pé stedet.
Adalen opleves som en lavere liggende del af terreenet. VVejen lgber pa denne
streekning over 700 meter pa en deemning, der er mellem 3-6 meter hgj. Med denne
hgjde udger vejen et afggrende brud med landskabet i den brede, flade adal.

Bering-Beder vejen Giber A fares under vejen

Figur 47 Luftvisualisering af vejens forlgb pa deemning over Giber Adal. Luftvisualise-
ring 11.
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Giber A
Figur 48 Foto af eksisterende forhold med Giber A til hgjre i billedet.
Skraningsanlaeg
Figur 49 Visualisering af krydsningen af Giber A. Skraningsanlaeeggene som de vil frem-

treede umiddelbart efter vejens etablering. Terraenvisualisering 6.
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Beplantning som afvergeforanstaltning

Figur 50 Visualisering af krydsningen af Giber A. Beplantning p& skréningsanlaeggene
slgrer den visuelle stgj fra bilerne. Terreenvisualisering 6.

Umiddelbart gst for Testrup fares vejen over Testrupvej pa en demning, mens Te-
strupvej fares i en afgravning. Testrupvej ligger i dag i terreen i det flade landskab
pa kanten af Giber Adal, og underfaringen opleves som et brud med det jeevne
landskab.

Tranbjerg Kirke

Figur 51 Udsigt fra det sted hvor alternativ A krydser Testrupvej. | baggrunden ses Tranbjerg
Kirke.

Pa den naste streekning frem mod Tingskoven lgber vejen farst i en lav afgravning,
for dernast at blive fart pa en deemning over det lavtliggende terreen ved Tingsko-
ven. De&mningen er 2-3 meter hgj, og vejen fares samtidig gennem flere af de min-
dre skovplantninger, som er karakteristiske for omradet. Omradets karakter med
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mindre delvist lukkede landskabsrum andres ved indfgrelsen af deemningens lange
afgraensning.

Vejen vil pa denne streekning veere synlig fra Tranbjerg, men skjules dog i nogen
udstraekning af sma bakker og beplantning. Afstanden til Tranbjerg er blot 100 me-
ter, hvor vejen kommer tettest pa, og deemningen vil her formentlig skulle supple-
res med stgjafskermning. Den visuelle pavirkning vurderes at vaere betydelig dels
pa grund af nerheden og anlagt pa en deemning.

Vejen lgber gennem den nordligste del af Tingskoven. Ved Landevejen etableres

en rundkersel, som etableres omkring to meter under terreen. Det betyder, at ogsa
Landevejens forlgb trykkes tilsvarende ned i terranet.

Figur 52 Landevejens nuveerende rette forlgb med skovene ved Tingskov.
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Figur 53 Visualisering af Bering-Beder vejens krydsning af Landevejen, som sker i en
rundkarsel, der er senket i forhold til den eksisterende vej. Terranvisualisering
8.

Vest for Tingskoven passerer vejen teet forbi Tranbjerg i et omrade udlagt til skov-
rejsning.
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Harning Tingskoven Kolt-Hasselager

Figur 54 Luftvisualisering af alternativ A fra Tingskoven mod vest. Luftvisualisering 9.

Fra Landevejen frem til Enslevvej forlgber vejfgringen som beskrevet gennem et
landskab preaeget af abne, dyrkede markflader. Pa streekningen gar landskabet fra at
veere smabakket til storbakket. Vejen lgber skiftevis i afgravning og pa demninger,
som er op til 4 meter hgje. Det betyder, at vejen kommer til at udgare en markant
og tydelig struktur i landskabet, der bryder med det eksisterende bakkede terreen og
strukturer i landskabet. Den nordvestlige del af omradet er udpeget som skovrejs-
ningsomrade, og hvis der etableres skov, vil indvirkningen ikke leengere veere ve-
sentlig.
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Figur 55 Typisk landskab mellem Ensted og Landevejen. Vejen vil med sit forlgb pa flere
meter hgje deemninger eller i tilsvarende afgravning udgere et markant brud
med det eksisterende landskabs former idet den ikke fglger landskabets varie-
rede rytme og kuperede terran.

Bering-Beder vejen, alternativ A

Figur 56 Visualisering vest for Ingerslev. Bering-Beder vejen anes laengst til hgjre i bil-
ledet. Terraenvisualisering 9

For streekningerne vest og gst for Tingskoven gelder, at vejen lgber gennem et
landskab, som i dag er overvejende roligt. Trafikken pa Bering-Beder vejen vil be-
tyde, at landskabsbilledet bliver mere uroligt i omradet.
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Tilvalg

Vejprojektet rummer mulighed for en tilslutning til Obstrupvej nord for Testrup.
Tilslutningen forlgber i aben afgravning, der dog vurderes som mindre veasentlig
end, hvis tilslutningsvejen var placeret pa en pafyldning.

Kulturmiljg

Vejen passerer taet forbi et par bevaringsveardige bygninger omkring Marslet, som
dog ikke fjernes som falge af vejanlaegget.

Endelig skeerer vejen gennem den nordligste del af Tingskoven, som er afgraenset
af beskyttede stendiger, som markerer det arhundredegamle ejendomsskel.

Arkeeologi

Ca. 60 meter nord for linjefaringen ved Tingskovvej 46 er der registreret en lerkar-
grav (ca. 0-200 e.Kr.). Disse grave kan ligge pa starre gravpladser, og det er derfor
sandsynligt, at de bliver bergrt af linjefaringen.

Syd for Tranbjerg - ca. 30 meter nord for linjefaringen - er registreret en hgj, "Gal-
gehgj". Lige syd for byen er der desuden udgravet bebyggelser fra jernalderen. Det
kan ikke afvises, at der kan gares tilsvarende fund pa streekningen.

Pa straekningen er et enkelt omrade, hvor topografien taler for, at der kan vere
jernalderbebyggelse. Desuden er der seks vadomrader, som kan vere potentielle
fundsteder.

Alternativ B1

Landskab

Fra Tandervej lgber vejen mod vest gennem et abent, storbakket landskab frem
mod Tingskoven. Frem mod Mustrupvej lgber vejen pa en op mod fire meter hgj
demning. Landskabet pa streekningen er jeevnt og dbent, og vejen vil derfor blive
meget synlig og mindske udsynet over landskabet.
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Figur 57 Eksisterende foto af Mustrupvej syd for Marslet.
Figur 58 Visualisering ved passage af Mustrupvej syd forMarslet. Terraenvisualisering
14.

Den nye vej passerer Mustrupvej i en afgravning, og der etableres en vejbro over
vejen. Broen skal haves omkring 3 meter over terren. Den vil vere synlig i det
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abne landskab, men landskabets store skala gar, at broen er et begraenset indgreb.
Krydsningen sker tet ved et hgjspandingsanleg, som sammen med siloer pa den
narliggende gard betyder, at der lokalt er en hgj koncentration af tekniske anleeg.

Herefter fortsatter vejen i afgravning pa en straekning pa mere end 1 kilometer,
forbi Testrup. Afgravningen varierer meget, men er flere steder op mod 6 meter
dyb. Pa denne straekning vil vejen vaere mindre synlig fra bade nord og syd, men de
karende biler vil udggre et synligt visuelt element i landskabet.

Vejen passerer umiddelbart syd om Testrup, og skeerer ind mellem byen og en lille
gruppe huse syd for byen. Vejen ligger fortsat nedgravet, mens Testrupvej fgres
over pa en bro i omkring 3,5 meters hgjde. Havningen af Testrupvej bryder den
visuelle og landskabelige sammenhang med Ravnholtvej, og mellem markfladerne
gst og vest for Testrupvej pa et sted, hvor der netop i dag er en dbning i bebyggel-
sen.

Figur 59 Ravnholtvej der er set mod Testrup mod nord. Eksisterende forhold.
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Bering-Beder vejen

Figur 60 Visualisering af passagen ved Testrup set mod nord. Ravnholtvej fgres over
Bering-Beder vejen. Terraenvisualisering 13.

Hvor vejen passerer teettest p& Giber A, ligger den pé en deemning omkring 2,5 me-
ter. Vejen vil vaere synlig i den lave og brede adal. Oplevelsen af selve adalen er
ikke tydelig i dag, men vil svaekkes yderligere som fglge af vejanlaegget.

Figur 61 Udsigt fra Tingskovvej mod sydvest. Vejen vil passere forbi pa en 2-2,5 meter
hgj deemning i forgrunden af billedet.

Pa den naste streekning frem mod Landevejen passerer vejen i en afgravning gen-
nem et omrade, der er karakteriseret af mindre og delvist afgreensede
landskabsrum. Vejen vurderes ikke at have vasentlig indvirkning pa landskabsop-
levelsen her.

Vejen forbindes med Landevejen i en rundkersel nogenlunde i Landevejens nuvae-
rende niveau, og Landevejen forleegges mod nordgst. Herved brydes Landevejens
oprindelige rette forlgb, og dens landskabsarkitektoniske profil forringes.
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Figur 62 Landevejen set mod nord. Eksisterende forhold.

Rundkarsel

Figur 63 Visualisering af passagen af Landevejen der tilsluttes Bering-Beder vejen med
en rundkersel til hgjre i billedet. Terraenvisualisering 11.



AARHUS KOMMUNE
VVM FOR BERING-BEDER VEJEN 99

Landevejen Tranbjerg

Figur 64 Visualisering af passagen af Testrup Mose og Tingskoven. Luftvisualisering 13.

Fra Landevejen passerer vejen gennem den sydlige del af den lgst opbyggede
landsby Ingerslev. Vejen karer skiftevis i afgravning og pa demning, som frem
mod Ingerslevvej ikke er sa hgje, sjeldent over 2 meter. Afgravninger og demnin-
ger bryder med oplevelsen af det bakkede landskab, men vil pa store dele af straek-
ningen kunne indpasses. Vejen vil vare en barriere mellem de spredte garde, der er
karakteristiske for landskabet her. To af gardene leengst mod vest fjernes.
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Tranbjerg Tingskoven Skovgardsvej

Figur 65 Luftvisualisering af passagen syd for Tranbjerg og Tingskoven (i baggrunden)
Vejen ligger primert i afgravning frem til rundkearslen. Stioverfgring ved Skov-
gardsvej. Luftvisualisering 8.

Skovgardsvej lukkes, og der etableres en stibro over vejen. Med en hgjde pa op
mod 5 meter over terreen vil stibroen vaere et meget synligt landskabselement i det
abne landskab.

Figur 66 Udsigt fra den nordlige del af Skovgardsvej, hvor vejen fares over den nye vej
som en stiforbindelse.. Broen vil veere markant i det dbne landskab. Bering-
Bedervejen vil ligeledes vare synlig og forstyrrende for landskabsoplevelsen.
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Fra Ingerslevvej lgber vejen hovedsageligt pa en demning, som stedvist er op mod
4,5 meter hgj, men for stgrstedelen omkring 2-2,5 meter. P& denne straekning lgber
vejen gennem et skovrejsningsomrade. Hvis der etableres skov vil vejens land-
skabspavirkning veere begraenset. Hvis der ikke etableres skov vil vejen vaere meget
synlig og dominerende i det abne og storbakkede landskab.

Enslevvej fares under den nye vej, som til gengald heaeves frem mod passagen af
jernbanen.

Kulturmiljg

Linjefaringen passerer teet forbi Tingskoven. Tingskoven har formentlig fungeret
som tingsted, men ud over navnet er der ikke andre spor af denne anvendelse i dag.
Den yderste ende af stendiget omkring skoven kan maske blive pavirket (afheenger
af detailprojektering).

Det meste af et beskyttet stendige sydgst for Tingskoven fjernes, ligesom en lille
del af et dige ved Ingerslev.

Arkeeologi

Pa streekningen findes otte omrader, som efter de topografiske forhold vurderes at
veere potentielle fundsteder. Desuden findes fem vadomrader, som ogsa er potenti-
elle fundsteder. Omkring vejen er gjort et par enkeltstaende fund, blandt andet en
samling romerske denarer.

Alternativ C

Landskab

Fra Marslet lgber vejen mod vest gennem et dbent og storbakket landskab frem
mod Ravnholt. VVejen lgber skiftevis i afgravninger og pa deemninger. Demninger-
ne vil i nogen grad opleves som visuelle barrierer, der bryder det bglgede terreen.
Damninger og afgravninger er generelt ikke sa store, i starrelsesordenen op til 2
meter som det normale. Enkelte steder er der vasentligt dybere afgravninger, hvor
vejen gennemskerer forhgjninger i landskabet. Mustrupvej fgres under vejen som
stiforbindelse, mens Testrupvej afbrydes.

Ved Ravnholt passerer vejen en markant nordvendt skraning, der danner overgan-
gen til dalseenkningen, hvor Ravnholt by ligger. Dalsiden er skovbevokset. Vej-
gennemfgringen vil med demninger og afgravninger fremsta som et voldsomt brud
med de herskende landskabsformer. En stor del af Ravnholt Skovhave fjernes, og
Ravnholtvej omlagges og fares over den nye vej, der til gengald skeerer sig mere
end 5 meter ned i bakken. Samtidig fjernes en del af landsbybebyggelsen i Ravn-
holt. Samlet set vurderes passagen af Ravnholt at have en vaesentlig negativ pa-
virkning pa landskabet.
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Bering-Beder vejen Ravnholt Ravnholtvej

Figur 67 Luftvisualisering af passagen ved Ravnholt. Ravnholtvej fares over Bering-
Beder vejen, som ligger i delvis afgravning. Luftvisualisering 17.
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Figur 68 Eksisterende forhold, set mod Ravnholt mod gst.

Figur 69 Visualiseringer af passagen ved Ravnholt set mod gst. Ravnholtvej fares over
Bering-Beder vejen. Terranvisualisering 16.
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Figur 70 Passagen ved Ravnholt set mod vest. Eksisterende forhold.

Figur 71 Visualisering af passagen ved Ravnholt set mod vest. Ravnholtvej haeves og
fores over Bering-Beder vejen, som ligger i afgravning. Terrenvisualisering
17.
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Figur 72 Passagen ved Ravnholt, set mod syd. Eksisterende forhold.

Bering-Beder vejen

Figur 73 Visualisering af passagen ved Ravnholt set mod nord. Bering-Beder vejen pas-
serer pa pafyld. Terraenvisualisering 18b.

Fra Ravnholt frem mod Ingerslevvej lgber vejen i et storbakket terreen, der skraner
mod sydvest og Aarhus Adal. Vejens forlab medfarer ret kraftige afgravninger og
demninger, begge dele over 5 meter flere steder. Vejen vil derfor vaere meget syn-
lig og visuelt dominerende i det abne landskab. Fra Landevejen og til Enslev lgber
vejen parallelt med Hovvejen. Arealet mellem de to veje kommer til at fremsta som
et restareal, og landskabet vil samlet set veere domineret af de to parallelle veje.
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Figur 74 Landevejen set mod syd. Eksisterende forhold.
Bering-Beder vejen Rundkersel
Landevejen
Figur 75 Visualisering af Landevejens tilslutning til rundkerslen, som ligger i afgrav-

ning. Terreenvisualisering 15.
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Aarhus A Bering-Beder vejen

Skovgardsvej overfares

Figur 76 Luftvisualisering af passagen langs Aarhus Adal. Luftvisualisering 15.

Fra Ingerslevvej lgber vejen gennem et skovrejsningsomrade. Hvis der etableres
skov vil vejens landskabspavirkning minimeres.

Kulturmiljg

Ved Ravnholt passerer linjefgringen gennem udkanten af landsbyen, og en gard
opfert i 1901 fjernes. Bygningerne er ikke registreret i kommuneatlas, men de kan
veere bevaringsveerdige. Under alle omstendigheder udger garden en vigtig del af
landsbymiljget, som samlet set svaeekkes bade arkitektonisk og rumligt, og ikke
mindst kulturmiljgmaessigt med etableringen af vejfaringen.

Ved Ingerslev passerer vejen gennem et beskyttet stendige. Syd for Testrup lgber
vejen parallelt med et beskyttet dige, som kan blive pavirket i forbindelse med an-
leegsarbejdet.

Arkeeologi

Pa straekningen er registreret en overplgjet gravhgj umiddelbart syd for linjefarin-
gen. Nord for Kildegardsvej er registreret bopladsspor og en urne. Bopladsen kan
straekke sig ind under linjefaringen. Desuden er der to vadomrader og fire omrader,
som efter en vurdering af topografien kan vaere potentielle fundsteder.

6.4.3 Straekningen fra Enslevvej til E45

Landskabet pa delstreekningen ligger hgijt, og det er praeges isar af infrastruktur i
form af motorveje og hovedveje, samt af erhvervsomradet i Kolt. Pa det hgjeste
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punkt umiddelbart syd for erhvervsomradet ligger fire markante gravhgje pa Lang-
hgj, og umiddelbart sydgst herfor den lidt lavere Brokbjerg. De to toppe adskilles
af jernbanen, der pa streekningen syd for Hovvej lgber i en dyb afgravning mellem
de to hgje. Fra Langhgj falder terreenet mod vest, hvor det fremstar med et smabak-
ket og ret levende relief. Fra Langhgj er der vidt udsyn over det lavereliggende,
bglgede landbrugslandskab frem mod Ingerslev og over Aarhus Adal.

Figur 77 Udsigt mod sydest fra en af gravhgjene pa Langhgj.

Alternativ A, B1 og C

Landskab

@st for Langhgj drejer linjefgringerne en anelse mod nord i forhold til Hovvejens
forlgb. Vejforlgbet pa denne streekning lgber pa en op til 3-4 meter hgj demning.
Omradet er udlagt som skovrejsningsomrade, men indtil der eventuelt plantes skov
vil vejen her vere en barriere i landskabet.
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Jernbanen Bering-Bering vejen
Langhgj
Figur 78 Visualisering af omradet ved Langhgj set mod gst. Passagen over jernbanen ses

midt i billedet. Hovvejen fares under Bering Beder vejen. Luftvisualisering 18.

Jernbane Langhgj Hovedvejen o

Figur 79 Luftvisualisering af passagen ved Langhgj, her vist med alternativ A. Alternativ
B1 og C har samme forlgh pa straekningen forbi gravhgjene. Luftvisualisering
16.
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Figur 80 Set fra omradet ved Hovvejen mod gst. Eksisterende forhold.

Figur 81 Visualisering af passagen ved Langhgj - alternativ A, B1 og C. Bering-Beder
vejen er saenket i forhold til det eksisterende terraen. Afgravningen sveekker op-
fattelsen af det lokale hgjdepunkt. Terraenvisualisering 4.

Linjefgringerne folger stort set de eksisterende Torshgjvej og Hovvejen mellem
Langhgj og Skanderborgvej. Den eksisterende skarpe kurve syd for Skanderborg-
vej rettes dog noget ud. Herved flyttes vejforlgbet vaek fra det eksisterende forlgb
hvor vejen fglger bykanten ind mod erhvervsomradet. Ved passagen af Langhgj
ligger vejen i afgravning, hvilket sveekker sammenhangen i landskabet ved det
markante lokale hgjdepunkt, mens den til gengeeld leegges pa deemning tattere pa
Skanderborgvej.
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Figur 82 Udsigt mod sydgst fra Hovvejen mod Langhgj. Hovvejen flyttes mod hgjre og
graves ned i terreenet ved passagen af Langhgj.

Figur 83 Luftvisualisering af passagen ved Langhgj, her vist for alternativ A Alternativ
B1 og C har samme forlgh pa streekningen forbi gravhgjene. Luftvisualisering
19.

Kulturmiljg

Omradet omkring Langhgj med de fire gravhgje er udpeget som bevaringsveerdigt
kulturmilje og arkaologisk interesseomrade. Ud over de eksisterende fire gravhgije
har der tidligere vaeret flere gravhgje pa stedet. De fire gravhgje er fredede fortids-
minder. Vejfaringen forbi Langhgj forlgber igennem savel kulturmiljgomrade som
det arkaeologiske interesseomrade. Udvidelsen af vejforlgbet betyder, at vejen ryk-
ker teettere pa gravhgjene, hvilket forstaerkes af, at vejen pa straekningen lgber i en
afgravning. Der vil skulle foretages arkaologiske forundersggelser inden anlsegget
kan igangsettes.
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Arkeeologi

Der findes en del arkeeologiske fund i omradet. Dels de beskyttede gravhgije pa
Langhgj og dels en raekke spaendende arkaologiske fund fra bondestenalder til
middelalder. P Langhgj har der tidligere vaeret mindst syv hgje, hvoraf de tre ikke
er synlige i dag.

Omradet omkring Langhgj er udpeget som kulturarvsareal. Kulturarvsarealer er
omrader, hvor der forventes at vare vasentlige arkaologiske interesser.
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7 Trafikale konsekvenser

7.1 Metode

Vurderingen af de trafikale konsekvenser ved de foreliggende alternativer for Be-
ring-Beder vejen er gennemfart med anvendelse af Aarhus Kommunes trafikmodel.
De undersggte alternativer er beskrevet i kapitel 4.

Trafikmodellen er et vaerktgj, som med udgangspunkt i baggrundsdata om tur-
menstret i Aarhus Kommune, hastighederne pa vejnettet, vejleengder osv. kan be-
regne den forventelige fordeling af trafikken. De beregnede trafikmangder afspej-
ler den gennemsnitlige trafik pa hverdage. Modellen kalibreres ud fra tellinger af
trafikken, sa beregningerne kommer til at svare til den faktiske talte trafik pa vej-
nettet pa kalibreringstidspunktet. Denne kalibrering er gennemfgrt pa baggrund af
trafikteellinger fra 2008.

Trafikmodelresultaterne anvendes til at vurdere vejanlaeggenes konsekvenser for
trafikkens fordeling pa vejnettet. Herudover indgar de ved opgarelse af:

Det samlede trafikarbejdet (antallet af karte km)

Den samlede rejsetid, som trafikanterne bruger pa vejene
Forventede uheldstal for vejnettet

Biltrafikkens samlede emissioner.

vV VvV VvV v

I tillaeg til trafikmodelkarslerne er der i forbindelse vejprojektet gennemfart kapaci-
tetsvurderinger i DanKap for udvalgte kryds.

Der er i dette kapitel henvist til en reekke vej- og stednavne. Disse er vist pa et kort
med vej- og stednavne i omradet omkring Bering-Beder vejen i bilag 1.

7.2 Grundlaget for de trafikale vurderinger

Trafikmodelberegningerne er gennemfart for 2018, som er et muligt dbningsar for
Bering-Beder vejen, og for 2030, som er et langtidsperspektiv for beskrivelse af
vejanleggets virkninger.
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7.2.1 Trafikale veekstforudseetninger

For scenariedrene 2018 og 2030 er den generelle trafikveaekst fremskrevet med fol-
gende arlige vakstrater:

> 0% pr. ar indenfor Ringgaden
> 0,5 % pr. ar mellem Ringgaden og Ringvejen
> 1,5 % pr. ar udenfor Ringvejen.

Med udgangspunkt i trafiktellinger for E45 for perioden 2007-11 kan der konstate-
res en gennemsnitlig vaekst pa 2,2 % pr. ar. Denne vaekstrate er anvendt ved frem-
skrivningen af motorvejstrafikken.

7.2.2 Nye vejanleeg
Det er i trafikmodelberegningerne forudsat, at fglgende starre &ndringer pa vejnet-

tet i den sydlige del af Aarhus, som kan have betydning for projektet, er implemen-
teret inden 2018:

> Ombygning af Marselis Boulevard

Dette vejanlaeg er saledes medtaget i beregningerne for begge scenariear.

7.2.3 Byudvikling

Det er i trafikmodelberegningerne indregnet en raekke af de byudviklingsmulighe-
der, som kommuneplanens rammer giver mulighed for. Der er for scenariearet
2018 forudsat byudviklingsprojekter for falgende omrader i den sydvestlige del af
Aarhus:

Malling
Kolt
Arslev
Viby.

vV vV VvV Vv

Derudover er der i 2030 regnet med trafikbidrag fra byudvikling i felgende omra-
der:

Viby
Harlev
Arslev

Ny Malling.

vV vV VvV Vv

7.2.4 Influensvejnet

Der er udpeget et influensvejnet, som bestar af de veje, hvor der forventes at ske
vaesentlige endringer i trafikbelastningen. Det er valgt at medtage veje, hvor tra-
fikbelastningen i 2030 e&ndres med +/-25 % i forhold til 0-alternativet.
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Udpegningen af influensvejnettet er gennemfart pa baggrund af trafikmodelbereg-
ninger for O-alternativet og de tre alternativer inkl. mulige tilvalg. Influensvejnettet
fremgar af figur 7.1.

Influensvejnettet indikerer saledes, hvor der kan forventes veesentlige &ndringer i
trafikbelastningen ved etablering af Bering-Beder vejen.

Figur 7.1 Influensvejnet.

7.3 Den fremtidige trafik pa vejnettet

Resultaterne af trafikmodelberegningerne fremgar af figur 7.2-figur 7.5. Heraf ses
trafikbelastningen for 0-alternativet og de tre alternativer for Bering-Beder vejen.
Trafikbelastningen er angivet som kgretgjer pr. dggn, og &ndringerne er angivet
som forskellen mellem O-alternativet og hvert af de tre alternativer.
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Figur 7.2 Trafikbelastning i 2018.
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Figur 7.3 /ndringer i trafikbelastning i 2018.
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Figur 7.4 Trafikbelastning i 2030.
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Figur 7.5 /Endringer i trafikbelastning i 2030.

7.3.1 Bering-Beder vejen

Ifalge trafikmodelberegningerne vil der i 2018 komme til at kare 8.000-12.000 kg-
retgjer i degnet pa Bering-Beder vejen. 1 2030 beregnes trafikbelastningen til
13.500-19.000 karetajer i dggnet. Den stgrste trafikbelastning forekommer mellem
Tandervej og Landevejen. Pa streekningen gst for landevejen beregnes de starste
trafikbelastninger ved en nordlig placering. Modsat ser det ud vest for Landevejen,
hvor de starste trafikbelastninger beregnes ved en sydlig placering.

Trafikbelastningen pa Torshgjvej beregnes for de tre scenarier til henholdsvis
13.500-15.000 karetgajer i dggnet i 2018 og 18.000-19.000 i 2030. Sammenlignet
med O-alternativet vil de tre scenarier medfare en stigning i trafikken pa 3.500-
5.000 kearetgjer i dagnet i 2030, hvilket ses som et udtryk for, at det overordnede
vejnet med Bering-Beder vejen sikres god sammenhang til motorvejsnettet. Den
starste trafikbelastning pa Torshgjvej beregnes ved en sydlig placering af Bering-
Beder vejen.

Trafikmangderne indebarer, at niveaukryds skal vare signalregulerede eller etab-
leres som 2-sporede rundkersler. Dette geelder dog ikke en eventuel tilslutning ved
Ingerslev, hvor trafikbelastningen pa sidevejen forventes at vaere meget lav.
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7.3.2 Trafikkens fordeling pa det gvrige overordnede vejnet

Bering-Beder vejen er medvirkende til at aflaste Oddervej (nord for Bering-Beder
vejen) og den gstligste del af Ringvej Syd. Dette geelder for alle tre alternativer,
men effekten beregnes til at vaere starst ved en nordlig placering af Bering-Beder
vejen. Omvendt kan der pa Oddervej syd for Bering-Beder vejen beregnes en stig-
ning i trafikken, som ligger pa nogenlunde samme niveau for de tre alternativer.

Pa Landevejen nord for Bering-Beder vejen beregnes de starste trafikbelastninger
ved alternativ A, mens trafikbelastningen falder des leengere Bering-Beder vejen
flyttes mod syd. P& samme del af Landevejen ses pa kort sigt ved alternativ C, at
Landevejen aflastes for trafik, men denne forskel beregnes at veere udjaevnet i
2030. Pa Landevejen nermest Ringvej Syd, ligger de beregnede trafiktal pa nogen-
lunde samme niveau. Det vurderes derfor, at Bering-Beder vejen kun i begranset
omfang har indvirkning pa rutevalget blandt trafikanter fra omradet nord for Tran-
bjerg. Trafikbelastningen pa Landevejen syd for Bering-Beder vejen beregnes at
stige ved en sydlig placering.

Trafikbelastningen pa Hovedvejen vurderes kun i begraenset omfang at blive pavir-
ket af Bering-Beder vejen, idet der beregnes mindre stigninger for alle tre alternati-
ver. Det samme galder den vestlige del af Ringvej Syd, hvor der beregnes et min-
dre fald for alle tre alternativer. Etablering af Bering-Beder vejen vurderes pa den-
ne baggrund kun at have begreenset indvirkning pa trafikafviklingen pa Hovedvejen
og den vestlige del af Ringvej Syd.

Etablering af Bering-Beder vejen vurderes at medvirke til en aflastning af Genve-
jen. Denne aflastning beregnes til at stige ved en sydlig placering. Uanset Bering-
Beder vejen vil Genvejen dog fortsat beaere en meget stor trafik.

7.3.3 Virkninger i nabobyerne

Trafikbelastningen pa Holmskovvej i Malling beregnes pa kort sigt at blive reduce-
ret ved etablering af Bering-Beder vejen. En del af trafikken fra Holmskovvej over-
flyttes til Beder Landevej og Damsgards Alle i Beder, hvor der beregnes mindre
stigninger i trafikbelastningen. Denne &ndring beregnes at veere starst ved en syd-
lig placering af Bering-Beder vejen. Forskellen mellem alternativerne beregnes at
veere udjevnet i 2030.
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Figur 7.6 Oversigtskort med veje, hvor der er beregnet trafikale &ndringer.

Etablering af Bering-Beder vejen vurderes at aflaste Tandervej og Harretvej gen-
nem Marslet. Aflastningen igennem den centrale del af Marslet beregnes at vere
starst ved en nordlig placering af Bering-Beder vejen. Trafikmodelberegningerne
viser, at det serligt er trafik til/fra den sydlige del af Marslet, der vil benytte Be-

ring-Beder vejen.

Pa de tvaergaende lokalveje mellem Marslet, Tranbjerg og Kolt/Hasselager bereg-
nes trafikbelastningen at falde ved etablering af Bering-Beder vejen. Dette geelder
f.eks. Obstrupvej, Tingbjerg Allé og til dels Grgnlgkke Allé og Jegstrupvej i Tran-
bjerg. Pa lokalvejene gst for Landevejen beregnes det starste fald ved en nordlig
placering, mens en sydlig placering medfarer det starste fald vest for Landevejen.

Samlet set vurderes en nordlig placering af Bering-Beder vejen at bidrage mest i
forhold til aflastning af eksisterende veje for den gstlige del af influensvejnettet,
mens en sydlig placering vurderes at aflaste den vestlige del af influensvejnettet
mest.

7.4 Seerlige trafikale analyser

| forbindelse med vurderingen af de tre alternativer for Bering-Beder vejen gnskes
ligeledes belyst trafikale konsekvenser ved etableringen af to mulige tilvalg:

> Ny vejforbindelse mellem alternativ A og Obstrupvej
> Forlengelse af Bering-Beder vejen til Beder Landeve;j.
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Desuden gnskes Bering-Beder vejens betydning for afvikling af trafikken internt i
Marslet vurderet naermere.

De tre analyser er gennemfart med udgangspunkt i trafikmodelberegningen for al-
ternativ A. Det betyder, at de viste andringer i trafikbelastningen er angivet i for-
hold til alternativ A. Konsekvenserne ved at forleenge Bering-Beder vejen til Beder
Landevej og internt i Marslet vurderes at veere ens for de tre alternativer. De serli-
ge trafikale analyser er der for ikke gennemfgrt for alternativ B1 og C.

7.4.1 Vejforbindelse til Obstrupvej

Trafikmodelberegningerne viser, at der pa en ny vejforbindelse mellem Bering-
Beder vejen og Obstrupvej vest for Marslet vil komme til at kare knap 2.000 kare-
tgjer i dagnet. Zndringerne i trafikbelastningen pa vejnettet fremgar af figur 7.7.

Vejforbindelsen beregnes at medfare en gget trafikbelastning pa Obstrupvej. Det
skyldes bl.a., at trafik fra den nordlige del af Marslet vaelger den nye forbindelse
frem for Tandervej, hvor trafikbelastningen beregnes reduceret. Den nye forbindel-
se vurderes ligeledes at blive benyttet af trafik fra/til den gstlige del af Tranbjerg.

Figur 7.7 Trafikale virkninger ved etablering af en vejforbindelse mellem Bering-Beder
vejen og Obstrupvej. Z£ndringer er angivet i forhold til alternativ A.

7.4.2 Forleengelse til Beder Landevej

De trafikale virkninger ved at forleenge Bering-Beder vejen til Beder Landevej er
ligeledes belyst gennem trafikmodelberegninger. Disse beregninger viser, at der pa
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kort sigt vil komme til at kare 7.500 keretgjer i dagnet pa denne forlengelse, mens
trafikbelastningen i 2030 beregnes at stige til 10.800 karetgjer i dggnet.

Forlengelsen til Beder Landevej vil blive benyttet af trafik mellem Bering-Beder
vejen og bade Beder og Malling. Derudover vil trafik mellem Malling og Oddervej
(nord for Beder) ligeledes benytte Bering-Beder vejens forlengelse.

Det betyder, at en stor del af trafikken pd Damsgards Alle og Holmskovvej bereg-
nes overflyttet til Bering-Beder vejens forleengelse. Forleengelsen vurderes derfor at
medvirke til en vaesentlig forbedring af de trafiksikkerheds- og trafikafviklings-
maessige problemer, der i dag er ved de to vejes tilslutning pa Oddervej.

Trafikken fra Damsgards Alle og Holmskovvej overflyttes til Beder Landevej, hvor
trafikbelastningen pa serligt den sydligste del beregnes at stige markant i 2030. Pa
den nordlige del ses pa kort sigt en mindre stigning, mens der i 2030 beregnes et
mindre fald. Dette mindre fald i 2030 skyldes, at trafikken mellem Malling og Od-
dervej (nord for Beder) - som uden forlengelsen anvender Damsgards Alle - over-
stiger trafikmaengden mellem Beder og Bering-Beder vejen.

Figur 7.8 Trafikale virkninger ved at forlenge Bering-Beder vejen til Beder Landeve;j.
Andringer er angivet i forhold til alternativ A.

7.4.3 Trafikale virkninger i Marslet

Der er udover de tre foreliggende alternativer for Bering-Beder vejen gennemfart
yderligere trafikmodelberegninger for at vurdere trafikbelastningen internt i Mar-
slet. Der er ved disse beregninger forudsat falgende a&ndringer pa vejnettet:
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> Vejforbindelse mellem Bering-Beder vejen og Obstrupvej

> Forbindelsen til Obstrupvej forleenges frem til Harretlakken (50 km/t)
> Marslet Byvej forbindes til Bedervej med en ny vej (50 km/t)

> Bedervej lukkes for gennemkarende biltrafik vest for Marslet.

Vejnetsendringerne og resultatet af trafikmodelberegningerne fremgar af figur 7.9.

Figur 7.9 Trafikale virkninger i Marslet ved etablering af Bering-Beder vejen og gvrige
vejnetseendringer vist med stiplede linjer. £ndringer er angivet i forhold til al-
ternativ A.

Vestlig vejforbindelse til Harretlgkken

Konsekvenserne ved at etablere en vejforbindelse mellem Bering-Beder vejen og
Obstrupvej er beskrevet i afsnit 7.4.1. Under forudseetning af at denne vejforbindel-
se etableres, beregnes en forlengelse frem til Harretlokken at reducere trafikbe-
lastningen pa Obstrupvej forbi Marslet Skole og pa Harretvej gennem den centrale
del af Marslet. Trafikken vil dog stadig stige pa de pageeldende streekninger, men
ikke i samme grad, som hvis der kun etableres en forbindelse mellem alternativ A
og Obstrupvej.

Forleengelse af Marslet Byvej

Ifglge trafikmodelberegningerne vil en eventuel forlengelse af Marslet Byvej frem
til Bedervej blive benyttet af 250-500 karetgjer i dggnet. Med udgangspunkt i
bystrukturen vurderes denne trafik primeert at benytte den nordligste del af Marslet
Byvej, mens den sydligste del kun i begraenset omfang vurderes at tiltraekke trafik.
Vejen vurderes derfor kun i begraenset omfang at kunne aflaste Tandervej og Her-
retvej.
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Lukning af Bedervej for gennemkgrende biltrafik

Lukning af Bedervej for gennemkgrende biltrafik vurderes at betyde, at den gen-
nemkgrende trafik overflyttes til Tandervej, Langballevej og Harretvej. Det skal i
denne forbindelse papeges, at der vil vaere tale om forholdsvis sma stigninger i tra-
fikbelastningen pa de pagaldende veje.

Pa dage med starre arrangementer pa Vilhelmsborg kan der med udgangspunkt i de
eksisterende forhold forventes en starre trafikbelastning pa vejene gennem Marslet.
Dette skyldes, at trafikmodellen regner pa et gennemsnitsdggn, hvor der ikke er
taget hgjde for en gget trafikbelastning i forbindelse med starre lokale arrangemen-
ter.

En del af trafikken til Vilhelmsborg karer i dag gennem Marslet. En lukning af Be-
dervej vil medfare, at denne trafik i stedet ledes via Oddervej. Herved undgas bl.a.,
at trafik fra motorvejsnettet karer via tilslutningen ved Tandervej og Bedervej.

En lukning af Bedervej for gennemkarende biltrafik ma derfor forventes at have
starst effekt i forbindelse med arrangementer pa Vilhelmsborg, mens effekten pa
hverdage vurderes at veere begranset.

7.5 Trafikarbejde og rejsetid

De samlede &ndringer i trafikarbejde og rejsetid er opgjort for 0-alternativet og
hvert af de tre alternativer pa baggrund af trafikmodelberegningerne. Opggrelserne
omfatter det samlede modelvejnet.

Selvom etablering af Bering-Beder vejen pavirker trafikkens fordeling pa vejnettet,
forventes der kun at ske marginale a&ndringer i det samlede trafikarbejde. De be-
regnede andringer ved de tre undersggte alternativer ligger alle pa samme niveau
som O-alternativet. Det marginalt hgjere trafikarbejde vurderes at veere udtryk for at
flere trafikanter veelger at kare uden om Aarhus, hvorved den trafikmiljgmaessige
belastning forventes forbedret pa den del af vejnettet, der ligger neermere Aarhus.

Tabel 7.1 /ndring i trafikarbejdet ved etablering af de tre alternativer.
/ndring i trafikarbejdet (mio. km pr. ar)
Personbil Varebil Lastbil og bus Samlet
O-alternativ 14.762,6 1.811,3 2.008,4 18.582,3
Alternativ A +6,6 +1,0 +1,5 +9,1
Alternativ B1 +8,4 +1,1 +1,6 +11,1
Alternativ C +6,4 +1,1 +1,3 +8,7

Der er for alle tre alternativer gennemfart en beregning af endringerne for den
samlede rejsetid. De beregnede &ndringer for de tre undersggte alternativer er stort
set uendrede i forhold til O-alternativet.
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Tabel 7.2 /Endring i rejsetid ved etablering af de tre alternativer.
/ndring i rejsetid (1.000 timer pr. ar)
Personbil Varebil Lastbil og bus Samlet
O-alternativ 278,60 34,74 38,46 351,80
Alternativ A -0,16 -0,02 -0,02 -0,20
Alternativ B1 -0,14 -0,01 -0,02 -0,17
Alternativ C -0,14 -0,01 -0,02 -0,17

7.6 Trafiksikkerhed

Med udgangspunkt i de fremtidige trafikbelastninger og erfaringstal for uheldsbe-
lastningen pa streekninger og i kryds kan det forventede fremtidige uheldstal bereg-
nes for et givent vejnet. Det fremtidige uheldstal er for influensvejnettet (figur 7.1)
beregnet for O-alternativet og de tre undersggte alternativer.

Der tages udgangspunkt i et beregnet udgangsniveau pa 18 personskadeuheld pr. ar
pa influensvejnettet ved O-alternativet i 2030. P& baggrund heraf er der for de tre
alternativer beregnet falgende virkninger pa trafiksikkerheden:

> Alternativ A: -1,64 personskadeuheld pr. ar
> Alternativ B1:  -1,61 personskadeuheld pr. ar
> Alternativ C: -1,64 personskadeuheld pr. ar

Etablering af Bering-Beder vejen i et af de tre alternativer vurderes pa denne bag-
grund at medvirke til en samlet set forbedret trafiksikkerhed pa influensvejnettet.




AARHUS KOMMUNE
VVM FOR BERING-BEDER VEJEN 127

8 Natur, plante- og dyreliv

Dette kapitel behandler forhold vedrarende natur, flora og fauna pa landjorden,
herunder arter omfattet af serlig beskyttelse (arter opfart pa habitatdirektivets bilag
IV). En forelgbig vurdering for de arter og naturtyper, der er opfart pa udpegnings-
grundlaget for nerliggende Natura 2000-omrader, findes i kapitel 9.

8.1 Metode og afgraensning

8.1.1 Dataindsamling

De fleste af naturomraderne langs alternativerne har veeret undersggt i forbindelse
med tidligere undersggelser af miljgforholdene omkring mulige linjefaringer Be-
ring-Beder vejen, senest i 2009.

I samrad med Aarhus Kommune er det valgt at undersgge alle naturinteresser i en
korridor pa 100 meter pa hver side af de mulige alternativer for Bering-Beder ve-
jen. Denne relativt smalle korridor vurderes at veere deekkende, da alternativerne
ligger nogenlunde fast.

Undersggte lokaliteter

| korridoren pa 100 m er der identificeret og kortlagt lokaliteter, der kan blive pa-
virket af anleegget. For lokaliteterne er der udover en kortleegning af de interesser
der findes pa selve lokaliteten, set pa spredningsgkologiske forbindelser i form af
vandlgb, levende hegn, smabiotoper med uopdyrkede arealer mv. Naturlokaliteter-
ne i undersggelseskorridorerne er identificeret pa baggrund af:

> Inspektion af korridorerne for linjeferingerne

> Oplysninger fra Miljgportalen (Naturdata og Arealinfo)

> Oplysning fra Aarhus Kommune (overvagning af lgvfrg og spidssnudet fra i
2010 udarbejdet af Aqua Consult)

> Ortofotos.

De undersggte lokaliteter omfatter vandhuller, § 3-beskyttede naturomrader, starre
uopdyrkede arealer, skove, krat og vandlgb. Kortleegningen af naturindholdet i kor-
ridorerne blev gennemfart i perioden fra september 2009 til juli 2011. Nogle af
undersggelserne er saledes relativt gamle (mere end 3 ar), men vurderes dog stadig
at veere deekkende.

Feltundersggelser
For hver lokalitet er der udfyldt et lokalitetsskema, der indeholder en vurdering af

lokalitetens naturveerdi pa en fem-delt skala, dens egnethed som paddelokalitet,
samt en artsliste over planter og dyr, der blev noteret under besigtigelsen®. For nog-

2 Lokalitetsskemaerne kan ses i bilag 1.
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le artsgrupper (padder, markfirben, flagermus og odder) er der gennemfart yderli-
gere besgg af udvalgte lokaliteter, da der er serlige krav til at undersgge disse arts-
grupper pa optimale arstider. Enkelte lokaliteter er ikke besggt, da Aarhus Kom-
mune selv har veeret ude at besigtige dem i 2011 eller senere og der er derfor taget
udgangspunkt i Kommunens beskrivelse.

Vandhulslokaliteter er navngivet med vh- efterfulgt af et lsbenummer, andre loka-
liteter har blot et nummer.

Udover resultater fra feltarbejdet i 2009-2011 er dette kapitel baseret pa data fra
falgende kilder:

> Aarhus Kommune herunder oplysninger fra padderegistreringer udfart af
Agua Consult

> Naturdata.dk

> DOFbasen.dk

> Fugleognatur.dk

> Svampeatlas.dk

Bilag IV-arter

En raekke arter er strengt beskyttelseskraevende, jf. habitatdirektivets® bilag IV. Der
er i felten eftersggt folgende bilag 1V-arter, der vides at forekomme eller formodes
at kunne forekomme syd for Aarhus:

> Odder

> Flagermus

> Markfirben

> Stor vandsalamander
> Spidssnudet frg

> Levfre.

Odder eller tegn pa odder (fodspor, ekskrementer og veksler) blev eftersagt pa ste-
der, hvor linjefaringerne krydser vandlgb, der er mulige levesteder eller ruter.

Flagermus blev undersggt om aftenen /natten med lyddetektor af maerket Petterson
D240X som har bade en "heterodyn funktion" som giver mulighed for at hare fla-
germus og "time expansion", som er ngdvendig for bestemmelse af flagermusarter-
ne. Der blev gennemfart lytning i august 2009, i september 2010 og i juni 2011 pa
udvalgte lokaliteter som pa forhand var vurderet at kunne have betydning for fla-
germus i omradet. | september 2010 blev der ogsa eftersggt, treeer som er egnede
som raste- og eller ynglelokalitet for flagermus. Registrering af traeer blev gjort ud
fra ortofotos suppleret med feltbesigtigelse, hvor traeer med hulheder eller lgs bark
blev eftersggt.

% Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter. Direk-
tivet er implementeret i dansk lovgivning ved Miljgministeriets bekendtggrelse 408 af 1. maj 2007 om
udpegning og administration af internationale beskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter.
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Markfirben og mulige levesteder for den blev eftersggt under feltarbejdet. De ud-
valgte omrader blev besggt med specielt fokus pa arten en varm september efter-
middag i 2010.

Padder er kortlagt af bade Aarhus Kommune og COWI. Aarhus Kommune overva-
gede lgvfrg i sommeren 2010 og deekkede korridoren pa 100 meter pa hver side af
de mulige alternativer for Bering-Beder vejen. Udover denne kortleegning af lgvfrg
gennemfgrte COWI i ultimo juni/primo juli 2010 en besigtigelse af alle vandhuller
for at eftersgge gvrige arter (haletudser). Det omfatter bade vandhuller over 100
m?, mindre vandhuller, som kan ses p& luftfoto eller 4cm's kort, og nye vandhuller
fundet under selve feltarbejdet.

COWIs besigtigelser er gennemfart med udgangspunkt i den tekniske anvisning til
overvagning af padder (DMU, 2005). Hvert vandhul er undersggt for padder ved
hjelp af kastenet og vandinsektnet. | juni/juli er det stadig muligt at finde haletud-
ser af spidssnudet frg, nyudviklede lgvfrger fra haletudser og larver af stor vandsa-
lamander.

Fugle

Der er ingen kendte vigtige fugleomrader inden for projektomradet. Derfor er der
ikke lavet systematisk registrering af fugle i felten. Under det gvrige feltarbejde
noteredes alle fugle set i omraderne. Feltundersggelserne er suppleret med informa-
tioner fra tilgeengelige databaser samt relevant litteratur.

Fredede, rgdlistede og sjeeldne arter

Oplysninger om fredede, rgdlistede og sjaeldne arter er indsamlet via feltregistre-
ringer (iseer padder og skovfirben) samt sggning i online databaser som navnt
ovenfor.

8.1.2 Vurdering af pavirkninger

Der er foretaget en vurdering af anleeggets virkninger pa natur, flora og fauna pa
landjorden i henholdsvis anlaegs- og driftsfasen. Vurderingen omfatter de pavirk-
ninger, som vejen forventes at have. Det drejer sig om midlertidig eller permanent
inddragelse af naturarealer samt en raekke afledte effekter pa narliggende arealer,
som en vej kan have. Disse afledte effekter sker dels i anlaegsfasen (midlertidigt)
og i driftsfasen (permanent gennem vejens levetid). Det er f.eks. vejens barriereef-
fekt og den deraf afledte risiko for opsplitning af bestande eller risiko for trafik-
drab. Herudover forhold som stgj, grundvandssankninger, lysforurening, kvelstof-
deposition, forstyrrelse og lignende

8.2 Eksisterende forhold og vurdering af
pavirkninger samt behov for
afveergeforanstaltninger

Dette kapitel er struktureret pa en lidt anden made end gvrige kapitler, da det er

vurderet, at det gger laesbarheden at have vurdering og afvaergeforanstaltninger be-
skrevet umiddelbart efter beskrivelsen af de eksisterende forhold. Til sidst i kapitlet
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findes en opsamling af de pavirkninger og ngdvendige afvaergeforanstaltninger der
er identificeret for hvert alternativ.

Gennemgangen af naturforholdene er opdelt pa fire delstreekninger for Bering-
Beder vejen startende med de gstligste omrader. For hver streekning gennemgas
alternativ A, B1 og C, sa det umiddelbart er nemt at se de veaesentligste forskelle pa
vejalternativernes pavirkning af naturen pa den pagealdende streekning samt de
ngdvendige afveaergeforanstaltninger.

Straekningerne omfatter:

Streekning 1: Oddervej — Tandervej

Streekning 2: Tandervej — Landevejen
Straekning 3: Landevejen — Enslevvej
Streekning 4: Enslevvej — motorvejen.

A A VA

Efter streekningsgennemgangen er der en gennemgang, der samler pavirkningerne
af bilag I1'V-arter for at redeggre for den gkologiske funktionalitet for disse arter i
omradet. For gvrige arter er der ogsa en kort gennemgang. Til sidst i dette kapitel
er der en vurdering af pavirkninger der er mindre omradespecifikke og sker langs
hele streekningen (f.eks. kvalstofdeposition), opdelt pa anlegsfasen og driftsfasen.

Et overblik over hele streekningen og de lovmaessige beskyttelser samt planmaessi-
ge udpegninger der findes, kan ses pa figur 8.1. Der er naermere redegjort for disse
i afsnit om planforhold. Det drejer sig om fredskov, der er beskyttet i henhold til
skovloven, § 3-omrader der er beskyttet i henhold til naturbeskyttelsesloven og
naturnetveerk og gkologiske forbindelser, der er udpeget i kommuneplanen.
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Figur 8.1 § 3-beskyttede omrader og fredskov samt naturnetvaerk og gkologiske forbin-
delser i omradet omkring de tre alternativer.

8.2.1 8§ 3-beskyttede arealer og generelle naturforhold

Straekning 1 fra Oddervej til Tandervej

Pa streekningen har de tre alternativer A, B1 og C det samme forlgb, og der er der-
for lavet en samlet beskrivelse, som galder alle alternativer. Omradet er domineret
af landbrug og rummer kun enkelte naturmaessige interesser, der er relativt isolere-
de og uden sarlige veerdier. Saledes er ingen omrader vurderet at have hgj biolo-
gisk kvalitet (se figur 8.2). Flere af vandhullerne pa streekning er dog levested for
den sjeeldne padde lgvfrg (se figur 8.3).
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Figur 8.2 Undersggte lokaliteter og deres naturveerdi pa streekning 1 fra Odderve;j til
Tandervej.
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Figur 8.3 Fund af bilag IV-padder pé straekning 1 fra Oddervej-Tanderve;j.

Ved Oddervej findes et vandhul/regnvandsbassin (vh-34) med meget skiftende
vandstand. Regnvandsbassinet er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3. Laengere
mod vest findes en gammel mergelgrav, der er § 3-registreret som mose (11) og
vandhul (vh-33). Mosen og vandhullet har i sig selv lav biologisk verdi. Men i for-
hold til de omgivende intensivt udnyttede arealer og pga. placeringen i forhold til
levende hegn (10), er arealet vurderet at spille en vigtig rolle for bl.a. pattedyr i
omradet. Leehegnet er saledes fundet at veere en vigtig ledelinje for flagermus, ser-
ligt pa streekningen gst-vest. Mod syd er leehegnet enraekket og har derfor mindre
veerdi.

Et nyere vandhul (vh-32) ligger pa graesarealer med hgslat og graesning, og det
vurderes at have god naturtilstand, selvom det er under tilgroning med dunhammer.
Vandhullet er fladvandet og rummer et rigt plante- og paddeliv. Vandhullet er yng-
levandhul for lille vandsalamander og bilag 1V-arten lgvfra.
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Figur 8.4 Nyere vandhul gst for Tandervej (lokalitet vh-32), der benyttes af lgvfrg og lille
vandsalamander som ynglevandhul.

Pavirkning - anleegsfasen

Regnvandshassinet vh-34, der er registreret som § 3-beskyttet sg, vil blive fjernet
permanent.

Det sydligste punkt i moseomradet (11) kommer til at ligge ca. 10 m nord for ve-
jen. Der sker ingen permanent inddragelse af arealer i mosen, men der kan ske en
mindre, midlertidig inddragelse til arbejdsareal. Der kan muligvis genudvikles mo-
sevegetation pa det evt. midlertidigt inddragede areal efter anlaeegsfasen.

Vandhullet vh-32 skal formentlig ikke nedlaegges permanent, men da det kommer
til at ligge ca. 10-15 m fra linjefaringen kan det ikke udelukkes.

Pavirkning - driftsfasen

| driftsfasen vil vejen med den tilknyttede trafik fungere som en barriere for dyreli-
vet, og der er risiko for trafikdrab af arter, der krydser vejen. Dette er serligt tilfael-
det i nerheden af mosen (11). | forhold til flagermus er dette neermere beskrevet i
afsnit om bilag I'V-arter.

Pa streekningen isoleres bestande af lgvfrg pa henholdsvis syd og nordsiden af ve-
jen, og det er et sarligt problem, da lgvfraen er meget sarbar overfor trafikdrab og
barriereeffekt. Pavirkningen er nermere beskrevet i afsnit om bilag IV-arter.

Afveergeforanstaltninger
Som kompensation for det vandhul, der nedlaegges, etableres 2 nye sger.

De generelle afvaergeforanstaltninger, der er naevnt sidst i kapitlet skal falges, sale-
des at en veaesentlig pavirkning af moseomradet (11) og vandhullet (vh-32) undgas.
Alternativt skal der gennemfares afvaergeforanstaltninger i form af udleg af erstat-
ningsnatur.
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For at afveerge barriereeffekten og risiko for trafikdrab etableres der en faunapas-
sage gst for Nymarksvej (st. 3.020). Passagen er en sakaldt Al passage, der kan
anvendes af krondyr, da den har en hgjde pa mere end 6 m og en bredde pa mere
end 12 m. Omkring passagen vildthegnes der i ngdvendigt omfang, for at lede dy-
rene til passagen.

Vejen ligger pa straekningen ca. i terreen, og muligheden for placering af yderligere
passager er derfor usikkert og skal afklares i en senere fase. Et forslag til placering

af passagerne er beskrevet nedenfor. Hvis disse ikke kan gennemfgres, skal alterna-
tive afvaergeforanstaltninger indarbejdes i projektet.

Figur 8.5 Faunapassager pa streekning 1 fra Oddervej til Tandervej.

AT hensyn til mindre pattedyr etableres en faunapassage i nerheden af mosen,
langs laehegn (ca. st. 2.200). Herudover etableres 2 paddeunderfgringer af hensyn
til lavfra, f.eks. i st. 1.950 og 2.400. For at opna funktionalitet for passagerne er det
vigtigt at sikre ledelinjer hen til dem, og at der etableres paddehegn omkring dem.
Paddehegn vurderes at skulle placeres mellem st. 1.700 og 2.500.

Straekning 2 mellem Tandervej og Landevejen

Pa denne straeekning er linjefgringen for alle tre alternativer forskellig. Det er for-
skellige naturomrader, der pavirkes, og derfor er der udarbejdet en separat beskri-
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velse af hvert af alternativerne, bade i forhold til eksisterende forhold og pavirk-
ninger/afveaergeforanstaltninger. Alle kort er placeret i starten af kapitlet og viser de
undersggte lokaliteter (figur 8.6), fund af bilag I'V-padder (figur 8.7) og de fauna-
passager der er indarbejdet i projektet (figur 8.8).

Figur 8.6 Undersggte lokaliteter og deres naturveerdi pa straekning 2 fra Tandervej til
Landevejen.
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Figur 8.7 Fund af bilag 1V-padder pa straekning 2 fra Tandervej til Landevejen
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Alternativ A

Figur 8.8 Faunapassager indarbejdet i projektet pa streekning 2 fra Tandervej til Lande-
vejen. Passagerne er beskrevet under afvaergeforanstaltninger for hvert af al-
ternativerne.

Pa streekningen findes 3 vandlgb, som krydses af linjefgringen. Et mindre, ikke § 3-
registreret vandlgb ved Testrup, det § 3-registrerede vandlgb Giber A og det ikke-§
3 registrerede vandlgb Ballebak. Streekningen omkring Giber A er udpeget som en
gkologisk forbindelse, og omradet er del af Aarhus Kommunes naturnetveerk (se
figur 8.1).

Omkring de to farstnaevnte vandlgb findes marker i omdrift, men ingen § 3-
naturomrader, mens der omkring Ballebak findes en nyregistreret § 3-beskyttet
eng (12). Engen falger Ballebeeks vestlige bred og rummer nogle fugtige partier,
som har veeret graesset af heste. Pa gstsiden af beekken findes et graesareal med
kvaeggraesning og en del mere eller mindre temporare vandhuller/lavninger, som
ikke er omfattet af § 3, men som muligvis kan anvendes af padder (vh-27). Nord
for traceet findes to starre beskyttede vandhuller (vh-25 og vh-26), hvor der er fun-
det lavfrg og lille vandsalamander. Mod syd findes yderligere et vandhul (vh-04),
hvor der er fundet lgvfra. Mod gst tre vandhuller (vh-22, vh-23 og vh-24), som
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formentlig ofte udtarrer tidligt pa seesonen og er vurderet som mindre egnede for
padder. Omradets naturveerdi er botanisk set begraenset, men i forhold til padder og
pattedyr vurderes omradet at have stor naturveerdi.

Figur 8.9 Omkring Ballebak findes en del greesningsarealer og mere eller mindre tempo-
reere vandhuller. som star i kontrast til de intensive landbrugsarealer omkring
Giber A.

Ved Landevejen findes Tingskov, som er fredskov. Den del af skoven, der ligger
gst for Landevejen, er ret ensartet med enkelte &ldre ege og bgge og en teet under-
skov af ahorn. Bundfloraen er meget sparsom. Skoven har lang kontinuitet og er
mere end 200 ar gammel. Ud over nogle fa aldre treeer langs skovkanten vurderes
skovens naturveerdi dog at vaere ret begranset.

Pavirkning - anleegsfasen

Ca. 3.000 m* af den § 3-registrerede eng langs Ballebak inddrages permanent. En-
gen er i alt registreret til at veere ca. 22.000 m? Udover tabet af det areal der ind-
drages, opdeler linjefaringen det tilbagevarende engareal, som derved bliver frag-
menteret, og dele af det bliver for lille til at opfylde arealkravet til at veere omfattet
af § 3. Det drejer sig om et areal pa yderligere ca. 1.000 m? séledes at det samlede
tab kommer op pa 4.000 m? § 3-beskyttet eng.

Der bliver sandsynligvis inddraget yderligere areal af § 3-engen midlertidigt i for-
bindelse med anlagsarbejderne. Der kan muligvis genudvikles § 3-natur pa disse
arealer, men det vil tage nogle ar.

| den gstlige del af Tingskov feldes ca. 1.500 m? fredskov, og der mistes saledes et
skovomrade permanent. Inddragelsen sker dels i den nordlige og dels i den syd-
vestlige del af skoven. Herudover feldes et yderligere areal midlertidigt i et baelte
omkring traceet til anleegsarbejder, men her kan skoven formentlig genrejses. Nog-
le af de naturvaerdier, der findes i skoven vil ga tabt, og der skal muligvis feldes
starre traeer, som kan veere levesteder for flagermus - dette er neermere beskrevet i
afsnit om bilag IV arter (flagermus).

Vandansamlingerne pa en graesmark (vh-27) fjernes ved anlegsarbejdet. Vandan-
samlingerne er ikke vurderet at veere beskyttede, da de er temporeere.
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Alternativ B1

Pavirkning - driftsfasen

Det § 3-registrerede vandlgb Giber A og to ikke § 3-registrerede vandlgb (unavn-
givet og Ballebak) krydses af vejen og der etableres derfor bygverker over dem i
form af faunapassager. Dette betyder en permanent pavirkning af et § 3-
registrerede vandlgb som falge af udskygning, men gvrige pavirkninger undgas.

Endelig etableres en barriere mellem kendte yngleomrader for lgvfrg, da vh-04 lig-
ger syd for vejen og vh-24 og vh-25 nord for vejen. Bestanden opsplittes derved,
og den generelle pavirkning som falge af dette er naermere beskrevet i afsnit om
bilag 1V-arter (lgvfrg).

Afveergeforanstaltninger

For at kompensere for den permanente inddragelsen af ansléet 4.000 m* § 3-eng,
etableres der et erstatningsareal med § 3-eng i starrelsesordnen 8.000 m®. Erstat-
ningsengen foreslas placeret langs Ballebzk, i tilknytning til eksisterende eng, men
pracis placering vil farst blive fastlagt i projekteringsfasen.

De generelle afveergeforanstaltninger, der er nevnt sidst i kapitlet skal fglges, sale-
des at en yderligere pavirkning af engomradet undgas. Alternativt skal der gennem-
fares afveergeforanstaltninger i form af udlaeg af erstatningsnatur.

For at kompensere for feldning af 1.500 m? fredskov, genrejses der skov p& mel-
lem 1.500-3.000 m? (precist areal afklares med Naturstyrelsen). S& vidt muligt pla-
ceres erstatningsskov i neeromradet.

For at afveerge barriereeffekten pa streekningen etableres der 4 starre faunaunderfe-
ringer. Det drejer sig om en faunapassage syd for Mustrupvej (st. 4.200), gst for
Testrup (st. 5.000), ved Giber A (st. 5.500) og ved Ballebak (st. 6.500). Alle pas-
sagerne er sakaldte A2 underfgringer, som kan anvendes af radyr, da de har en hgj-
de pd mindst 4 m og en bredde pa mindst 6 m. Passagerne vurderes at afvaerge den
en vasentlig del af barriereeffekten ved etablering af vejen. De 3 sidsthavnte pas-
sager ligger langs vandlgb, der vil fungere som ledelinjer til passagerne. Ved pas-
sagen syd for ved Mustrupvej findes der i dag ingen ledelinjer, og disse skal derfor
etableres. Omkring alle passagerne skal der etableres vildthegn, som leder dyrene
mod passagerne. Omkring passagen ved Mustrupvej skal der ligeledes etableres
paddehegn for at ggre passagen egnet for padder, f.eks. fra st. 4.000-4.300.

Udover de navnte starre passager er der behov for at etablere paddepassager af
hensyn til lavfra. Praecis placering af passagerne vil blive fastlagt i forbindelse med
projektering, men der vurderes at veere behov for 2-3 paddepassager. En forelgbig
foreslaet placering er st. 6.300, 6.700 og 6.900. For at paddepassagerne kan anven-
des af padder er det ngdvendigt at etablere paddehegn omkring dem, som leder
padderne til passagen samt sikre ledelinjer. Det vurderes at veere ngdvendigt at
etablere paddehegn pa streekningen fra ca. st. 6.100 til st. 7.200.

Lige gst for Tandervej ved Over Marslet findes et skovomrade, der er fredskov

(09). Skoven er i den nordlige ende domineret af bag med nogle fa zldre ege og
nogle fa lavere skovpartier. Mod syd indeholder skoven nogle fugtigere, mindre
udnyttede skovarealer. Skoven er en typisk bageskov pa muld med lidt fugtigere
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partier dominerede af hassel, el og ask. Traerne er forholdsvis unge, og skovbrynet
er ret abent, sa skovbunden forekommer bar og forblest. | skovens nordlige ende
findes et 8 3 beskyttet vandhul (vh-31), der er et typisk lavvandet skovvandhul med
klart vand og et tykt lag blade i bunden. | vandhullet er kun konstateret skrubtudse.
Vandhullets naturmassige veerdi vurderes at veere ret begraenset. Skoven og vand-
hullet er sammenhangende med mose- og engomrader mod syd (05), hvor der er
konstateret stor vandsalamander, og tilsammen er den naturmaessige vardi vurderet
som hgj for bade planter og dyr. Stor vandsalamander har ogsa tidligere veeret regi-
streret i en mose leengere mod gst (04).

Omkring Mustrupvej findes to vandhuller, som ikke er § 3 registrerede, eller un-
dersggt i forbindelse med feltarbejdet. Det er sandsynligt, at vandhullerne, saerligt
det sydlige, er omfattet af § 3, og der er registreret lavfra i begge vandhuller.

Laengere mod vest ligger Morshak (omfattet af § 3) og omkring denne Testrup
Mose (01). Omradet er udpeget som gkologisk forbindelse og naturnetveark af Aar-
hus Kommune. Syd for Testrup Mose ligger Ravnholt Skov (02), og tilsammen
med de gvrige naturomrader naevnt ovenfor er dette det starste samlede naturomra-
de i projektomradet. Testrup Mose er et af de fa steder i Aarhus Kommune, som
har en kendt bestand af spidssnudet frg. | omradet findes mange vandhuller, der er
gamle tgrvegrave (vh-21), eng og mose. Det 8 3 -registrerede vandlgb Morsbak
lgber igennem omradet. Nord for Testrup Mosefindes bl.a. et § 3-registreret vand-
hul pa en brakmark (vh-36). Vandhullet har begraenset naturveerdi og ikke helt vel-
etableret vegetation — dog er lgvfrg hgrt kveekke ved vandhullet i 2010. @st for Te-
strup Mose findes yderligere 3 § 3-registrerede vandhuller.

Syd for Tingskov ligger to vandhuller, der ikke er vejledende 8 3 registrerede, men
vurderes at vaere omfattede af beskyttelsen. Der er ikke registreret padder i vand-
hullerne. Vh-17 er ret skygget, og der er ikke registreret padder i det, selvom fore-
komst ikke kan udelukkes. VVh-37 er forholdsvist nyt (etableret i 2009/2010), og
vegetationen er derfor sparsom. Det ligger i en lavning pa et greesningsareal og
vurderes at have udviklet et stgrre naturindhold siden feltundersggelsen, da dets
beliggenhed og tilstand er favorabelt for de padder, som findes i omradet.

Lige op til Landevejen findes pa ortofotos bade i 2010 og i 2012 en stgrre over-
svemmelse pa tidligere dyrket areal, som nu greesses af kaer og heste. Oversvgm-
melsen skyldes et brudt draen. Da oversvgmmelsen har fundet sted gennem nogle
ar, antages arealet at veere omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3. Vandet er ret
eutrofieret og indeholder en del tradalger. Der blev ikke konstateret frger, men det
er potentielt egnet som paddelevested.

Pavirkning - anleegsfasen

Skoven ved Over Marslet ligger ca. 80 m syd for linjefaringen og der sker ingen
permanent eller midlertidig inddragelse af areal i skoven.

Fire sger, som vurderes at veere omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, fjernes ved
anlaeg af vejen. Det drejer sig om det sydligste af vandhullerne ved Mustrupvej,
som bergres i kanten som fglge af etablering af en krydsende vej. Det er sandsyn-
ligt, at hele vandhullet, som er levested for lgvfrg, nedlegges permanent. Herud-
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over sgen nord for Testrup Mose (vh-36) og sgen gst for Landevejen (vh-37) samt
oversvgmmelsen op mod Landevejen (som ud fra ovennavnte beskrivelse antages
at vaere omfattet af § 3).

Linjefaringen inddrager permanent et mindre eng areal (under 50 m?) ved Testrup
Mose. Arealet er minimalt i forhold til det samlede areal af naturtypen i mosen. Der
bliver sandsynligvis inddraget yderligere areal af § 3-engen midlertidigt i forbin-
delse med anlagsarbejderne. Der kan muligvis genudvikles § 3-natur pa disse area-
ler, men det vil tage nogle ar.

Pavirkning - driftsfasen

Der vil vaere en permanent barriereeffekt nord for skoven ved Over Marslet, nar

vejen forst er etableret. Skoven skaber en ledelinje i sammenhang med mose- og
engomraderne mod syd, som linjefgringen afbryder. De vaesentligste gkologiske

sammenhange i omradet vurderes dog at vare bevarede, da forbindelsen mellem
skovomradet og mose- og engomradet ikke pavirkes.

Det nordlige vandhul ved Mustrupvej og vandhullet vh-17 vil ligge teet pa linjefa-
ringen, med deraf fglgende risiko for trafikdrab af arter, der er tilknyttet vandhul-
lerne, f.eks. lgvfrg for vandhullet ved Mustrupvej. Vandhullet vh-17 mister perma-
nent spredningsmuligheden mod syd til Testrup Mose, som fglge af etablering af
vejen.

Morshek krydses af vejen og der etableres derfor bygveerk over den i form af fau-
napassager. Dette betyder en permanent pavirkning af et § 3-registrerede vandlgb
som fglge af udskygning, men gvrige pavirkninger undgas.

Generelt vil der pa hele streekningen vare en permanent barriereeffekt som medfg-
rer at bestande bliver opsplittede. Dette kan sarligt pavirke lavfrg, som vil veere
udsat for trafikdrab, da arten vandrer meget og kan krydse vejen. Arten er nermere
beskrevet i afsnit om bilag I1V-arter (lavfrg).

Afveergeforanstaltninger

For at kompensere for den permanente inddragelse af 4 § 3-beskyttede sger, ny-
etableres der otte sger i neeromradet.

For at kompensere for den permanente inddragelse af eng i Testrup Mose, samt en
forventet yderligere midlertidig inddragelse i anleegsfasen som formentlig vil bety-
de tab af naturmzssige veerdier, etableres der 100 m? ny § 3 eng. Engen skal ligge i
tilknytning til eksisterende engomrader saledes, at den bliver omfattet af § 3 pa
sigt. Engen foreslas placeret i tilknytning til Testrup Mose.

De generelle afvaergeforanstaltninger, der er naevnt sidst i kapitlet skal falges, sale-
des at en yderligere pavirkning af Testrup Mose undgas. Alternativt skal der gen-
nemfares afveergeforanstaltninger i form af udleeg af erstatningsnatur.

For at afveerge barriereeffekten pa streekningen etableres der 3 starre faunaunderfe-
ringer. Det drejer sig om en faunapassage syd for Mustrupvej (st. 4.100), ved
Morshek (st. 6.600) og ved Testrup Mose (st. 7.050). De to farstnaevnte passager
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er sakaldte A2 underfaringer, som kan anvendes af radyr, da de har en hgjde pa
mindst 4 m og en bredde pa mindst 6 m. Den sidste passage er en sakaldt A2 fau-
nabro, med en bredde pa mere end 20 m. Omkring passagen ved Mustrupvej skal
der etableres paddehegn for at gare passagen egnet for padder, f.eks. fra st. 4.000-
4.300.

Passagerne vurderes at afvaerge den vaesentligste del af barriereeffekten i driftsfa-
sen i omradet. For passagen ved Morshak fungerer vandlgbet som ledelinje. For
passagen ved Testrup Mose fungerer et levende hegn som ledelinje, men det skal
revurderes i projekteringsfasen, om dette er fyldestggrende eller om der skal etable-
res nye ledelinjer. Ved passagen syd for ved Mustrupvej ligger passagen i forlen-
gelse af skoven ved Over Marslet, men der er behov for yderligere ledelinjer. Om-
kring alle passagerne skal der etableres vildthegn, som leder dyrene mod passager-
ne.

Udover de navnte stagrre passager er der behov for at etablere yderligere faunapas-
sager. Pa streekningen mellem Mustrupvej og Testrupvej ligger vejen i afgravning,
men ved st. 5.150 ligger den muligvis lidt over terraen. Muligheden for at etablere
en mindre passage her skal undersgges i en senere fase. Ligeledes ville det veere
fordelagtig med en passage i naerheden af det nordlige vandhul ved Mustrupvej,
hvor der er konstateret lgvfrg. Hvis der etableres en passage, skal der opsattes
paddehegn for at sikre passagens funktionalitet.

Pa streekningen mellem Testrupvej og Landevejen skal der etableres minimum to
paddepassager. De foreslas placeret i st. 6.200 og 6.400. For at paddepassagerne
kan anvendes af padder, er det ngdvendigt at etablere paddehegn omkring dem,
som leder padderne til passagen. Det vurderes at vaere ngdvendigt at etablere pad-
dehegn pa streekningen fra ca. st. 5.900 til st. 7.400. Forhold omkring levfrg er
yderligere beskrevet i afsnit om bilag 1V-arter (lavfrg).

Alternativ C Skovomradet ved Over Marslet (09 og vh-31) og moseomraderne mod
syd (04 og 05) samt det sydlige vandhul med lgvfrg ved Mustrupvej, som er be-
skrevet under alternativ B1 ovenfor, er ogsa relevante for alternativ C.

Syd for Ravnholt Skov ligger Skovhaven (08), som er et mindre stykke fredskov
domineret af lgvtraeer, iser bag. Skoven ligger pa en sydvendt skraning, og de syd-
lige dele af skoven er lidt fugtigere, og her ses noget ragd-el og en del hasselbuske. |
Skovhaven er der registreret en del traeeer med hulheder, som kunne vare egnede
rasteomrader for flagemus. Desuden er der langs den nordlige kant af skoven regi-
streret mange flagermus (se beskrivelse under bilag I\VV-arter (flagermus)).

I Skovhaven findes et mindre § 3-registreret vandhul (vh-19). Vandhullet har lave-
re partier mod nord, som kun er vandfyldte i vinterhalvaret og er dybere mod syd.

Vandkvaliteten er forholdsvis god, men pa grund af treeernes skygge er vandhullet
ikke et egnet ynglevandhul for padder.

I Ravnholt By findes et § 3-registreret vandhul (vh-18). Vandhullet er ret eutrofie-
ret, og vandfladen er helt deekket af liden andemad. Trods det tykke lag andemad er
bade voksne og nyforvandlede individer af lille vandsalamander fundet ved feltar-
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bejdet. Pa grund af eutrofiering og tilgroning vurderes vandhullets naturverdi som
lav.

To mulige lokaliteter med vandhuller syd og gst for Skovhaven (vh-20 og vh-29)
viste sig ikke at veere vandhuller. Lidt vest for Testrupvej findes et 8 3-registreret
vandhul ved en lille klynge traeer.

| forleengelse af Morshak og ned til Aarhus A er der udpeget gkologisk forbindelse
0g naturnetveerk i Aarhus Kommuneplan (se figur 8.1). Der findes dog i dag ikke
en eksisterende gkologisk forbindelse her, da der i omradet kun findes dyrkede
marker.

Pavirkning - anleegsfasen

Linjefaringen ligger ca. 20 m nord for skoven ved Over Marslet. Der sker saledes
ingen permanent arealinddragelse i skoven, og en midlertidig pavirkning kan for-
mentlig undgas ved at gennemfare de generelle afveergeforanstaltninger, der er
nevnt i kapitel 17.

Vandhullet ved Mustrupvej ligger ca. 5 m fra linjefgringen. Det er usikkert, om der
sker en permanent pavirkning af vandhullet som fglge af nedleggelse, ligesom en
midlertidig pavirkning som falge af anleegsarbejder ikke kan udelukkes. Det anta-
ges, at vandhullet, som er levested for lgvfrg, nedleegges permanent.

Linjefaringen skaerer igennem Skovhaven, hvor der skal feldes ca. 8.000 m? fred-
skov, og arealet inddrages til vej, saledes at feeldningen er permanent. Herudover
skal der feeldes yderligere arealer i anleegsfasen i et beelte omkring traceet. Pa dette
areal forventes skoven at kunne genrejses.

Et 8 3-vandhul i skoven inddrages permanent.

Pavirkning - driftsfasen

Barriereeffekten nord for skoven ved Over Marslet er den samme, som er beskrevet
under alternativ B1.

Vandhullet ved Mustrupvej vil, safremt det bliver bevaret, veere isoleret fra natur-
omrader mod syd og sydgst, og der vil veere en gget risiko for trafikdrab for de ar-
ter, der lever ved denne lokalitet.

Afveergeforanstaltninger

For at kompensere for den permanente inddragelse af en (formentlig to) 8§ 3 sger,
nyetableres der fire sger i n@romradet.

For at kompensere for feeldning af 8.000 m? fredskov genrejses der skov pd mellem
8.000-16.000 m? (pracist areal afklares med Naturstyrelsen). S& vidt muligt place-
res erstatningsskov i neeromradet.

For at afveerge barriereeffekten pa streekningen etableres der en faunapassage syd
for Mustrupvej (st. 4.100). Passagen er en sakaldt A2 underfgring, som kan anven-
des af radyr, da de har en hgjde pa mindst 4 m og en bredde pa mindst 6 m. Om-
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kring passagen skal der etableres paddehegn for at gagre passagen egnet for padder,
f.eks. fra st. 4.000-4.300. Herudover etableres der en sékaldt A2 faunabro, med en
bredde pa mere end 20 m ved Ravnholt By (st. 6.900). Passagerne vurderes at af-
veerge den vasentligste del af barriereeffekten i driftsfasen i omradet. Ved passa-
gen syd for ved Mustrupvej ligger passagen i forleengelse af skoven ved Over Mar-
slet, men der er behov for yderligere ledelinjer. Ved faunapassagen ved Ravnholt
By fungerer Skovhaven som ledelinje, men det skal revurderes i en senere fase, om
dette er fyldestgarende eller om der skal etableres yderligere ledelinjer. Omkring
alle passagerne skal der etableres vildthegn, som leder dyrene hen mod passagerne,
sa de ikke krydser vejen og bliver pakart.

Udover de navnte stgrre passager er der behov for at etablere et par yderligere fau-
napassager. Pa store dele af streekningen ligger vejen i afgravning, og det er saledes
ikke optimalt at placere underfgrte faunapassager. Precis placering skal derfor re-
vurderes i projekteringsfasen, men nedenfor er give et forslag. Hvis forslaget ikke
kan gennemfares, skal der laves alternative afvaergeforanstaltninger.

Paddepassager i st. 5.200 og st. 5.600. Passagerne skal sa vidt muligt geres padde-

egnede ved at placere paddehegn omkring dem, f.eks. pa straekningen fra st. 5.000-
5.700. Ligeledes ville det veere fordelagtig med en passage i nerheden af det nord-

lige vandhul ved Mustrupvej (ca. st. 4.600), hvor der er konstateret lavfrg. Hvis der
etableres en passage, skal der opsettes paddehegn for at sikre passagens funktiona-
litet.

Pa streekningen mellem Testrupvej og Landevejen skal der etableres minimum to
paddepassager. De foreslas placeret i st. 6.200 og 6.400. For at paddepassagerne
kan anvendes af padder, er det ngdvendigt at etablere paddehegn omkring dem,
som leder padderne til passagen. Det vurderes at veere ngdvendigt at etablere pad-
dehegn pa streekningen fra ca. st. 5.900 til st. 7.400. Forhold omkring lgvfra er
yderligere beskrevet i afsnit om bilag IV-arter (lavfrg).

Streekning 3 fra Landevejen til Enslevvej

Pa denne streekning er linjefgringen for alle tre alternativer forskellig. Det er for-
skellige naturomrader, der pavirkes, og derfor er der udarbejdet en separat beskri-
velse af hvert af alternativerne, bade i forhold til eksisterende forhold og pavirk-
ninger/afvaergeforanstaltninger. Alle kort er placeret i starten af kapitlet og viser de
undersggte lokaliteter (figur 8.10), fund af bilag I'V-padder (figur 8.11) og de fau-
napassager der er indarbejdet i projektet (figur 8.12).
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Alternativ A

Figur 8.10 Undersggte lokaliteter og deres naturveerdi pa straekning 3 fra Landevejen til
Enslevvej.

Vest for Landevejen ligger en del af Tingskov, som pa denne streekning iser er
nyplantet fredskov. Den bestar af yngre elletraeer pa reekker og har dermed begreen-
set naturveerdi. | skoven findes to vandhuller. Det gstlige vandhul (vh-13) er omfat-
tet af naturbeskyttelseslovens § 3. Vandhullet har en forholdsvis darlig tilstand,
men trods eutrofiering og tilgroning med dunhammer blev der fundet en del larver
af arten stor vandsalamander. Det vestlige vandhul (vh-12) er et mindre, men dybt
vandhul. Vandhullet vurderes til at have en god naturtilstand. Vandhullet indeholdt
i 2010 flere voksne stor vandsalamander og en del yngel. Vandhullet er ikke omfat-
tet af Naturbeskyttelseslovens § 3, da vandhullets areal er mindre end 100m?. Ca.
40 m vest for dette vandhul ligger yderligere et vandhul, som ikke er 8 3-registreret
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og som ikke er oprettet som lokalitet, men som vurderes at vaere omfattet af § 3.
Mod nord findes et mindre, temporzrt vandhul (vh-14), der ikke er omfattet af § 3,
og hvor der ikke lever padder.

Figur 8.11 Fund af bilag IV-padder pa strekning 3 fra Landevejen til Enslevvej.

Mellem Tingskov og Ingerslev er landskabet domineret af landbrugsarealer med
nogle fa levende hegn, med begranset naturinhold. Laehegnenes eneste veerdi er
som ledelinjer for f.eks. pattedyr.
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Figur 8.12 Faunapassager indarbejdet i projektet pa straekning 3 fra Landevejen til Ens-
levvej. Passagerne er beskrevet under afveergeforanstaltninger for hvert af al-
ternativerne.

Ved Ingerslev findes et § 3-beskyttet vandhul (vh-10). Vandhullet er nzringsbela-
stet, og hele sgbredden er vokset til med kalmus, som nok er plantet. Der er fundet
fisk i vandhullet, sa det er mindre egnet for padder. Vest for Ingerslev findes et
graesningsareal med tre nyere vandhuller (vh-07) og et starre, &ldre vandhul (vh-
06), der alle er omfattet af § 3. Herudover findes en nyere havedam mod gst (vh-
08) som ikke er omfattet af § 3.

Graesningsarealet er uden starre botanisk verdi, men har veaerdi som rasteomrader
for padder tilknyttet vandhullerne. Stor vandsalamander blev fundet i to af vand-
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hullerne (vh-06 og vh-08) i 2010. Det er sandsynligt, at padderne har spredt sig til
de andre vandhuller siden. I de to nordligste af de nye vandhuller (vh-07) yngler
desuden lgvfra.

Figur 8.13 Gresningsarealet med tre nyetablerede vandhuller og ynglende lavfrg.

Ved Maslinghgj findes et beskyttet vandhul (vh-01) neden for en skraning. Vand-
hullet er ret eutrofieret og vandet grumset. Vandhullet benyttes af &ender og blis-
hgns. Det er uvist, om der forekommer padder i vandhullet, da ejeren naegtede ad-
gang. Nord for Maslinghgj er nyudlagt et omrade til fredskov, som dog endnu er
uden egentlig treebevoksning.

Pavirkning - anleegsfasen

Linjefgringen skaerer igennem Tingskov, hvor der skal faldes ca. 9.000 m” fred-
skov, og arealet inddrages til vej, saledes at der sker en permanent reduktion af
skovarealet. Feeldningen sker dels til selve vejen og dels til en mindre tilsluttende
vej. Herudover skal der feeldes yderligere arealer i anleegsfasen i et baelte omkring
traceet. Pa dette areal forventes skoven dog at kunne genrejses.

Ogsa i skoven nord for Maslinghgj sker der en permanent inddragelse af fredskov-
areal, ca. 650 m’.

Det sydlige vandhul i Tingskov (vh-13) inddrages ikke permanent eller midlerti-
digt.

Mellem vandhullet i den vestlige del af Tingskov (vh-12) og vandhullet 40 m mod
vest, etableres en mindre beboervej.

Vandhullet ved Ingerslev (vh-10) bergres i udkanten af vejens skraningsanlaeg. Der
vil formentlig ske en midlertidig pavirkning af vandhullet, og muligvis vil vandhul-
let skulle nedlaegges permanent. Ud fra forsigtighedsprincippet antages det, at
vandhullet nedlaegges.

De fem vandhuller vest for Ingerslev (vh-06, vh-07 og vh-08) ligger minimum 60
m syd for linjefering og bliver hverken pavirket som fglge af midlertidig eller per-
manent arealinddragelse. Ligeledes sker der ikke en inddragelse af paddernes ra-
steareal.



AARHUS KOMMUNE
150 KAPITEL 20 - ORDLISTE

Vandhullet ved Maslinghgj (vh-01) ligger ca. 35 m syd for linjefaringen og bliver
ikke nedlagt, hverken permanent eller midlertidigt.

Pavirkning - driftsfasen

I Tingskov vest for landevejen sker der en permanent fragmentering af skoven, da
linjefaringen vil ga midt gennem skoven.

Det sydlige vandhul i Tingskov (vh-13) kommer til at ligge ca. 35 m syd for linje-
faringen. Vejen vil derfor skabe en permanent barriere for stor vandsalamander,
som yngler i vandhullet, og der er risiko for, at der sker trafikdrab af arten, nar den
vandrer mellem ynglelokalitet og rasteomrader.

Mellem vandhullet i den vestlige del af Tingskov (vh-12) og vandhullet 40 m mod
vest, etableres en mindre beboervej. | driftsfasen vil denne vej udggre en barriere,
men da trafikken vil vaere yderst begraenset, vurderes vejen ikke at have betydning
for f.eks. padders spredning i omradet.

Omkring Ingerslev vil flere vandhuller ligge i relativ nerhed af vejen, og vejen vil
fungere som en spredningsbarriere for arter tilknyttet disse vandhuller (bl.a. stor
vandsalamander og lgvfrg) samt betyde en risiko for trafikdrab.

Afveergeforanstaltinger

For at kompensere for faeldning af 9.650 m? fredskov genrejses der skov pa 9.650-
19.300 m? (precist areal afklares med Naturstyrelsen). S& vidt muligt placeres er-
statningsskov i neeromradet.

Hvis vandhullet ved Ingerslev inddrages permanent, etableres der to erstatnings-
vandhuller for det i naerheden.

For at afveerge barriereeffekten pa streekningen etableres der en faunapassage ved
Vester Tingskovvej (st. 7.950). Passagen er en sakaldt A2 underfgring, som kan
anvendes af radyr, da de har en hgjde pa mindst 4 m og en bredde pa mindst 6 m.
Omkring passagen skal der etableres paddehegn for at gere passagen egnet for
padder, f.eks. fra st. 7.500-8.000. Passagen ligger pa en mark mellem to levende
hegn. Der skal sikres en tilslutning til disse hegn eller andre tiltag som sikrer lede-
linje til passagen. Omkring passagen skal der etableres vildthegn, som leder dyrene
mod passagen.

Udover den navnte starre passage er der behov for at etablere yderligere faunapas-
sager. Pracis placering vil blive afklaret i projekteringsfasen, men et alternativ er
beskrevet nedenfor.

En paddepassage placeres i Tingskov, som isaer skal vare til fordel for stor vandsa-
lamander, f.eks. i st. 7.700. For at ggre passagen egnet for padder skal der placeres
paddehegn omkring den, f.eks. i st. 7.500-8.000, saledes at paddehegnet ogsa om-
fatter passagen ved Vester Tingskovve;j.

Pa straekingen mellem Ingerslevvej og Enslevvej er der behov for et stgrre antal
passager, som sikrer passage for dyr i omradet, herunder for stor vandsalamander
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og levfra. Preecis placering afhaenger af det endelige leengdeprofil. Som udgangs-
punkt skal der placeres minimum fem paddeegnede underfgringer, dvs. der skal
etableres paddehegn omkring, muligvis pa hele straekningen fra st. 8.400-10.400.
Preecis udstrakning vil dog afhange af, hvor det er teknisk muligt at placere pad-
depassager. Ligeledes skal der sikres ledelinjer til passagerne, da omradet er domi-
neret af drevne marker. Hvis de naevnte passager ikke kan placeres, skal der gen-
nemfgares alternative afveergeforanstaltninger.

Syd for Tingskov findes noget bebyggelse med haver, som giver et mere varieret
landskab, end det gvrige landskab, der er domineret af intensivt landbrug. Natur-
indholdet er dog begranset til en havedam (vh-35) og et regnvandsbassin (vh-15)
som begge er omfattet af § 3. Der blev ikke konstateret flagermus i omradet ved
lytning om natten.

Regnvandsbassinets vandstand er meget skiftende, og dets veerdi som levested for
vilde dyr og planter vurderes som lav.

Havedammen ligger pa en graesplane med en lille bro og en masse udsatte planter,
som bukkeblad, hornblad og vandspir. Havedammen bruges af stor vandsalaman-
der som ynglevandhul. I vandhullet vokser ogsa krebseklo, der er en planteart, der
er kendt som vigtig for bilag I'V-arten gren mosaikguldsmed. Arten er ikke kendt
fra neeromradet, og det er kun mindre sandsynligt, at den findes. Beboelserne og
vandhullerne har en vis naturveerdig i sammenhang med Tingskoven, iser med
hensyn til stor vandsalamander, som er fundet i flere vandhuller leengere mod nord
(se beskrivelse af alternativ A). Endnu et § 3 registreret vandhul, uden lokalitets-
nummer, findes i en have ca. 200 m sydvest for vh-35.

Figur 8.14 Vh-35 er et havedam fyldt med vandplanter. Her ses bl.a. krebseklo, som er
yngleplante for gren mosaikguldsmed.
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Mellem Tingskov og Ingerslev ligger en § 3-beskyttet eng (13). Ifglge data fra
Aarhus Kommune ligger engen hen uudnyttet, omgivet af landbrugsarealer. Der
findes en del engarter pa arealet, sa naturtilstanden er vurderet som middel.

Syd for Ingerslev findes et eutrofieret vandhul (vh-11) lige gst for Skovgardsve;j.
Vandhullet er en gammel mergelgrav med vandfladen daekket af liden andemad og
skygget vandflade fra omgivende traeer. De darlige lys- og naringsbetingelser gar,
at vandhullet ikke er egnet for andet end almindelige insekter og padder og derfor
har en lav naturveerdi.

Leengere mod syd, ogsa langs Skovgardsvej ligger to § 3- vandhuller, hvor der er
fundet lgvfrg. De to vandhuller er ikke oprettet som lokaliteter eller vaerdisat.

Langs Ingerslevvej ligger et § 3 registreret vandhul (vh-05). Vandhullet er tilgroet
med treeer og vandfladen relativt skygget. Der er ikke kendskab til padder i vand-
hullet. Et andet vandhul langs Ingerslevvej (vh-03) ligger ved garden Kirstinelund
0g er meget tilgroet med treeer.

Endelig ligger tre lokaliteter beskrevet under alternativ A ogsa i relativ naerhed af
Alternativ B1 (vh-01, vh-06 og vh-07 samt fredskov ved Meslinghgj),

Pavirkning - anleegsfasen

Havedammen med stor vandsalamander (vh-35) ligger ca. 10 m fra vejens trace.
Det forventes ikke at vandhullet nedlagges.

De to vandhuller langs Ingerslevvej (vh-03 og vh-05) ligger meget teet pa linjefo-
ringen. Det er sandsynligt, at vh-05 nedlaegges, mens vh-03 formentlig ikke ned-
leegges. Vandhullet vh-01 ved Maeslinghgj nedlsegges permanent. Der er ikke kon-
stateret padder i de tre vandhuller, men forekomst kan ikke helt udelukkes.

Der sker hverken permanent eller midlertidig inddragelse af regnvandsbassinet (vh-
15), vandhullerne langs Skovgardsvej (vh-11 og to uden lokalitetsnummer) eller
engen (13).

| skoven nord for Maslinghgj sker der en permanent inddragelse af fredskovareal
pa ca. 650 m% Herudover en yderligere midlertidig inddragelse af areal omkring
traceet.

Pavirkning - driftsfasen

Pa hele straekningen vil der i driftsfasen vaere en barriereeffekt fra vejen og den
trafik der kerer pa den. Dette bevirker en fragmentering af de bestande af dyr, der
findes i omradet, herunder pattedyr og padderne lgvfrg og stor vandsalamander.

Der etableres en permanent barriere mellem havedammen med stor vandsalaman-
der (vh-35) og mod syd, mens sammenhang med vandhuller med stor vandsala-
mander laengere mod nord (vh-12 og vh-13) beskrevet under alternativ A) bevares.
Adgang til det mulige rastomrade i Tingskov for stor vandsalamander forvarres
muligvis, men er allerede i dag begreanset af Landevejen. Der er risiko for trafik-
drab af stor vandsalamander, da ynglevandhullet kommer til at ligge meget teet pa
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vejen. Vandhullet i en have (uden lokalitetsnummer) afskares fra de gvrige be-
skrevne lokaliteter, da det kommer til at ligge ca. 75 m syd for vejen, mens de gv-
rige lokaliteter ligger nord for vejen.

Der etableres ligeledes en permanent barriere mellem det nordlige (vh-11) og de to
sydlige vandhuller (uden lokalitetsnummer) langs Skovgardsvej. Det betyder bl.a.,
at lavfra, der yngler i de to sydlige vandhuller, afskares fra bestanden og evt. ra-
steomrader mod nord. Vejen kommer til at ligge ca. 150 m fra vandhullerne, og
derfor er der ogsa risiko for trafikdrab.

Forekomster af stor vandsalamander og lgvfrg i vandhullerne beskrevet under al-
ternativ A (vh-06, vh-07 og vh-08) fragmenteres fra bestande mod syd. Der er ca.
200 m fra vandhullerne til vejen, men dette er inden for begge arters vandringsaf-
stand.

Afveergeforanstaltninger

For at kompensere for nedlaeggelsen af formentlig 2 § 3 vandhuller (vh-05 og vh-
01), etableres der 4 erstatningsvandhuller i omradet tet pa de, som fjernes.

For at kompensere for inddragelse af 650 m? fredskovsareal, rejses der skov pé
650-1.300 m? (preecist areal afklares med Naturstyrelsen). Sa vidt muligt placeres
erstatningsskov i neeromradet.

Vandhullet (vh-35) skal sa vidt muligt sikres mod pavirkning, og det er vigtigt, at
de generelle retningslinjer for afveergeforanstaltninger navnt sidst i kapitlet fglges.
Hvis vandhullet nedlaegges skal der gennemfares afvaergeforanstaltninger.

For at afveerge barriereeffekten pa streekningen etableres der en faunapassage ved
Vester Tingskovvej (st. 7.950). Passagen er en sakaldt A2 underfaringer, som kan
anvendes af radyr, da de har en hgjde pa mindst 4 m og en bredde pa mindst 6 m.

Passagen ved Vester Tingskovvej ligger pa en mark, men i nerheden af f.eks. le-

vende hegn. Der skal sikres ledelinjer helt op til passagen. Omkring passagen skal
der etableres hegn, som leder dyrene mod passagen.

Udover den navnte stgrre passage er der behov for at etablere yderligere faunapas-
sager. Pracis placering vil blive afklaret i projekteringsfasen, men et alternativ er
beskrevet nedenfor.

Ved Skovgardsvej placeres en paddepassage i ca. st. 8.300, som sikrer passage for
lavfrger i vandhullerne mod syd. Ved Ingerslevvej placeres paddepassager ca. i st.
8.850, 8.950, 9.300, 9.500, 9.700 og 9.800, 10.050 og 10.200.

Forslaget til de mange paddepassager skal kompensere for de relativt fa passager,
der vil kunne placeres pa streekningen mellem Tandervej og Landevejen, da vejen
her ligger i afgravning, som vanskeligger etableringen rent teknisk. Mellem Lan-
devejen og Enslevvej ligger vejen pa demning, og det derfor er lettere og mere
funktionelt, at indarbejde passager pa denne streekning. De mange passager skal
sikre, at omradet ind mod Aarhus samlet set ikke bliver helt isoleret fra omrader
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Alternativ C

mod syd, herunder omréder langs Aarhus A. Dette er isar rettet mod sikring af
fortsatte levedygtige bestande af lgvfrg, stor vandsalamander m.v.

For at gare passagerne pa streekningen egnet for padder, etableres paddehegn. Ud-
bredelsen afhanger af, hvor paddepassager placeres, men f.eks. fra st. 7.600-
10.500.

Mellem Landevejen og Enslevvej er omgivelserne dominerede af landbrugsarealer.
Mod syd Igber Aarhus A, som er omgivet af § 3-beskyttet eng og mose, og leengere
mod nord ligger bl.a. nogle haver og en frugtplantage, hvor sydflagermus fourage-

rer.

Pavirkninger - anleegsfasen

Der sker ingen midlertidig eller permanent arealinddragelse i § 3 arealer pa streek-
ningen.

Pavirkninger - driftsfasen
Vejen vil fungere som en permanent barriere for dyrs spredning.

Afveergeforanstaltninger

For at afveerge barriereeffekten pa streekningen etableres der en faunapassage ved
Ingerslevvej/Hovvejen (st. 9.250). Passagen er en sakaldt A2 underfaringer, som
kan anvendes af radyr, da de har en hgjde pa mindst 4 m og en bredde pa mindst 6
m. Passagen ligger pa en mark, og der skal sikres ledelinjer til passagen. Omkring
passagen skal der etableres hegn, som leder dyrene mod passagen.

Udover den naevnte stgrre passage er der behov for at etablere yderligere faunapas-
sager. Pracis placering vil blive afklaret i projekteringsfasen, men forslag til place-
ringer er beskrevet nedenfor. Hvis de naevnte placeringer ikke kan gennemfares,
skal der gennemfgres alternative afvaergeforanstaltninger.

Ved Skovgardsvej ligger vejen i afgravning og det er derfor svert og mindre funk-
tionelt at placere faunapassager her. For at sikre lgvfrgen (og andre arters) spred-
ning mod syd, etableres paddeegnede passager mellem st. 8.400 og 10.200, hvor
vejen ligger pa demning. Som udgangspunkt i st. 8.500, st. 8.700, st. 9.750, 10.050
0g 10.200 samt 10.650.

Argumentet for paddepassager er det samme som for alternativ B1. For at gare pas-
sagerne pa straeekningen anvendelige for padder, etableres paddehegn. Udbredelsen
afhanger af, hvor paddepassager placeres, men f.eks. fra st. 8.300-10.500.

Straekning 4 fra Enslevvej til motorvejen

Pa streekningen har de tre alternativer A, B1 og C det samme forlgb, og der er der-
for lavet en samlet beskrivelse, som gelder alle alternativer. Omradet er domineret
af eksisterende infrastruktur og rummer kun enkelte naturmaessige interesser (figur
8.15). Pa straekningen er der ikke konstateret bilag IV-padder (se figur 8.16).
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Figur 8.15 Undersggte lokaliteter og deres naturveerdi pa straekning 4 fra Enslevve;j til
motorvejen.
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Figur 8.16 Fund af bilag 1V-padder pa straekningen Enslevvej til motorvejen.

Mellem Enslevvej og jernbanen findes et nyplantet stykke fredskov (06). Fredsko-
ven bestar af en blanding af lgvtraeer, hvoraf rad-el er dominerende, og buske.
Skoven er plantet mellem 2008 og 2010, og den har et begreenset naturindhold.

Jernbaneskraningen og gravhgje nord for jernbanen (07) er egnede levesteder for
markfirben, men da arten ikke er kendt fra neeromradet, og den ikke blev fundet i
forbindelse med feltarbejdet, vurderes forekomst at vaere mindre sandsynlig.

Nord for jernbanen ligger et omrade med tre § 3- sger, omgivet af et omrade med §
3 eng. Omradet har ikke lokalitetsnummer og ligger i et industrikvarter. Vandhul-
lerne er relativt lysabne, og det kan ikke udelukkes, at der lever padder i dem.

Pavirkning - anleegsfase

Linjefagringen skaerer igennem fredskov, hvor der permanent skal feeldes ca. 8.000
m? fredskov. Feldningen sker dels til selve vejen, og dels til en mindre tilsluttende
vej. Herudover skal der feeldes yderligere arealer i anleegsfasen i et baelte omkring
traceet. Pa dette areal forventes skoven at kunne genrejses.
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Der etableres en mindre adgangsvej i udkanten af § 3-engen i et industrikvarter
nord for jernbanen. Som udgangspunkt forventes ingen arealinddragelse hverken
permanent eller midlertidigt af § 3-omradet. Dette sikres ved at overholde de gene-
relle retningslinjer naevnt til sidst i kapitlet.

Fra krydsningen af Hovedvejen ligger vejen i eksisterende trace. Pa streekningen
sker der minimale andringer, og ingen af dem vil pavirke naturinteresser pa streek-
ningen.

Pavirkning - driftsfase

Pa streekningen skaber vejen en ny barriere. Omradet er i forvejen praeget af en del
infrastruktur, og betydningen af den nye barriereeffekt vurderes at vaere mindre. §
3-beskyttede moseomrader med vandhuller bliver dog isoleret.

Fra krydsningen af Hovedvejen ligger vejen i eksisterende trace. Pa straekningen
sker der minimale &ndringer, og ingen af dem vil pavirke naturinteresser pa straek-
ningen.

Afveergeforanstaltninger

For at kompensere for faldning af 8.000 m? fredskov, genrejses der skov p& 8.000-
16.000 m? (precist areal afklares med Naturstyrelsen). S& vidt muligt placeres er-
statningsskov i nseromradet.
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Figur 8.17 Faunapassager indarbejdet i projektet pa streekning 4 fra Enslevvej til motorve-
jen.

For at afveerge isoleringen af engomradet med vandhuller etableres der passagemu-
ligheder for dyr langs jernbanen (st. 11.000). Herudover en egentlig faunapassage
til mindre dyr i st. 11.100.

8.2.2 Bilag IV-arter

Arter, der er opfert pa habitatdirektivets bilag 1V, er sarligt strengt beskyttelses-
kreevende. Fglgende arter forekommer eller kan teenkes at forekomme i projektom-
radet:

> Odder

> Flagermus (alle danske arter)
> Markfirben

> Stor vandsalamander

> Spidssnudet frg

> Lavfre.
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Forekomst, pavirkning og afvargeforanstaltninger for arterne er delvist beskrevet
under gennemgangen af omrader. | dette afsnit findes en opsummering for hver af
arterne, og der gives en vurdering af, om den gkologiske funktionalitet for arterne
kan opretholdes.

Odder

Odder lever i tilknytning til vadomrader. Den findes ved savel stillestdende som
rindende vand, i bade saltvand og ferskvand, i Danmark dog overvejende i fersk-
vand og ved brakke fjorde. Bestanden af odder i Danmark gik drastisk tilbage gen-
nem det meste af 1900-tallet, men siden midten af 1980’erne har arten gget sin ud-
bredelse i Danmark markant. | Jylland er der tale om en sammenhzangende bestand
som samlet vurderes som levedygtig og som for alle parametre vurderes at have
gunstig bevaringsstatus. (Sggaard et al., 2013).
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Figur 8.18 Odder.

I april 2013 er der blevet observeret odder i omradet.

Fra Naturstyrelsen Aarhus er der modtaget oplysninger om forekomst af odder i
Giber A og Aarhus A. Der findes to NOVANA-stationer langs Giber A og fire
langs Aarhus A. 1 2011 er odder funder ved tre ud af fire NOVANA-stationer langs

Aarhus A samt ved Giber A.

Vurdering af gkologisk funktionalitet
Alternativ A og B1 krydser Giber A, hvor der er dokumentation for, at der lever
odder.
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| anleegsfasen kan anlaegsarbejder omkring Giber A pavirke odder, som folge af
forstyrrelse i form af stgj, anleegskarsel, trafik m.v. Der er opstillet vilkar for, hvor-
nar anlegsarbejder ma gennemfares langs aen, og de ma saledes ikke ske i den pe-
riode, hvor odder er mest sarbar.

| driftsfasen kan odder blive pavirket som fglge af barriereeffekt og risiko for tra-
fikdrab. Ved passagen af Giber A er der for begge alternativ etableret faunapassa-
ger med banketter, som odder kan passere langs med. Ligeledes er der omkring alle
gvrige passager af lidt starre vandlgb, som odder potentielt kan leve i, etableret
passager med banketter.

De naevnte tiltag vurderes at sikre den gkologiske funktionalitet for arten.

Flagermus

Ifelge "Handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag V" (Segaard & Asferg,
2007) og Dansk Pattedyratlas (Baagge & Secher Jensen, 2007) forekommer ni arter
af flagermus i omradet syd for Aarhus. Af disse blev seks arter fundet ved feltun-
dersggelserne i 2009, 2010 og 2011, nemlig sydflagermus, brunflagermus, dveerg-
flagermus, pipistrelflagermus, vandflagermus og troldflagermus.

Den generelle biologi og udbredelse af de forekommende arter fremgar af tabel 8.1.
Fund af flagermus langs linjefgringerne er vist i figur 8.19 og et zoom pa den mid-
terste straekning i figur 8.20.
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Tabel 8.1

Oversigt over arter af flagermus, der i falge Dansk Pattedyr Atlas findes i omradet syd for Aarhus.

Art

Hvor findes arten?

Udbredelse og hyppighed

Brandts flagermus

Brandts flagermusen har sine sommer-
kvarterer i hule treeer eller huse. Om
vinteren opholder den sig i bygninger,
keeldre, kalkgrubber. Den flyver i mel-
lemhgjde og har meget faste ruter langs
ledelinjer og skovkanter

Arten er almindelig p& Bornholm og fa
andre steder, den overvintrer ogsa i
stgrre antal ved Mgnsteds kalkgrubber.
Den er ellers sjeelden og er forsvundet
fra nogle landsdel. Brandts flagermus er
rgdlistet som sarbar.

Vandflagermus

Fouragerer ved sger og der med rigelig
insektproduktion, men ogsa undertiden
mellem treeer, langs skovkanter m.v.
Overvintrer i kalkgruber, keeldre, brgnde
m.m.

Vidt udbredt og almindelig i DK. Sam-
men med sydflagermus den mest ud-
bredte danske flagermus.

Brunflagermus

Yngler i hule treeer. Fouragerer over
aben mark, sger og skovkanter, hvor
flagermusen jager i stor hgjde over tree-
kronerne. Ogsa vinteren tilbringes i hule
treeer.

Relativt almindelig i det gstlige Danmark,
sjeelden i Nord- og Vestjylland.

Sydflagermus

Arten er i Danmark helt knyttet til men-
neskeskabte levesteder. Den yngler og
overvintrer i parcelhuse og bygninger pa
landet. Fouragerer ofte pa insekter der
tiltraekkes af vejbelysning.

Den hyppigste af alle danske flagermus,
men mangler dog i det nordligste af Jyl-
land og Sjeelland.

Skimmelflagermus

Er tilknyttet kulturlandskaber. Den jager
hgjt og frit over landskabet. Om somme-
ren opholder den sig i lave huse - bade i
forsteedernes parcelhuskvarterer, i
landsbyer og i isoleret beliggende ejen-
domme i agerlandet. Skimmelflagermu-
sen sgger om efteraret og vinteren ind i
de stgrre byer, hvor den overvintrer i
hgjere bygninger.

Skimmelflagermusen optreeder meget
lokalt i Danmark. Den er meget hyppig i
Nordsjeelland (den teetteste bestand re-
gistreret noget sted i verden), men i re-
sten af landet findes den kun spredt og
ma betegnes som sjeelden.

Troldflagermus

Troldflagermus er knyttet til lgvskov,
hvor den raster i gamle treeer og jager
ved bryn og mellem traeerne ved veje og
mindre lysninger. Om vinteren traekker
store dele af den danske bestand sydpa
og overvintrer uden for landets greenser.

Ikke almindelig og ret lokalt udbredt.
Den er steerkt knyttet til omrader med
eeldre lgvskov og er derfor sjeelden i
Vest- og Nordjylland.

Pipistrelflagermus

Pipistrelflagermus findes tit i nserheden
af parkagtige omrader og mindre byer.
Den flyver i meget forskellige hgjde og
er ikke sa afhaengige af landskabsele-
menter. Den bruger bade huse og traeer
som rasteomrader.

Arten er almindelig i Syd- og @stjylland,
arten er under udbredelse.

Dveergflagermus

Klarer sig godt i tilknytning til menne-
sket. Findes ofte pa lofter og jager i ha-
ver, parker og skovlysninger. Ynglekolo-
nier kan findes bade i huse og i hule
treeer.

Almindeligt udbredt i de frodigere egne
af landet, men sjeelden vest for is-
randslinjen.

Langgret

flagermus

Jager meget teet p& vegetationen om-
kring treeer, lysninger, parker og skov-
bryn. Meget af dens bytte tages ikke i
flugten men plukkes fra blade, stammer
eller endda mure. Raster bade i hule
treeer og keeldre/miner bade sommer og
vinter.

En stationzer art med mange sma be-
stande. Arten er vanskelig at registrere,
da dens lyde kun kan opfanges pa meget
kort afstand selv med en god detektor.
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Anlaegsprojekter kan potentielt pavirke flagermus. I anleegsfasen iser som falge af
feeldning af potentielle raste- og overvintringssteder i &ldre treeer/hule traeer/traeer
med lgs bark, teette vildnis med slyngplanter, og hvor grene er vokset nasten sam-
men. | driftsfasen iser som falge af fragmentering af potentielle flyvelinjer mellem
rastested og fadesggningsomrader og i selve fadesggningsomraderne, sasom lae-
hegn, skovbryn og vandlgb i bent terreen. Det er estimeret, at 1-5 % af alle flager-
mus draebes som fglge af trafik-kollisioner (Limpens et al. 2005). Seerligt farlige er

vejstreekninger med lav trafik og hastigheder over 80 km/t (Mgller og Baagee
2011).

Figur 8.19 Fund af flagermus samt potentielle rastetraeer og ledelinjer.
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Figur 8.20 Fund af flagermus samt potentielle rastetraeer og ledelinjer (zoom).

Beskrivelsen er fra gst mod vest og omfatter de lokaliteter, hvor der er konstateret
flagermus og som kan ses pa figur 8.19. Lokalitetsnumrene refererer til figurerne i
afsnittet med den generelle gennemgang, som der henvises til. Flagermus er naevnt,
men ikke detaljeret beskrevet i den generelle gennemgang af lokaliteter, og derfor
er der i det falgende givet en beskrivelse af omradets veerdi for flagermus samt de
pavirkninger som projektet medfgrer.

Straekning 1 Oddervej-Tandervej

Eksisterende forhold. Ved Nymarksvej findes et levende hegn (10), der har
forbindelse til et starre moseomrade (11). | omradet blev brunflagermus og dveerg-
flagermus konstateret, med mindst seks observationer af arterne. Dvergflagermus
flgj langs hegnet, og det vurderes at have nogen veerdi som ledelinje for flagermus.
Veerdien er starst i det gst-vestgaende hegn, mens fortszttelsen mod syd er enraek-
ket og mindre anvendeligt.
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Vurdering. Ledelinjen for flagermus ved Nymarksvej vurderes ikke at blive vea-
sentligt pavirket, da det er hegnet mod syd der krydses, som er enreekket og mindre
veerdifuldt.

Streekning 2 Tandervej-Landevejen

Eksisterende forhold. Ved den nordlige kant af skoven ved Over Marslet (09) var
aktiviteten af flagermus lav, og der blev kun observeret enkelte sydflagermus og
brunflagermus. Skoven er vurderet at veere et potentielt yngle- og rasteomrade for
flagermus.

Vurdering. Da der ikke sker feeldning af treeer i skoven, vurderes yngle- og raste-
omrader samt ledelinjer for flagermus ikke at blive pavirket.

Eksisterende forhold. Ved Giber A blev der ikke konstateret flagermus. Aen kan
fungere som ledelinje, men er mindre egnet, da den ikke er omkranset af traeer.

Vurdering. Der etableres en faunaunderfaring langs Giber A med en frihgjde pé 4
m. Aens vaerdi som ledelinje for isaer vandflagermus vurderes derfor ikke at blive
pavirket negativt.

Eksisterende forhold. Ved Ballebak blev brunflagermus og dvargflagermus obser-
veret. Arterne anvender formentlig engen i adalen som fourageringsomrade. Selve
aen er uden treebevoksning omkring og er mindre veardifuld som ledelinje for fla-
germus.

Vurdering. Der etableres en faunaunderfgring langs Ballebak med en frihgjde pa 4
m. Aens vaerdi som ledelinje for isaer vandflagermus vurderes derfor ikke at blive
pavirket negativt. En del af fourageringsomradet omkring Ballebaek inddrages, men
inddragelsen vurderes ikke at pavirke bestandene vasentligt, da der er tale om et
meget lille areal.

Eksisterende forhold. I Tingskov vest for Landevejen findes der en del dgende ask,
staende dgde treeer med speettehuller og bag med hulheder og lgs bark som er eg-
nede som rasteomrader for flagermus. @st for Landevejen er skoven mere taet med
mange unge lgvtreeer, men en enkelt eg i skovkanten mod gst kam muligvis bruges
som rasteomrade for flagermus. Der blev ved lytning ikke konstateret flagermus i
den nordlige del af skoven.

Vurdering. Pa streekningen ligger vejen i afgravning og pavirkningen af ledelinjer
for evt. flagermus, vurderes derfor ikke at veere vasentlig, da risikoen for trafik-
drab er mindre. Der skal formentlig feeldes enkelte &ldre traeer, og her skal ret-
ningslinjer naevnt i indledningen falges.

Eksisterende forhold. | Testrup blev brunflagermus og sydflagermus hart. Det er
sandsynligt, at disse arter f.eks. fouragerer omkring gadelamperne i byen

Vurdering. Der vurderes ikke at ske en vaesentlig pavirkning af flagermusene her.
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Alternativ C

Alternativ A

Eksisterende forhold. Mellem Testrup Mose (01) og Tingskov ses et kompleks af
levende hegn omkring graesningsarealer og hus med have og enkelte &ldre treeer. |
omradet blev der ikke fundet egnede traeer for flagermus, men stedet er egnet som
ledelinje for flagermus i landskabet og muligvis ogsa fourageringsomrade. | omra-
det ved Testrup Mose blev arterne brun-, syd-, og vandflagermus hgrt. Der er sand-
synligvis en flyvevej for flagermus langs nordsiden af mosen. Vandflagermus fly-
ver muligvis langs Morsbzk; aen er dog uden omkransende treebevoksning og der-
for mindre anvendelig for flagermus som ledelinje.

Vurdering. Der etableres en faunaunderfgring langs Morshak med en frihgjde pa 4
m. Aens vardi som ledelinje for isaer vandflagermus vurderes derfor ikke at blive
pavirket negativt. Linjefaringen krydser to levende hegn, der ligger mellem Testrup
Mose og Tingskov og er vurderet at vaere flyvevej for flagermus. Pa streekningen
ligger vejen i afgravning, og risikoen for trafikdrab er derfor mindre. Ved kryds-
ning af den ene ledelinje etableres en faunabro, som kan lede flagermusene over
vejen. En pavirkning af flagermus vurderes derved at kunne undgas.

Eksisterende forhold. | Skovhaven (08) findes i skovbrynet og i det sydgstlige
hjerne af skoven 8 traeer, som er vurderet egnede som rasteomrade for flagermus.
Der blev observeret mange brun- og dvaergflagermus samt vandflagermus jagende
langs skovbrynet ved Ravnholtvej, og det er sandsynligt, at brunflagermus bruger
Skovhaven som rasteomrade.

Vurdering. Linjefaringen fragmenterer Skovhaven, og det er sandsynligt, at der
skal faeldes treeer, der er egnede for flagermus. Ved feeldning skal de generelle ret-
ningslinjer naevnt til sidst i kapitlet falges. Pa streekningen ligger vejen pa dem-
ning, og der er derfor risiko for trafikdrab af flagermus. En underfert faunapassage
kan muligvis anvendes af nogle af arterne, men herudover skal det i en senere fase
vurderes, om der er behov for yderligere tiltag for at lede flagermusene pa tveers af
vejen.

Streekning 3 Landevejen-Enslevvej

Eksisterende forhold. Ved Pisselager blev der observeret brunflagermus og
pipistrelflagermus, der flgj fra syd mod nord over Ingerslevvej. Ved Ingerslev blev
der hgrt sydflagermus.

Vurdering. De beskrevne lokaliteter pavirkes ikke af projektet.

Eksisterende forhold. Langs Hovvejen findes en plantage med forskellige frugttrae-
er samt leehegn og krat med en del mirabeller. Der er ikke observeret traeer egnede
for flagermus. Dog er det sandsynligt, at der her kommer mange flagermus for at
jage insekter tiltrukket af frugttreeerne. | omradet blev sydflagermus hart.

Vurdering. Linjefaringen skerer igennem frugtplantagen, og fourageringsomradet
for flagermus mistes. Det vurderes ikke at have en veasentlig betydning for bestan-
den af f.eks. sydflagermus i omradet.
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Straekning 4 Enslevvej — Motorvejen

Eksisterende forhold. Ved jernbanen og under jernbanen blev der observeret flere
sydflagermus.

Vurdering. Der vurderes ikke at ske en pavirkning af flagermus, der flyver langs
jernbanen. Det skyldes, at omradet er mindre veerdifuldt for flagermus, og at der er
ca. 8 m frihgjde i underfgringen af vejen. Det betyder, at de arter der falger ledelin-
jer i hgj grad (f.eks. vandflagermus) kan passere under, og ikke tvinges over vejen,
med risiko for trafikdrab.

Samlet vurdering af den gkologiske funktionalitet for flagermus

Med etablering af de naevnte faunapassager og ved at fglge de generelle retnings-
linjer f.eks. i forhold til feeldning af traeer, vurderes den gkologiske funktionalitet
for flagermus ikke at blive pavirket af projektet. Det betyder at bestandene af fla-
germus i omradet kan opretholdes.

Markfirben

Markfirben er almindeligt udbredt i det meste af Danmark med undtagelse af dele
af Midtjylland, Midt- og Sydsjelland, Langeland, Lolland og Falster. Bestanden af
markfirben menes nu at vere stabil efter en tilbagegang pa ca. 30 % i perioden ca.
1945-1980. Markfirben lever ikke jeevnt fordelt pa egnede steder, men derimod i
kolonier med mindst 4-6 dyr. Arten lever typisk i omrader som skovbryn, diger,
markskel, gamle rastofgrave og andre tgrre omrader med bar jord eller sparsom
vegetation, men kan ogsa forekomme pa tuer i moser. Der skal ogsa vere spredte
buske pa markfirbenets levesteder; sa firbenet kan sgge skygge pa serligt varme
dage. Markfirben er fremme fra april til september; i resten af aret ligger de i dvale,
typisk i sydvendte skrenter.

Figur 8.21 Omrade omkring jernbanen (06) med blandet aben og lukket vegetation der er
potentielt egnet for markfirben
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To lokaliteter (06 og 07 begge pa streekning 4 Enslevvej - E45, se figur 8.15) er
vurderet at veere potentielt egnede som levested for markfirben. Lokaliteterne er
eftersggt uden fund af markfirben, og der er ikke information om fund af markfir-
ben syd for Aarhus siden 1980'erne. Pa en NOVANA overvagningsstation ved
Moesgaard Strand, som blev undersggt i 2008, er der ligeledes intet fund af mark-
firben. | databasen fugleognatur.dk, er det neermeste fund af markfirben fund af et
dadt individ i 2003 ved Gram, ca. 6 km syd for linjefgringen.

Det vurderes derfor som usandsynligt, at markfirben forekommer i neerheden af
linjefaringen.

Pavirkning af gkologisk funktionalitet
Pa grund af fraveer af arten, vurderes en pavirkning at kunne udelukkes.

Padder

Fund af padder samt pavirkning og afvaergeforanstaltninger er beskrevet i den ge-
nerelle gennemgang af omrader. | dette afsnit er lavet en kort beskrivelse af arter-
nes gkologi samt en opsummering for hver af de tre relevante bilag 1VV-arter (stor
vandsalamander, spidssnudet frg og lavfrg) i forhold til pavirkning af arternes gko-
logiske funktionalitet.

Figur 8.22 Stor vandsalamander.

Fund af bilag IV padder omkring projektet kan ses pa figur 8.23.
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Figur 8.23 Fund af bilag IV-padder i hele projektomradet. De fundne arter er stor vandsa-
lamander, spidssnudet frg og levfrg.

Stor vandsalamander

Stor vandsalamander er vidt udbredt og temmelig almindelig i det gstlige Danmark,
gst for israndslinjen. Her findes den i 10-50 % af vandhullerne. Den kraver rene,
fiskefri, solbeskinnede vandhuller og indfinder sig hurtigt i nye vandhuller. Stor
vandsalamander vil under vandring til og fra ynglevandhullerne og eventuelt under
overvintring benytte skovomrader. Arten kan vandre forholdsvist langt (flere kilo-
meter) og kan kolonisere nye, velegnede omrader. Oftest holder den sig dog inden-
for en afstand af fa hundrede meter fra ynglevandhullet. Den kan ogsa treeffes i
keldre og udhuse uden for ynglesasonen.

| projektomradet blev arten fundet ynglende i tre delomrader.

Det farste omrade er en mose syd for Over Marslet (05) samt yderligere en mose
gst herfor, hvor den tidligere har veret fundet (04). Det er sandsynligt, at rasteom-
rader for denne bestand findes i den nertliggende skov. Forekomsterne her er base-
ret pa oplysninger fra Aarhus Kommune. | forbindelse med feltundersagelser i
2010 har COWI vurderet, at et naerliggende vandhul (vh-32) er potentielt for stor
vandsalamander.
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Skov og mose ved
Over Marslet

Det andet omrade er Tingskov vest for Landevejen. Omkring skoven er voksne og
larver af stor vandsalamander fundet i tre vandhuller (vh-12, vh-13 og vh-35). Det
er meget sandsynligt, at stor vandsalamander overvintrer og raster i Tingskov. |
forbindelse med feltundersggelser i 2010 har COWI vurderet, at et nerliggende
vandhul (vh-37) er potentielt for stor vandsalamander.

Det tredje omrade er vest for Ingerslev. Her er stor vandsalamander fundet i to
vandhuller (vh-06 og vh-08). Stor vandsalamander overvintrer muligvis ner bebo-
elserne i Overballe.

| forbindelse med feltundersggelser i 2010 har COWI1 vurderet, at et narliggende
vandhul (vh-07) er potentielt for stor vandsalamander.

Herudover er der en stgrre meengde fund leengere mod nord, mens det er usikkert,
hvilken udbredelse arten har mod syd (se figur 8.23). Rasteomrader for arten er
sveare at lokalisere, men ofte vil det vaere nerliggende starre eller mindre skovom-
rader, men det kan ogsa veere bebyggelse.

Figur 8.24 Voksen stor vandsalamander fanget ved hjelp af kastenet i havedam (vh-08).

Pavirkning af gkologisk funktionalitet

Det er muligt, at et potentielt ynglevandhul for stor vandsalamander (vh-32) ind-
drages (gelder alle alternativer). Moserne (04 og 05) hvor stor vandsalamander er
konstateret ligger ca. 500 syd for linjefgringerne (lidt leengere veek for alternativ A
0g B1) og der sker ingen arealinddragelse her.

Alle linjefaringerne medfarer etablering af en barriere for stor vandsalamander i
omradet. Der er ikke yderligere kendte forekomster af stor vandsalamander i neer-
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omradet, heller ikke nord for vejen. Linjefaringen afskerer ikke arten fra adgang til
de mest sandsynlige rasteomrader. | alle tre alternativer er der indarbejdet padde-
passager og paddehegn pa streekningen. Der skal etableres to nye § 3-beskyttede
sger i omradet som falge af nedleggelse af eksisterende § 3-beskyttede sger. Ud-
over disse etableres - uanset valg af alternativ - fem sger af hensyn til ynglebestan-
den af stor vandsalamander, som placeres i nerheden af de eksisterende yngleloka-
liteter og sa de understatter artens spredning.

Der sker ingen arealinddragelse af kendt yngleomrade for stor vandsalamander i
omradet ved Tingskov, men ved alternativ B1 nedlaegges et potentielt yngleomrade
(vh-37), og ved alternativ A mistes et mindre omrade med potentielt rasteomrade i
Tingskov Ved alternativ A og B1 etableres der en barriere nzr ynglelokaliteter for
stor vandsalamander, som kan have betydning for vandringen f.eks. mellem yngle-
og rastelokalitet og som giver risiko for trafikdrab.

| alternativ A og B1 er der derfor indarbejdet afvaergeforanstaltninger for arten i
form af paddehegn og etablering af paddepassager.

Ved alternativ A skal der ikke etableres nye sger i omradet som fglge af nedleeggel-
se af eksisterende § 3-beskyttede sger. Derfor skal der etableres der tre sger af hen-
syn til ynglebestanden af stor vandsalamander, som placeres i nserheden af de eksi-
sterende ynglelokaliteter og sa de understgatter artens spredning. Dette vurderes at
kunne afveerge en pavirkning som falge af tab af rasteomrade, men det vil i en se-
nere fase blive vurderet, om dette skal suppleres med tiltag som forbedrer rastemu-
lighederne for stor vandsalamander i omradet.

Ved alternativ B1 skal der etableres otte nye § 3-sger i omradet som fglge af ned-

leeggelse af eksisterende 8§ 3 sger. Udover disse etableres der tre sger af hensyn til

ynglebestanden af stor vandsalamander, som placeres i nerheden af de eksisteren-
de ynglelokaliteter, og sa de understatter artens spredning.

Der sker ingen arealinddragelse af yngleomrade for stor vandsalamander i omradet,
da ingen af vandhullerne, hvor stor vandsalamander yngler (eller vurderes at veere
potentielt ynglende) nedlaegges. Graesningsmarken, der omgiver vandhullerne og
muligvis rummer rasteomrader, pavirkes heller ikke. Ved alternativ A etableres en
barriere ca. 50 m nord for yngleomradet, og ved alternativ B1 ca. 200 m syd for
yngleomradet. Barrieren kan have betydning for vandringen f.eks. mellem yngle-
og rastelokalitet.

I begge disse alternativer er der derfor indarbejdet afveergeforanstaltninger for arten
i form af paddehegn og etablering af paddepassager. Ved alternativ A skal der ikke
etableres nye § 3 sger i omradet som faglge af nedleeggelse af eksisterende § 3 sger,
mens der ved alternaiv B1 skal etableres fire nye § 3 sger. Udover disse sger skal
der i bade alternativ A og B1 etableres yderligere tre sger af hensyn til ynglebe-
standen af stor vandsalamander. Vandhullerne gares egnede for arten og placeres i
narheden af eksisterende ynglelokaliteter, og sa de understatter artens spredning
og tilgang til rastelokaliteter.

Med gennemfarelse af de navnte afveergeforanstaltninger (paddepassager, padde-
hegn samt 11 vandhuller for alternativ A og B1 og fem vandhuller for alternativ C)
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vurderes den gkologiske funktionalitet for stor vandsalamander at veere bevaret i
omradet. Det betyder at bestanden i omradet kan opretholdes. Hvis nogle af de
navnte tiltag ikke kan gennemfares, f.eks. anleeg af paddepassager, skal der gen-
nemfares alternative foranstaltninger, som afverger den yderligere pavirkning.
Dette vil blive nermere fastlagt i projekteringsfasen.

Spidssnudet frg

Spidssnudet frg er udbredt i Danmark og findes i alle landsdele undtagen Born-
holm. Den trives bedst, hvor der i umiddelbar naerhed af velegnede ynglevandhul-
ler findes gode raste- og fourageringshabitater i form af moser, enge eller fugtige
heder.

Spidssnudet frg yngler - ligesom andre padder - med starst succes i lavvandede
fiskefri og rene vandhuller, der skal vere lysabne og gerne ma tgrre ud efter Sankt
Hans i hvert fald nogle ar, sa de vedbliver at vere fiskefri.

Spidssnudet frg er kendt fra Testrup Mose (01), hvilket er oplyst af Aarhus Kom-
mune. | forbindelse med feltundersggelserne er arten ikke fundet, men der er fundet
egnede vandhuller ved Nymarksvej (vh-32), nord for Ballebzk (vh-22, vh-23, vh-
26 og vh-27) og ved Tingskov (vh-12, vh-13, vh-35 og vh-37).

@kologisk funktionalitet

Der sker ingen arealinddragelse af kendte yngle- eller rastelokaliteter for spidssnu-
det frg. Ved alternativ A inddrages tre potentielle ynglelokaliteter (vh-32, vh-22 og
vh-27). Ved alternativ B1 inddrages to potentielle ynglelokaliteter (vh-32 og vh-
37) og ved alternativ C inddrages en potentiel ynglelokalitet (vh-32).

Ved alternativ B1 etableres der en barriere naer ynglelokaliteten for spidssnudet frg
(01), som kan have betydning for vandringen f.eks. mellem yngle- og rastelokalitet
og som giver risiko for trafikdrab. Alternativ A og C ligger i sterre afstand fra den
kendte ynglelokalitet, men vil ogsa medfare nogen barriereeffekt.

Ved alternativ A (ved Ballebzk og Tingskov) og B1 (ved Tingskov) er der ogsa
barriereeffekt i nerheden af potentielle lokaliteter for arten.

| alle tre alternativer er der derfor indarbejdet afvaergeforanstaltninger for arten i
form af paddehegn og etablering af paddepassager. Herudover skal der etableres
fem nye vandhuller ved valg af alternativ B1 og tre nye vandhuller ved valg af al-
ternativ A eller C af hensyn til ynglebestanden af spidssnudet frg. Vandhullerne
gares egnede for arten og placeres i nerheden af eksisterende ynglelokaliteter og sa
de understatter artens spredning og tilgang til rastelokaliteter.

Disse vandhuller er udover vandhuller som allerede er neevnt under § 3 og stor
vandsalamander.

Med gennemfarelse af de nevnte afveergeforanstaltninger (paddepassager, padde-
hegn samt nye vandhuller) vurderes den gkologiske funktionalitet for spidssnudet
frg at veere bevaret i omradet. Det betyder at bestanden i omradet kan opretholdes.
Hvis nogle af de navnte tiltag ikke kan gennemfares, f.eks. anlaeg af paddepassa-
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ger, skal der gennemfgres alternative foranstaltninger, som afverger den yderligere
pavirkning. Dette vil blive nsermere fastlagt i projekteringsfasen.

Lavfro

Levfrg forekommer naturligt i det sydgstlige Jylland, pa Als, pa Sydsjelland, pa
Lolland og pa Bornholm. Der findes udsatte bestande ved Aarhus og Slagelse, og i
2004 blev der registreret en ny bestand pa Fyn. Siden omkring 1990 er der gjort en
stor indsats for at stoppe tilbagegangen i bestanden af lgvfrg i Danmark.

Figur 8.25 Lovirg.

Indsatsen har omfattet kortleegning af arten overalt i Danmark samt forbedring af
ynglelokaliteterne. Det skannes, at det totale antal af voksne individer i Danmark er
steget fra ca. 6.000 i 1991 til ca. 40.000 i 2003. Antallet af koloniserede vandhuller
er steget tilsvarende og var i 2003 lidt over 1.000. Bestandene synes i de fleste del-
omrader at veere i fremgang ikke mindst pa grund af en malrettet naturplejeindsats.
Samlet set er arten i Danmark vurderet at have gunstig bevaringsstatus i forhold til
bestand og areal af levesteder mens status for udbredelsesomradet vurderes som
moderat ugunstig (Segaard et al., 2013).

Lavfrg trives bedst i ynglevandhuller, som er lavvandede, fiskefrie og rene. Vand-
hullet ma gerne tarre ud udenfor ynglesesonen. Udenfor yngletiden eller ogsa i
dagtimerne omkring yngletiden, opholder lgvfrgen sig i krat og buske ved skov-
bryn, i levende hegn og mindre krat. Nogle frger opholder sig i nerheden af yngle-
vandhullet hele aret, mens nogle individer dagligt, ogsa i yngletiden, vandrer mel-
lem rasteomradet og vandhullet. Lavfrgen overvintrer nedgravet i lysabne arealer
oftest i nerheden af ynglevandhullet. Rasteomrader for lgvfrg er meget sveere at
kortlaegge.

Syd for Aarhus findes en stor bestand, som blev udsat ved Moesgaard Museum i
1985 og siden har spredt sig til mange vandhuller. Lavfrg findes i mange vandhul-
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ler omkring Bering-Beder vejen, og er blevet overvaget af Aarhus Kommune siden
2007. Pa figur 8.23 ses den kendte udbredelse af lavfrg i 2010.

@kologisk funktionalitet

Uanset valg af alternativ anlaeegges Bering-Beder vejen gennem et kerneomrade for
lavfra. Det betyder, at der skabes en barriere for arten og sker en opdeling af den
nuveerende bestand pa henholdsvis nordsiden og sydsiden af vejen. Dette kan fare
til at bestanden bliver for lille til at kunne opretholde sig selv eller der kan ske ind-
avl. Ligeledes er der risiko for trafikdrab pa vej en. Det er isar barriereeffekten,
som vurderes at kunne pavirke artens gkologiske funktionalitet i omradet.

Barriereeffekten er i projektet mindsket ved at indarbejde paddeegnede passager og
opseette paddehegn i alle tre alternativer. Passagerne og hegnene sikrer mod den
vaesentligste pavirkning, men uanset dette vil der veere en gget barriereeffekt i om-
radet, da passagerne ikke kan neutralisere barriereeffekten fuldstendig.

Ved valg af alternativ A etableres der som kompensation for 8 3-beskyttede vand-
huller to nye sger, og for at afvaerge pavirkning af stor vandsalamander 11 og
spidssnudet fra tre yderligere vandhuller. Disse vandhuller vil ogsa kunne anven-
des af lgvfra. Af hensyn til lavfra skal der etableres yderligere fem vandhuller pa
streekningen, som specifikt er malrettet lgvfrg og hvor der findes egnede rastomra-
der i naerheden.

Ved valg af alternativ B1 etableres der som kompensation for § 3-beskyttede vand-
huller 14 nye sger, og for at afveerge pavirkning af stor vandsalamander 11 og
spidssnudet frg fem yderligere vandhuller. Disse vandhuller vil ogsa kunne anven-
des af lgvfra og skal understatte artens spredningsveje ogsa til rasteomrader. Nogle
af vandhullerne skal placeres, sa de understgtter spredning fra vandhullet ved
Mustrupvej og saledes sikre lgvfrg i dette omrade. Af hensyn til lavfrg skal der
etableres yderligere fem vandhuller pa streekningen, som specifikt er malrettet lav-
fr@ og hvor der findes egnede rastomrader i naerheden.

Ved valg af alternativ C etableres der som kompensation for § 3-beskyttede vand-
huller seks nye sger, og for at afveerge pavirkning af stor vandsalamander fem og
spidssnudet fra tre yderligere vandhuller. Disse vandhuller vil ogsa kunne anven-
des af lgvfra. Af hensyn til lavfrg skal der etableres yderligere fem vandhuller pa
streekningen, som specifikt er malrettet lgvfra, og hvor der findes egnede rasteom-
rader i neerheden.

Grgn mosaikguldsmed

Grgn mosaikguldsmed findes iser i den gstlige del af Danmark, dog er den de se-
neste ar fundet en del steder omkring Aarhus, blandt andet omkring Brabrand Sg.
Grgn mosaikguldsmed yngler kun ved vandhuller, hvor krebseklo findes, da det er
den eneste plante den yngler pa.

I undersggelsesomradet er krebseklo fundet i et vandhul (vh-35) ved Tingskov, og
denne lokalitet er derfor potentiel levested for gran mosaikguldsmed. Arten blev
ikke konstateret ved feltarbejdet, og det vurderes som mindre sandsynligt, at den
findes her.
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Figur 8.26 Grgn mosaikguldsmed.

@kologisk funktionalitet

Vandhullet nedleegges ikke og da det ydermere er mindre sandsynligt, at arten fin-
des her, vurderes en pavirkning af den gkologiske funktionalitet at kunne udeluk-
kes.

8.2.3 Fugle

Der findes ifalge DOF basen en del almindelige fuglearter i projektomradet. Ud
over en enkelt flyvende sangsvane og en hvid stork set i 2006 er der ingen sjeldne
eller sarligt truede arter.

Vurdering

Uanset valg af alternativ passerer vejen ikke gennem vigtige fugleomrader, og en
vaesentlig pavirkning af fuglelivet vurderes derfor at kunne udelukkes.

8.2.4 Fredede, ragdlistede og sjeeldne arter

Padder

Alle danske arter af padder og krybdyr er fredede. Af de fundne arter er tre (stor
vandsalamander, lgvfrg og spidssnudet frg) omfattet af habitatdirektivets bilag IV
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og beskrevet ovenfor i afsnittet om bilag I\VV-arter. Derudover blev skrubtudse, but-
snudet frg og lille vandsalamander fundet under feltarbejdet. Lille vandsalamander
blev fundet pa tre lokaliteter, skrubtudse pa to og butsnudet frg pa fire (samt pa
yderligere fire med ubestemte brune frger).

Vurdering

Det er muligt, at der lever fredede frger i alle de vandhuller der nedleegges. Derfor
skal de generelle retningslinjer ved nedlaeggelse/pavirkning af et vandhul falges,
saledes at det ikke sker i ynglesaesonen for padderne.

Pattedyr

Der er flere observationer af den rgdlistede hare syd for Aarhus (fugleognatur.dk).
Det er ikke muligt at fastleegge preecis, hvor disse iagttagelser er gjort. Desuden er
der fundet en graevlingegrav vest for Oddervej og et kranie fra en graevling syd for
Marslet. Det er dog sveert helt precis at sige, hvor gravling ellers findes i omradet.
Endelig er der mange radyr i omradet.

Vurdering

Alle tre alternativer vil pavirke dyrelivet i omradet som falge af barriereeffekt i
driftsfasen. For at kompensere for dette, er der indarbejdet faunapassager med til-
hagrende ledelinjer og vildthegning, som vurderes at kunne afvaerge den vesentlig-
ste pavirkning. De indarbejdede faunapassager vil dog aldrig helt kunne afveerge
den barriereeffekt som et linjeformet anleaeg i form af en vej medfarer.

@vrige arter - svampe m.v.

Der er ikke registreret rgdlistede arter af svampe i databasen svampeatlas.dk i un-
dersggelsesomradet.

8.3 Pavirkninger og afvaergeforanstaltninger -
generelt

Udover de specifikke pavirkninger og afveergeforanstaltninger, der er beskrevet
ovenfor, er der i dette afsnit givet en vurdering af mere generelle pavirkninger som
geelder for hele strekningen og for alle alternativer. Ligeledes er der her opsat ge-
nerelle afvaergeforanstaltninger som skal faglges, selvom de ikke er specifikt naevnt i
teksten ovenfor.

8.3.1 Generelle pavirkninger i anleegsfasen

| forbindelse med anlaegsarbejdet vil der i en periode veere en del forstyrrelse, her-
under trafik af mennesker og anleegsmaskiner, belysning af arbejdsarealer, stgj og
luftforurening fra maskiner, midlertidige grundvandssankninger og lignende pa-
virkninger. Omfanget af disse forhold er ikke pracist kendt pa nuvaerende tids-
punkt, men de kan have en afledt pavirkning af nzrtliggende omrader, herunder
f.eks. pa padder og deres levesteder.

Udover den permanente barriereeffekt i driftsfasen vil der ogsa i anleegsfasen veere
en barriereeffekt som fglge af hele omradet med anlaegsarbejder. Bredden af dette
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omrade er stgrre end i driftsfasen. | hele perioden for anleegsarbejder vil passagen
for dyr derfor veere hindret/nedsat og med risiko for drab af anleegsmaskiner etc.
Anlagsperioden vurderes at vaere sa relativt kort, at barriereeffekten i denne perio-
de ikke i vaesentlig grad pavirker dyrebestandene i omradet. Det er dog vigtigt at de
generelle afvaergeforanstaltninger navnt lengere nede falges, seerligt i forhold til
padder.

8.3.2 Generelle pavirkninger i driftsfasen

Vejen og dens trafik vil betyde, at der etableres en barriere i hele omradet. Det be-
tyder forringede spredningsmuligheder og risiko for trafikdrab for de dyr, der lever
her. Den konkrete pavirkning som falge af barriereeffekt er beskrevet dels i det
generelle afsnit og dels i afsnittet om bilag-1V padder. Serligt padder er meget sar-
bare over for barriereeffekt, da de vandrer mellem raste- og yngleomrader

Trafikken pa vejen vil medfare en lokalt gget udledning af kvaelstof som i oxideret
form frigives til luften. En del deponeres i neeromradet, mens en anden del trans-
porteres lengere vaek. Kvelstof kan have negative pavirkninger af naturomrader,
da det medfarer en eutrofiering og dermed potentielt en tilstandsandring, hvis de-
positionen overskrider en vis veerdi. Omkring Bering-Bedervejen afsattes der i dag
20-24 kg kvalstof per ha per ar (DMU 2004). Hvor meget kvalstof, der deponeres
i det enkelte omrade, afhanger bl.a. af overfladens ruhed, som er starst pa skove og
mindst pa vandoverflader. Det er iser neeringsfattige naturtyper, som er sarbare
over for en gget kveelstof-deposition. | neerheden af Bering -Beder vejen er der ikke
konstateret naringsfattige naturtyper, og der vurderes derfor ikke at ske en veaesent-
lig pavirkning som falge af lokalt @get kvaelstof-deposition.

Trafikken vil medfare en vis stajpavirkning som betyder, at levesteder for stgjfgl-
somme dyr teet pa vejen vil blive uegnede. Nogle arter af flagermus, og fugle er
f.eks. stgjfalsomme. Der er ikke konstateret vigtige levesteder for stajfalsomme
arter i umiddelbar nzrhed af vejen, og der vurderes derfor ikke at ske en vasentlig
pavirkning som fglge af dette.

Lysforurening kan pavirke dyr og @ge en vejs barriereeffekt. Det er f.eks. insekter
og padder som kan blive tiltrukket, mens flagermus afhangigt af arterne, enten kan
blive tiltrukket eller bortskreemt. Der opsettes som udgangspunkt ikke lys langs
vejen, men bilernes lygter vil medfare en vis lysforurening. Hvis der opsattes lys
pa delstreekninger, vil dette veere orange lys, som i mindre grad tiltreekker dyr.

Der sker ingen permanente grundvandssankninger pa streekningen, og derfor vil
der ikke ske afledte pavirkninger af neerliggende vadomrader.

8.4 Konklusion

Alle tre alternativer medfarer en pavirkning af naturmassige interesser i omradet,
bade pa grund af barriereeffekt og som fglge af arealinddragelse af naturlokaliteter.

> Alternativ A medfarer samlet set inddragelse af 4.000 m’§ 3 eng, 1 § 3 sg,
krydsning af 1 § 3 vandlgb og fldning af 19.150 m? fredskov.



AARHUS KOMMUNE
178 KAPITEL 20 - ORDLISTE

> Alternativ B1 medfarer samlet set inddragelse af et mindre areal § 3eng, 7 § 3
sger, krydsning af 1 § 3 vandlgb og feeldning af 8.650 m? fredskov.

> Alternativ C medfgrer samlet set inddragelse af, 3 § 3 sger og feldning af
16.000 m? fredskov.

Alle tre alternativer medferer en gget barrierevirkning i omradet og en potentiel
pavirkning af bilag I'V-padder. For at afveerge en del af denne barriereeffekt er der
indarbejdet faunapassager i projektet, ligesom der af hensyn til bilag 1\VV-padder
etableres yderligere vandhuller i projektomradet. De afvaergeforanstaltninger, der
gennemfares for hvert af alternativerne, er gennemgaet i tabellerne nedenfor.

Der er kun sma forskelle i pavirkningen af naturen i de tre alternativer. Alternativ
C vurderes at have den mindste pavirkning, mens alternativ B1 vurderes at have
den starste pavirkning.

8.5 Kumulative virkninger

Der er ikke kendskab til gvrige planlagte projekter (f.eks. veje som forstaerker bar-
riereeffekten yderligere) i neromradet, som kan medfgre kumulative virkninger.

8.6 Manglende viden

Naturen er dynamisk og derfor kan forekomster af de arter, der er beskrevet have
&ndret sig i perioden mellem kortleegning og udfeerdigelse af denne rapport.
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9 Natura 2000-vurdering

9.1 Metode

I nerveerende, forelgbige Natura 2000-vurdering, vurderes det, om projektet kan
pavirke Natura 2000-omrader veesentligt. Hvis den forelgbige vurdering ikke kan
udelukke en vasentlig pavirkning af omradet og dets udpegningsgrundlag, skal der
udfgres en egentlig konsekvensvurdering, hvor det vurderes, om der sker en skade
pa udpegningsgrundlaget, der kan forhindre opnaelse af gunstig bevaringsstatus.

I en forelgbig Natura 2000-vurdering er det vigtigt at fa defineret, hvad en veesent-
lig pavirkning er.

Udtrykket vasentligt skal fortolkes objektivt, men skal samtidig ogsa ses i forhold
til de lokale miljg- og naturforhold, herunder baggrundsbelastning, i det konkrete
Natura 2000-omrade. F.eks. vil fglgende pavirkninger som udgangspunkt ikke vee-
re vaesentlige i henhold til vejledningen til habitatbekendtggrelsen (Naturstyrelsen
2011):

> hvis pavirkningen skennes at indebaere negative udsving i bestandsstarrelser,
der er mindre end de naturlige udsving, der anses for at vaere normale for den
pageeldende art eller naturtype, eller,

> hvis den beskyttede naturtype eller art skennes hurtigt og uden menneskelig
indgriben at ville opna den hidtidige tilstand eller en tilstand, der skannes at
svare til eller veere bedre end den hidtidige tilstand. Generelt vurderes det, at
der er tale om kort tid, hvis der sker en naturlig retablering af naturens tilstand
inden for ca. et ar. Midlertidige forringelser eller forstyrrelser i en eventuel an-
leegsfase, der ikke har efterfglgende konsekvenser for de arter og naturtyper
Natura 2000-omradet er udpeget for at beskytte, er almindeligvis ikke veasent-
lig pavirkning.

9.1.1 Opbygning af en forelgbig Natura 2000-vurdering

Der er tre trin i en forelgbig Natura 2000-vurdering (et 4. trin omhandler planer og
projekter, der er direkte forbundet eller ngdvendige for driften af Natura 2000-
omrader; dette er ikke relevant her):
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1  Beskrivelse af projektet. Herunder identifikation af de elementer, som potenti-
elt kan pavirke udpegningsgrundlaget

N

Identifikation af Natura 2000-omrader der kan blive pavirket

w

Vurdering af de mulige pavirkningers vasentlighed.

9.2 Beskrivelse af projektet

For en detaljeret projektbeskrivelse henvises til kapitel 4. Da projektet ikke anlaeg-
ges inde i et Natura 2000-omrade eller i relativ neerhed (f.eks. inden for 100 m) fra
et Natura 2000-omrade, kan pavirkninger som falge af arealinddragelse udelukkes.

De pavirkninger, der derfor er relevante i forhold til at afgere, om der er en negativ
virkning, er f.eks.:

> pavirkninger som fglge af tilfarsel af stoffer med overfladevand, hvor der er
hydrologisk kontakt mellem projektomradet og et Natura 2000-omrade

> pavirkninger som fglge af kvalstofdeposition fra trafikken pa vejen

> evt. barriereeffekt, hvis projektet krydser vasentlige spredningskorridorer for
arter pa udpegningsgrundlag i nartliggende Natura 2000-omrader.

9.3 Relevante Natura 2000-omrader

Ingen af alternativerne (A, B1 og C) for Bering-Beder vejen krydser direkte gen-
nem Natura 2000-omrader. Vejen medfarer derfor ingen direkte fysiske indgreb i
Natura 2000-omrader.

Felgende Natura 2000-omrader ligger inden for 10 km afstand af og/eller ligger
hydraulisk nedstrems de foreslaede linjefaringer for Bering-Beder vejen. Disse er:

Nr. 59 - Kysing Fjord

Nr. 232 - Lillering Skov, Stjeer Skov, Tastrup Sg og Tastrup Mose
Nr. 233 - Brabrand Sg med omgivelser

Nr. 234 - Giber A, Enemarket og Skade Havbakker

A R VA

Natura 2000-omradernes placering i forhold til projektet fremgar af figur 9.1.

For alle andre Natura 2000-omrader vurderes en vasentlig pavirkning umiddelbart
at kunne udelukkes, pa grund af afstanden.
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Figur 9.1 Natura 2000-omréader naer de foresléede linjefaringer for Bering-Beder vejen.

9.3.1 Natura 2000-omrade nr. 59 - Kysing Fjord

Kysing Fjord er fuglebeskyttelsesomrade (Natura 2000-omrade nr. 59 og fuglebe-
skyttelsesomrade nr. F30). Fjordomradet bestar af Norsminde Fjord, der er et ca. 3
km langt, lavvandet fjordomréde omkring udmundingen af Ravs A samt af Kysing
Fjord, der nu er inddiget og kunstigt afvandet til landbrugsformal.

Udpegningsgrundlag
Sangsvanen er den eneste art pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet.

Tabel 9.1 Naturtyper og arter i Natura 2000-omrade nr. 30 — Kysing Fjord (Naturstyrel-
sen, 2013).

Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omrade nr. 30 - Kysing Fjord

Arter Sangsvane T (F6)

Sangsvane er udpeget pa grund af treekforekomsten i omradet, indikeret med T i
tabellen ovenfor, hvor F6 betyder at arten har en relativt lille, men dog veesentlig
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forekomst i omradet, fordi forekomsten bidrager veesentligt til at opretholde artens
udbredelsesomrade i Danmark.

Vurdering

Projektet etableres ca. 4,4 km fra fuglebeskyttelsesomradet. Pa grund af afstanden
vurderes pavirkninger som falge af forstyrrelse at kunne udelukkes.

Da der ikke er hydrologisk kontakt mellem projektomradet og Natura 2000-
omradet, vurderes effekter som fglge af tilfarte stoffer ligeledes at kunne udeluk-
kes.

Pa grund af afstanden vurderes en veasentlig pavirkning som falge af N-deposition
at kunne udelukkes.

Samlet set vurderes en veaesentlig pavirkning af dette Natura 2000-omrade at kunne
udelukkes.

9.3.2 Natura 2000-omrade nr. 232 - Lillering Skov, Stjaer
Skov, Tastrup Sg og Tastrup Mose

Omradet er habitatomrade (Natura 2000-omrade nr. 233 og habitatomrade nr.
H232).

Udpegningsgrundlag
Tabel 9.2 viser udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 232.

Tabel 9.2 Naturtyper og arter i Natura 2000-omrade nr. 232 - Lillering Skov, Stjeer Skov,
Tastrup Sg og Tastrup Mose (Naturstyrelsen, 2013).

Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omrade nr. 232 - Lillering Skov, Stjeer
Skov, Tastrup Sg og Tastrup Mose

Naturtyper Kransnalalge-sg (3140)
Neeringsrig sg (3150)
Kalkoverdrev (6210)
Surt overdrev (6230)
Haengesaek (7140)
Kildeveeld (7220)
Rigkeer (7230)

Bgg pa muld (9130)
Ege-blandskov (9160)

Elle- og askeskov (91EO)

Arter Sumpvindsnegl (1016)

Odder (1355)
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Vurdering

Projektet etableres 5,7 km fra habitatomradet. Pa grund af afstand vurderes pavirk-
ninger som falge af forstyrrelse at kunne udelukkes.

Aarhus A lgber fra projektomradet og relativt taet forbi Natura 2000-omrédet og i
projektet tilledes vejvand til den. Imidlertid, lgber selve Aarhus A ikke til omrédet,
i stedet er det et sidelgb der lgber fra Natura 2000-omrédet til Aarhus A. P& bag-
grund af dette vurderes en pavirkning som fglge af tilledning af forurenende stoffer
at kunne udelukkes.

Pa grund af afstand vurderes en vaesentlig pavirkning som felge af N-deposition at
kunne udelukkes.

Samlet set vurderes en vasentlig pavirkning af dette Natura 2000-omrade at kunne
udelukkes.

9.3.3 Natura 2000-omrade nr. 233 - Brabrand Sg med
omgivelser

Omradet er habitatomrade (Natura 2000-omrade nr. 233 og habitatomrade nr.
H233).

Udpegningsgrundlag
Tabel 9.3 viser udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 233.

Tabel 9.3 Naturtyper og arter i udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. N233
- Brabrand Sg med omgivelser (Naturstyrelsen, 2013)

Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omrade nr. 233 - Brabrand Sg med omgi-
velser

Naturtyper Neaeringsrig sg (3150)
Rigkaer (7230)

Beg pa muld (9130)
Ege-blandskov (9160)
Elle- og askeskov (91EO)

Arter Stor vandsalamander (1166)
Damflagermus (1318)

Odder (1355)

Vurdering

Projektet etableres 3,4 km fra habitatomradet. Pa grund af afstand vurderes pavirk-
ninger som falge af forstyrrelse fra vejtrafikken at kunne udelukkes.

Ved drift af vejen kan forurenet vejvand potentielt fares til ferskvandsnaturtyper og
forurene disse.
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Alle alternativer afvander pé en del af streekningen til Aarhus A, der leder til Natu-
ra 2000-omrade nr. 233 Brabrand Sg med omgivelser.

Tabel 9.4 Skennede regnvandsmaengder, der forventes at ledes til Aarhus A for de tre
alternativer.

Alternativ Aarhus A

[m°]
A 69.200
B1 64.600
c 197.300

Der er ingen vandlgb pa udpegningsgrundlaget for habitatomradet, og derfor kan
der ikke ske en pavirkning af disse. En pavirkning af sger (Brabrand Sg) vurderes
ligeledes at kunne udelukkes, bl.a. pa grund af den store afstand og det vandvolu-
men evt. miljgfremmede stoffer opblandes i.

| projektet er der allerede indarbejdet foranstaltninger, der mindsker tilledningen af
vejvand til den i form af:

> Vejvandet afledes i et lukket system med bassiner til sikring af tilbageholdelse
af- og rensning for forurenende stoffer.

> Bassinerne virker neddroslende pé udledningen sa forekomsten af hydrauliske
belastninger reduceres

> Alle bassiner anleegges med taet membran, sa udsivning til jord og grundvand
herfra undgas.

Udledning af vand til Aarhus A vurderes ikke at kunne pévirke arter pa udpeg-
ningsgrundlaget i habitatomradet. Det skyldes, at evt. udledning af vejvand ikke
vurderes at pavirke arterne, og at der ikke etableres barrierer langs aen.

Pa grund af afstand vurderes en vasentlig pavirkning som fglge af N-deposition at
kunne udelukkes.

Samlet set vurderes en veasentlig pavirkning af dette Natura 2000-omrade at kunne
udelukkes.
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9.3.4 Natura 2000-omrade nr. 234 - Giber A, Enemaerket
og Skade Havbakker

Omradet er habitatomrade (Natura 2000-omrade nr. 234 og habitatomrade nr.
H234).

Udpegningsgrundlag
Tabel 9.5 viser udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 234, inkl. fore-
sldede men endnu ikke endeligt besluttede tilfgjelser i udpegningsgrundlaget.

Tabel 9.5 Naturtyper og arter i udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 234 -
Giber A, Enemaerket og Skade Havbakker (Naturstyrelsen 2013)

Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omrade nr. 234 - Giber A, Enemeerket og
Skade Bakker

Naturtyper Strandvold med enarige planter (1210)

Strandvold med flerarige planter (1220)
Kystklint/klippe (1230)

Kalkrige sger og vandhuller med kransnalalger (3140)
Neaeringsrig sg (3150)

Brunvandede sger og vandhuller (3160)

Vandlgb (3260)

Kalkoverdrev (6210)

Surt overdrev (6230)

Tidvis vade enge pa mager eller kalkrig bund, ofte med blatop
(6410)

Urtebraeemme (6430)
Kildeveeld (7220)
Rigkeer (7230)

Bgg pa mor (9110)
Bgg pa muld (9130)
Begg pa kalk (9150)

Elle- og askeskov (91EO)

Arter Stor vandsalamander (1166)

Odder (1335)

Vurdering

Projektet etableres 3,4 km fra omradet. P& grund af afstand, vurderes pavirkninger
som fglge af forstyrrelse at kunne udelukkes.

Der er hydrologisk kontakt mellem projektomradet og Natura 2000-omradet langs
Giber A. Af vandvejen er afstanden mellem projektomradet og habitatomradet ca.
7 km.
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Ved drift af vejen kan forurenet vejvand potentielt fares til ferskvandsnaturtyper og
forurene disse. Alle alternativer afvander til Giber A systemet, der leder til Natura
2000-omrade nr. 234 - Giber A, Enemarket og Skade Havbakker. Alternativ C af-
vander pé en dels af streekningen ogsé til Giber A.

Tabel 9.6 Skennede regnvandsmangder, der forventes at ledes til Giber A for de tre al-
ternativer.
Alternativ Giber A
[m°]
A 140.600
B1 146.300
C 18.000

Vandlgb (3260) er pa udpegningsgrundlaget og denne naturtype samt sger, der
gennemlgbes af vandlgbet, kan blive pavirkede. Pa grund af afstand og det store
vandvolumen evt. stoffer opblandes i, vurderes risikoen for en vaesentlig pavirk-
ning at veere minimal.

| projektet er der allerede indarbejdet foranstaltninger der mindsker tilledningen af
vejvand til den i form af:

> Vejvandet afledes i et lukket system med bassiner til sikring af tilbageholdelse
af- og rensning for forurenende stoffer.

> Bassinerne virker neddroslende pa udledningen sa forekomsten af hydrauliske
belastninger reduceres

> Alle bassiner anleegges med teet membran, sa udsivning til jord og grundvand
herfra undgas.

Samlet set vurderes en vasentlig pavirkning som falge af tilledning af vejvand at
kunne udelukkes.

Udledning af vand til Giber A vurderes ikke at kunne pavirke arter p& udpegnings-
grundlaget i habitatomradet. Det skyldes at evt. udledning af vejvand ikke vurderes
at pavirke arterne, og den store afstand mellem projektomradet og habitatomradet.
Herudover at der i projektet er indarbejdet faunapassager til odder. En evt. pavirk-
ning i anleegsfasen vurderes at vare uden vasentlig betydning for den bestand af
odder, der er tilknyttet habitatomradet som udpegningsgrundlag.

Pa grund af afstand vurderes en vesentlig pavirkning som falge af N-deposition at
kunne udelukkes.

Samlet set vurderes en veesentlig pavirkning af dette Natura 2000-omrade at kunne
udelukkes.
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9.4 Konklusion

Pa baggrund af ovenstaende udredning vurderes en veasentlig pavirkning af beva-
ringsstatus for udpegningsgrundlaget i et Natura 2000-omrade som falge af projek-
tet at kunne udelukkes. Der vil derfor ikke blive gennemfart en egentlig Natura
2000-konsekvensvurdering

9.5 Manglende viden

Der vurderes ikke at veere manglende viden som kan have veasentlig betydning for
de vurderinger, der er lavet.
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10  Friluftsliv

10.1 Metode

De rekreative muligheder, herunder mulighederne for offentlighedens adgang, op-
levelser og friluftsliv, er kortlagt i projektomradet ved hjaelp af falgende kilder:

> Feltbesgg i forbindelse med kortleegning af natur

> Oplysninger fra hjemmesiderne www.miljoeportal.dk og www.udinaturen.dk.

> Det nationale, regionale og lokale stinet for cyklister og vandrere

10.2 Eksisterende forhold

Omradet som bliver bergrt af den nye vej ligger i det abne land, men er alligevel
pavirket af neerheden til Aarhus. Omradet er praeget af en del mindre veje som ud-
nyttes narrekreativt af beboerne i Hgrning, Tranbjerg, Marslet og Malling i forbin-
delse med dagligt friluftsliv, f.eks. gature, hundeluftning, cykling, lgb og rulleski-
lab.

Figur 10.1 Landskabet er preeget af flere mindre veje og stier, der udnyttes rekreativt.

Omkring linjefaringerne findes rekreative ruter langs Tandervej, Testrup-
vej/Ravnholtvej og Hovvejen. Herudover er der et eksisterende primaert stisystem
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langs Nymarksvej, langs Mustrupvej, langs Sgnderbro/Tingskoven, langs Jegstrup-
vej/Skovgardsvej og langs Hovedvejen. Udover de navnte stier, er der i omradet
mindre markveje som anvendes rekreativt.

Disse rekreative ruter og stier kan ses pa figur 10.4.
Ved Nymarksvej findes en vandrerute der hedder Sporet ved Bredballegard. Ruten

er en knap 2 km lang trampesti omkring garden. Her findes ogsa to sheltere, der er
en del af Naturskolen Bredballegards aktiviteter.

Figur 10.2 Shelterplads ved Bredballegérd

Endelig er der en del mindre naturomrader, som fungerer som naerrekreative omra-
der for beboerne. De fleste er private og der er derfor ikke adgang for offentlighe-
den.

Figur 10.3 Eksempel pa et privat vandhul med rekreative veerdier.
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Skove har offentlig adgang og skovene i omradet fungerer som rekreative omrader.
Det drejer sig om et skovomrade ved Over Marslet, Ravnholt Skov og den tilknyt-
tede Skovhaven og Tingskov.

Figur 10.4 Rekreative forhold i omradet omkring projektet

Testrup Mose har potentielt rekreativ veerdi, men adgangsforholdene til og i mosen
er darlige, og store dele er privatejet og uden adgang for offentligheden. Testrup
Hgjskole anvender dog bade omradet ved Testrup Mose og Ravnholt Skov rekrea-
tivt.

10.3 Vurdering af virkninger

Ved anleg af vejforbindelsen skal der tages hensyn til, at den offentlige adgang og
passagemuligheder ikke begraenses. Foruden den nye vejs barrierevirkning, er stgj-
generne den mest markante pavirkning for de rekreative oplevelsesmuligheder i det
abne land.

10.3.1 Anlaegsfasen

I anleegsfasen vil projektomradet vere praeget af stgj, trafik og forstyrrelse fra an-
leegsmaskiner. Disse forhold vil pavirke den rekreative anvendelse af omradet mid-
lertidigt. Det vil som udgangspunkt vaere de samme omrader som i driftsfasen bli-
ver pavirket permanent, men iser stgjpavirkningen vil i perioder vere stgrre i an-
leegsfasen.
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Alternativ A

Den rekreative fremkommelighed i omradet vil midlertidigt blive pavirket som fal-
ge af anleegsarbejdet.

10.3.2 Driftsfasen

Stier og tilgeengelighed

Den nye vej vil have en permanent barriereeffekt som mindsker fremkommelighe-
den i omradet. Bl.a. vil flere rekreative veje blive krydset i et eller flere af alterna-
tiverne. Der sker nogle omlaegninger af den blgde trafik som fglge af dette. Gene-
relt er projektet tilpasset, saledes at tilgeengeligheden i omradet bevares for de blg-
de trafikanter og det er sa vidt muligt undgaet at lave krydsninger i niveau.

Figur 10.5 Eksempel pa en krydsning mellem sti og vej i niveau. Denne type krydsning
fungerer kun pa smd, mindre beferdede veje.

| alternativ A sker fglgende pavirkninger af stisystemer

> De mindre veje Tingskovvej der leder til Ravnholt Skov, Vestre Tingskovvej,
Kglsmosevej og Beringvej lukkes for biltrafik og det vil kun vaere muligt for
blgde trafikanter at krydse vejen i niveau.

> Nymarksvej og Sgnderbro/Tingskoven lukkes for biltrafik og en sti fares over
vejen saledes at de blgde trafikanter fortsat kan passere uden at skulle krydse i
niveau med Bering-Beder vejen.

> Bedervej lukkes for biltrafik gst for Marslet, hvilket medfarer en fredeligge-
relse af vejen for de, som matte cykle/ga fra Marslet til hestesportscentret ved
Vilhelmsborg.

> Tandervej omlaegges ved krydsning til en rundkarsel. De blgde trafikanter vil
her skulle krydse vejen, men rundkgrslen nedsatter risikoen ved krydsning.

> Mustrupvej og Jegstrupvej/Skovgardsvej fares over vejen og Testrupvej fares
under vejen saledes at de blgde trafikanter langs disse veje ikke skal krydse i
niveau med Bering-Beder vejen
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| alternativ B1 sker de samme pavirkninger som i alternativ A, bortset fra at
Testrupvej fares over vejen i stedet for under vejen og at Ingerslevvej lukkes i ste-
det for Kglsmoseve;j.

| alternativ C sker det de samme pavirkninger som i alternativ A pa streekningen til
og med Mustrupvej. Herefter forlgber alternativet noget sydligere end de to gvrige
og der er derfor starre forskelle.

> Testrupvej og Beringvej lukkes for biltrafik og det vil kun veaere muligt at
krydse vejen i niveau.

> Tingskoven lukkes for trafik og der laves en underfert passage til blgde trafi-
kanter

> Ravnholtvej og Skovgardsvej fares over vejen saledes at de blgde trafikanter
ikke skal krydse i niveau med Bering-Beder vejen.

Arealtab

Rekreative omrader kan blive direkte pavirket af vejen, ved at blive gennemskaret.
Dette pavirker dels det konkrete areal der tabes og dels de nartliggende arealer
som falge af forstyrrelse. Tingskov krydses af alternativ A og Skovhaven krydses
af alternativ C. Herved tabes en del af den rekreative veerdi af disse omrader.

Forstyrrelse

Vejen vil have en afledt effekt i form af stgj, luftforurening og visuel pavirkning
som medfarer en negativ pavirkning, hvor friluftsomrader ligger i relativ nzrhed af
vejen. De omrader der vurderes at blive pavirket af dette er:

> Vandrestien ved Bredballegard som uanset valg af alternativ vil ligge ca. 200
m syd for vejen.

> Skoven ved Over Marslet som uanset valg af alternativ kommer til at ligge 50-
200 m syd for vejen. Alternativ C ligger tettest pa, mens alternativ A ligger
leengst vaek

10.4 Konklusion

De tre alternativer medfgrer en mindre pavirkning af forskellige stier og rekreative
omrader. F.eks. sker et tab i Skovhaven ved alternativ C, mens det er de rekreative
veerdier i Tingskoven, der bliver pavirket ved valg af alternativ A. Pavirkningen af
disse stiruter vurderes ikke at veere veaesentlig forskellig mellem alternativerne.

10.5 Manglende viden

Der vurderes ikke at veere manglende viden som kan have veasentlig betydning for
de vurderinger, der er lavet.
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11 Overfladevand

11.1 Metode

Projektets pavirkninger af overfladevand vurderes for vandlgb, vandhuller og vad-
omrader. Vurderingen tager udgangspunkt i vandomradernes eksisterende tilstand,
som er beskrevet ud fra Miljgportalens data og data leveret af myndigheden (Aar-
hus Kommune). De starste potentielt berarte overfladevandomréder er Giber A og
Aarhus A. Disse vandlgb og deres tillgb er omfattet af regulativer udarbejdet af det
tidligere Aarhus Amt.

Pavirkningerne fra Bering-Beder vejen er opdelt i henholdsvis anleegs- og driftsfa-
se. | anlegsfasen er der fokus pa fysisk forstyrrelse af vandlgb, vandhuller og vad-
omrader samt evt. spild eller udledning af naringsstoffer, miljgfremmede stoffer
organisk stof, mens de vigtigste pavirkninger i driftsfasen omfatter vejanlaeggets
barriereeffekt for faunaen og udledning af vejvand fra regnvandsbassiner.

11.2 Eksisterende forhold

11.2.1 Planer

Vandplaner

Danmark har implementeret Vandrammedirektivet (Europaparlamentets og Radets
direktiv 2000/60/EU af 23.oktober 2000), men mangler fortsat den endelige vedta-
gelse af de nationale vandplaner, idet Natur- og Miljgklagenavnet har erklaret
vedtagelsen af samtlige 23 statslige vandplaner ugyldig, fordi den supplerende hg-
ring pa 8 dage i december 2011 var vaesentlig for kort.

Ifalge Naturstyrelsens hjemmeside har dette blandt andet falgende konsekvenser:
> Malene for vandforekomster i de tidligere regionplaner, som blev aflgst af

miljgmalene i vandplanerne, og som i forbindelse med strukturreformen fik
retsvirkninger som landsplandirektiver, ggres geeldende som landsplandirektiv
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> Behandlingen af sager, der ikke har direkte ophang i de nu ophavede vand-
planer, kan derimod fortsaette, hvilket betyder, at faktiske oplysninger i vand-
planerne kan anvendes i samme grad som fgr vandplanernes endelige vedta-
gelse og far Natur- og Miljgklagenaevnets afgarelser, f.eks. i forbindelse med
en VVM-redegarelse. Derimod kan vandplanernes malsztninger ikke leengere
anvendes som retlig reference eller vurderingsgrundlag i en VVM-vurdering.

| denne rapport er vurderingerne foretaget i forhold til de malsatninger i Vandpla-
nen, der var gldende i de nu underkendte vandplaner. Regionplanens malsatning
af vandlgbene er dog medtaget i rapporten, sd sammenligninger kan foretages.

Ifalge Vandrammedirektivet skal de danske myndigheder sikre, at miljatilstanden i
vandlgb, sger og kystvande kun afviger lidt fra den upavirkede referencetilstand.
Vandplanernes primare formal er saledes at fastholde eller opna mindst en god
tilstand (god gkologisk og kemisk tilstand), hvilket blandt andet skal sikres ved at
gennemfgre vandplanens indsatsprogram og administrere efter vandplanens ret-
ningslinjer. De mest relevante af disse retningslinjer er gengivet nedenfor.

Giber A og Morsbak vil blive bergrt fysisk ved gennemfarelse af alternativ A og
B1, og Aarhus A vil sandsynligvis blive bergrt indirekte ved gennemfarelse af al-
ternativ C. Begge vandlgbssystemer afvander til Aarhus Bugt, der har et samlet
opland pé& 772 km?.

Af retningslinjer for vandlgb i Vandplanen for Aarhus Bugt fremgar det, at:

> Opgravning af bundmateriale i form af sand/mudder begraenses mest muligt,
og der fjernes aldrig sten/grus fra bunden.

> Der etableres sa vidt muligt fuld faunapassage ved total fjernelse af menne-
skeskabte spaerringer i vandlgb. Hvor opstemninger bibeholdes af f.eks. kul-
turhistoriske eller andre samfundsmaessige hensyn, sikres passagen eksempel-
vis ved etablering af ’naturlignende stryg’ i selve vandlgbet eller omlgbsstryg
med tilstreekkelig vandgennemstrgmning.

> Kortere rgrleegninger i forbindelse med vejanlag eller lignende bar udfares
uden styrt og med vandlgbsbunden fgrt ubrudt gennem rarlaegningen.

Af retningslinjer for spildevand i Vandplanen for Aarhus Bugt fremgar det at:

> Al ny og forgget spildevandsudledning til stillestaende vandomrader skal sa
vidt muligt undgas.

> Vandplanen identificerer et antal overlgb af opspadet spildevand fra feelles-
kloakerede kloaksystemer, hvor der bar ske en indsats. Som udgangspunkt bar
der etableres et first-flush bassin pa 5 mm (50 mapr. red. ha) svarende til en
arlig udledning pa ca. 250 mapr. red. ha oplandsareal. Konkrete vurderinger af
udledningens pavirkning kan betinge, at et bassin ma udbygges yderligere i
forhold til ovenstaende. Til nedbringelse af mangden af udledt stof kan ogsa
andre foranstaltninger med en miljgmaessig ligevardig eller bedre effekt tages
i anvendelse, herunder separatkloakering, lokal nedsivning af overfladevand
mm.
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> Ved meddelelse af tilladelse til udledning af separat overfladevand skal udlg-
bene som udgangspunkt forsynes med bassiner af passende stgrrelse med hen-
blik pa tilbageholdelse af bundfaeldelige stoffer.

> Hvor der er risiko for hydrauliske problemer, skal regnbetingede udledninger
som udgangspunkt reduceres til 1-2 I/s pr. ha (totalt areal), svarende til natur-
lig afstramning. Bassiner pa savel separate regnvandsudlgb som pa overlgbs-
bygveerker skal i disse situationer have en starrelse, sa der som gennemsnit
hgjst sker overlgb fra bassinet hvert 5. ar (n=1/5 pr. ar). Med hensyn til ud-
formning af bassiner for separat regnvand henvises til Spildevandsforskning
fra Miljastyrelsen nr. 49/1992 om lokal rensning af regnvand og publikationen
"Regnvandsbassiner og vandlgh" udgivet af Aarhus Kommune i 2005.

> Hvor det er muligt, ber rent overfladevand fra eksempelvis tagarealer afledes
til nedsivning eller opsamles til vandingsformal eller lignende. Ved tilladelse
til udledning i vandlgb skal det sikres, at vandlgbets samlede hydrauliske ka-
pacitet ikke overskrides.

> Ved udledning af spildevand med forurenende stoffer (miljgfarlige stoffer)
kan der accepteres en overskridelse af miljgkvalitetskrav for disse stoffer i en
blandingszone i umiddelbar narhed af udledningsstedet.

Retningslinjerne for miljgfarlige stoffer i Vandplanen for Aarhus Bugt foreskriver
at for vandomrader i kategori 2 (vandomrader under observation), 3 (vandomrader
med behov for stofbestemt indsats) og 4 (vandomrader med ukendt til-
stand/belastning) er der yderligere behov for, at:

> miljgmyndigheden sikrer, at udledninger af forurenende stoffer med koncen-
trationer, der har betydning for vandmiljget, har udledningstilladelser og til-
slutningstilladelser, der er tidssvarende i forhold til gaelden de regler, herunder
miljgbeskyttelseslovens regel om anvendelse af bedst tilgengelige teknik og
reglerne i bekendtgarelse om miljgkvalitetskrav for vandomrader og krav til
udledning af forurenende stoffer til vandlgb, sger eller havet.

Spildevandsplan 2013-2016

| forslaget til spildevandsplanen 2013-2016 er det beskrevet, at Aarhus kommune
vil prioritere faerre og sterre centrale renseanleaeg. Dette vil resultere i, at den eksi-
sterende tilledning fra mindre lokale renseanlag til lokale vandlgb vil ophgre ved
gennemfgrelsen af spildevandsplanen, hvilket vil medfgre bedre vandkvalitet, men
ofte lavere vandfaring. | forslaget til spildevandsplanen 2013-2016 arbejdes dog
med forskellige tiltag i forhold til at sikre tilstreekkelig vandfaring i vandlgbene.
Disse potentielle tiltag omfatter tilbagepumpning af renset spildevand, oppumpning
af grundvand og udledning fra store regnvandsbassiner til opsamling af overflade-
vand.

11.2.2 Overfladevand

Der findes fire navngivne vandlgb, som kan blive bergrt af vejprojektet: Giber A,
Ballebaek, Morsbak og Aarhus A. Hertil kommer flere grefter samt Testrup Mose.
De enkelte vandlgbs vandfaring fremgar af tabel 11.1 og vandlgbene er beskrevet i
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detaljer nedenfor. mens vandplanens malsatninger og tilstand fremgar af figur 11.1

og figur 11.2.
Figur 11.1 Malsztninger for overfladevand i vandplanen.
Tabel 11.1 Vandfgringen i Giber A og Morsbak, jf. regulativ for vandlgbene samt den
maksimalt tilladte reduktion af vandfaringen i vandlgbene.
Giber A Ballebaek Morsbaek Aarhus A
ved udlgb ved udlgb ved udlgb ved udlgb
[liter/sek.] [liter/sek.] [liter/sek.] [liter/sek.]
Qminimum 50 15 5 75%*
Qnmidde 542 117 45
Qmedianmaksimum 3190 790 260
Q 5 ars maks. 4400 1390 320
Maks. tilladt re- 25 % 10-25 % 10 % 10 %
duktion i vandfg-
ring

*For Aarhus A er minimumsvandfaringen 75 I/s, se teksten for detaljer.
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Giber A

Giber A har en samlet lngde pa ca. 11,5 km og lgber i forlengelse af Ballebak
startende ved det punkt, hvor Ballebak og Morsbak lgber sammen. Pa streekningen
fra Ballebaek til Mérslet er Giber A mélsat god gkologisk tilstand med faunaklasse
5, ifglge vandplanen har streekningen pa nuveerende tidspunkt faunaklasse 4 og
moderat gkologisk tilstand samt darlig kemisk tilstand. Det forventes ikke at straek-
ningen lever op til malsetningen om god gkologisk tilstand i 2015. | Regionplanen
var Giber A B3 mélsat (karpefiskevand) fra Ballebaek og ned til Vilhelmsborg
stemmevark (4840 m) og derefter B1 malsat - Gyde- og yngelopvaekst for laksefisk.

Ved fiskeundersggelser er der observeret skalle, aborre, gedde, al, havarred samt
tre-pigget og ni-pigget hundestejle.

Ballebaek

Ballebaek har en leengde pa ca. 880 m og en medianminimumsvandfaring pa 15 I/s.
Vandfaringen ma maksimalt reduceres med 10 % af den naturlige afstremning pa
den gvre del af vandlgbet og med 25 % af den naturlige afstremning pa den nedre
del af vandlgbet. Efter sammenlgbet med Morsbak bliver Ballebak til Giber A.
Ballebaek er malsat til god gkologisk tilstand med krav om faunaklasse 5. Indsats-
kravene i den fremlagte vandhandleplan for Aarhus Kommune omfatter s&endret
vandlgbsvedligeholdelse i Ballebaek i 2013. Ifglge vandplanen for Aarhus Bugt
forventes Ballebak kun at opna moderat gkologisk tilstand med en faunaklasse 4 i
2015. Vandlgbet er pavirket af udledning fra Trankar Renseanlag. Pa nuvaerende
tidspunkt (2012 data) har Ballebak ringe/darlig gkologisk tilstand og et fysisk in-
deks pa 4 (darligt-ringe) (WinBio).

Der er registreret gedde, aborre, skalle og grred i vandlgbet (WinBio).

Morsbaek

Morsbak har en samlet leengde pa ca. 1140 m og lgber ud i Ballebak, der herefter
bliver til Giber A. Ved den seneste faunaundersggelse (2012 data) havde Morshak
faunaklasse 3 naer udspringet og faunaklasse 4 ved Tingbro. De fysiske forhold de
to steder er henholdsvis darlige (indeks -3) og ringe (indeks 9) (Win Bio). Mors-
baek har ved krydsningen af alternativ B1 god gkologisk tilstand. Morsbzk var i
Regionplanen malsat B3 som karpefiskevand. | vandplanen for Aarhus Bugt er
Morshaek malsat god gkologisk tilstand med krav om faunaklasse 5. Det forventes,
at vandlgbet i 2015 lever op til malsatningen.

I Morshek er der registreret gedde (WinBio).

Aarhus A

Aarhus A har en samlet lzngde pa ca. 32 km. Vandlgbet begynder ved udlgbet fra
Stilling-Solbjerg Sg, og lgber pé sin vej gennem Arslev Engsg og Brabrand Sg, for
at munde ud i Aarhus Havn.
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Figur 11.2 Miljgtilstand for overfladevand i vandplanen.

Ved Stilling-Solbjerg Sa er der etableret et udlgbsbygveerk, sa vandet stemmes op

til kote 50,20 m DNN. Det opstemmede vand frigives, nar der f.eks. om sommeren
er ringe afstremning til Aarhus A, hvorved der sikres en mindste vandfering pa ca.
75 L/s i den.

Jf. vandplanen for Aarhus Bugt er den gvre del Aarhus A (den relevante streekning)
malsat til god gkologisk tilstand med krav om faunaklasse 5, mens delstreekninger
leengere nedstrems er malsat hgj gkologisk tilstand med krav om faunaklasse 7.
Ved station AAR110259, der er placeret 100 m nedstrems for udledningen fra Sol-
bjerg Renseanlag, er den aktuelle faunaklasse 4 og de fysiske forhold moderate
(indeks 23). Opstrgms for udledningen (station AAR110257) er faunaklassen 5 og
de fysiske forhold moderate-gode (indeks 26). Der séledes ikke malopfyldelse pa
hele vandlgbsstraekningen pa nuvearende tidspunkt, men samlet set forventes der jf.
vandplanen malopfyldelse i vandlgbet i 2015.

@vrige arealer med overfladevand
Udover de naevnte vandlgb findes en raekke grafter, herunder Gungdy Bek og Be-

der Bak. Gungdy Bak er pavirket af regnvand, svingende vandstand og sandvan-
dring, sa der forventes ikke at veere andre fisk i baekken end evt. hundestejler.



AARHUS KOMMUNE
200 KAPITEL 20 - ORDLISTE

Vandlgbet har dog et passende fald til at opna en bedre kvalitet. | Beder Baek er der
fundet gode bestande af grred pa to stationer, men vandlgbet er pavirket af regn-
vandsudledning. Bade Gungdy Bak og Beder Baek er malsat til god gkologisk til-
stand med krav om faunaklasse 5.

Vandhuller og vadomrader er beskrevet i afsnit om natur, som der henvises til.

11.3 Vurdering af virkninger af vejanleeg

Vejanleg kan pavirke kvaliteten af overfladevandomrader i bade vejens anlegsfase
samt i dens driftsfase. Pavirkningerne omfatter fortrinsvis:

> Slgjfning af vandhuller

> Frigivelse af suspenderet materiale til vandlgb i anlaegsfasen

> Kortere rgrleegning eller etablering broer

> Udledning af vejvand med neringsstoffer og miljgfremmede stoffer
> Hydraulisk belastning i forbindelse med udledning af vejvand

Konsekvenserne af de enkelte pavirkninger gennemgas i de naste afsnit for hen-
holdsvis anleegsfasen og driftsfasen.

Pavirkning af vandhuller og vadomrader som fglge af slgjfning er beskrevet i afsnit
om natur, som der henvises til.

11.3.1 Anleegsfasen

Det planlagte projekt omfatter etablering af en raekke bygveerker, der krydser vand-
Igb. Under anlag af disse bygverker kan der ske en midlertidig pavirkning af
vandlgbene. Der kan frigives jord og andre naturlige materialer, som vil transporte-
res i vandlgbet som suspenderet materiale.

Ved alle alternativer etableres der bygvaerker henover stgrre eller mindre vandlgb.

| alternativ A etableres bygvaerk over et unavngivet vandlgb gst for Testrup (st.
5.000), Giber A (st. 5.500) og Ballebak (st. 6.500). | alternativ B1 etableres byg-
vaerk over Morsbek (st. 6.600). Der etableres ingen bygveerker over vandlgb i al-
ternativ C. Ved bygveerkerne over disse vandlgb etableres faunapassager. | forbin-
delse hermed etableres stensikring af vandlgbsbredden, hvilket kan medfare trans-
port af suspenderet stof i vandlgbet.

Der kan forekomme vibrationer og stgj i forbindelse med anlaegsarbejde naer vand-
Igbene, hvilket kan medfgare, at makroinvertebraterne drifter i vandlgbet og at fi-
skene fortraekker fra omradet. Pavirkningen er midlertidig, og faunaen forventes at
vende tilbage, nar stgj og vibrationer ophgarer. Pavirkningen vurderes derfor ikke at
veaere af veesentlig betydning.
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11.3.2 Driftsfasen

Barrierevirkning

Uanset valg af linjefgring, vil der primeert veere tale om nye anlaeg, og hvor anleg
krydser vandlgb, vil der derfor opsta en vis barrierevirkning for vandlgbslevende
dyr. Langs alle de vandlgb, der passeres, vil der veere passage for vandlevende dyr
som fglge af etablering af faunapassager.

For at sikre brinkerne under vejoverfgringen, bliver der nedlagt en stensikring for
at undga fremtidige naturlige &ndringer i forlgbet, da dette vil kunne resultere i
erosion af anlaegget. Dette vil pavirke vandsluget i mindre grad.

Vejafvanding

Bering-Beder vejen er beliggende i et omrade med serlige drikkevandsinteresser
(OSD). Der er pa hele streekningen langs vejen undersggt og sikret afvandingsmu-
ligheder. Afvandingen sker ved naturlig gravitation, hvilket sikrer en optimal
driftsgkonomi, og at vejen er funktionsdygtig under traditionelle dimensionerings-
maessige omsteendigheder.

Vejen etableres med kantopsamling som sikrer, at vejvand fgres via vejens overfla-
de langs med vejen i et lukket ledningssystem til regnvandsbassiner, der forsynes
med teet bund, dykkede udlgb og lukkemekanismer. Fra bassinerne, hvor urenheder
bundfaldes, lgber vandet videre i kontrollerede mangder til recipienterne.

Alle bassiner udformes som tatte bassiner, sa der altid er vand i bassiner, da dette
giver den bedste bundfeeldning og rensning. Bassinerne indpasses naturligt i omgi-
velserne, s& de kommer til at fremstd som lavvandede sger, hvor der er eksisterende
lavninger i terreenet.

Det er Aarhus Kommunes generelle gnske og i trad med spildevandsplanen, at der
skal etableres sa store bassiner som muligt. For at minimere pavirkningen er det
ligeledes gnskeligt, at bassinerne afleder til store vandlgb frem for toppen af sma
vandlgb. | forbindelse med den senere detailprojektering skal det sikres, at bassiner
placeret indenfor Kommuneplanens "mulig vadomrader" til enhver tid kan fungere,
uanset om vandstanden i det omgivende omrade haves.

| alt planleegges fem regnvandsbassiner for hvert af de tre alternative vejtraceer. Af
disse fem regnvandsbassiner er fire sammenfaldende for alternativerne og kun ét
bassin er unikt for hvert af alternativerne.

Det farste bassin (B;) placeres ved Bering-Beder-vejens station 1.500 m (tabel
11.2) pa vejens hgjre side i forbindelse med den planlagte rundkersel ved Odder-
vej. Bassinet vil udlede til Beder Bak, der Igber ud i Giber A.
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Tabel 11.2 Placering og dimensioner af regnvandshassiner langs de tre potentielle vejtracéer.
Regnvandsbassinerne er nummereret B, til B;. De enkelte bassiners arlige udledning til reci-
pienter afhanger af vejalternativet, men de beregnede vandmangder fremgar af tabellens sidste
kolonne.

Alter- Afvan- Beliggen- | Afvander straek- Red. Recipient Vand til recipient
nativ ding til: hed ning
opland
[Station] [Station] [ha] [m*/ar]
A B, 1.500 | 1.008 - 3.850 7,1 | Giber A via Beder Baek 46.800
B 6.000 | 3.850 - 9.550 14,3 | Giber A 93.800
B; 10.500 | 9.550 - 10.848 3,2 | Aarhus A via banegraft 21.400
B4 12.250 | 10.848 - 12.650 4,5 | Aarhus A via eks. graft 29.700
Bs 13.750 | 12.650 - 13.750 2,8 | Aarhus A via nyt lednings- 18.100
system
Bl B: 1.500 | 1.008 - 4.200 8,0 | Giber A via Beder Beek 52.500
Bs 6.700 | 4.200 - 9.900 14,3 | Giber A via Morsbaek 93.800
B; 10.500 | 9.900 - 11.000 2,8 | Aarhus A via banegraft 18.100
B, 12.350 | 11.000 - 12.700 4,3 | Aarhus A via eks. graft 28.000
Bs 13.826 | 12.700 - 13.826 2,8 | Aarhus A via nyt lednings- 18.500
system
C B, 1.500 | 1.008 - 6.400 13,5 | Giber A via Beder Baek 18.000
B, 8.200 | 6.400 - 10.000 9,0 | Aarhus A 28.800
Bs 10.850 | 10.000 - 11.250 3,1 | Aarhus A via banegraft 20.600
B, 12.600 | 11.250 - 13.000 4,4 | Aarhus A via eks. graft 59.200
Bs 14.092 | 13.000 - 14.092 2,7 | Aarhus A via nyt lednings- 88.700
system

Det andet regnvandsbassin er forskelligt for de tre alternativer. For alternativ A
ligger bassinet (B,) ved station 5.550 (tabel 11.2) pa vejens hgjre side umiddelbart
efter, at Bering-Beder-vejen har krydset Giber A. Bassinet vil udlede til Giber A.
For alternativ B1 ligger det andet bassin (Bg) ved station 6.700 pa vejens venstre
side i forbindelse med et vadomrade umiddelbart efter, at Bering-Beder-vejen har
krydset Morsbeek. Bassinet udleder til Morshak. For alternativ C ligger det andet
bassin (B-) ved station 8.050-8.250, hvilket er umiddelbart efter broen, hvor Skov-
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gardsvej vil krydse Bering-Beder-vejen. Bassinets placeres pa vejens venstre side
og afvander til Aarhus A.

Det tredje regnvandsbassin (Bs) dakker alle tre vejalternativer og placeres pa vej-
tracéets hgjre side i hjgrnet mellem Enslevvej og Bering-Beder-vejen. Denne pla-
cering svarer til station 10.500 p& alternativ A. Bassinet udleder til Aarhus A via
banegroften.

Det fjerde regnvandsbassin (B4) anleegges som en udbygning af et eksisterende
regnvandsbassin. Bassinet er placeret ved vejens venstre side ved station 12.300
malt pa alternativ A. Regnvandsbassinet udleder via Gungdy Bak til Aarhus A.

Det femte regnvandsbassin (Bs) placeres pa vejens venstre side ved det nye vejtra-
ces afslutning (svarende til station 13.750 pa alternativ A). Bassinet vil udlede til
Aarhus A via et nyt ledningssystem.

En skitsemassig placering af disse bassiner er vist pa tegningerne med alternati-
vernes plangeometri i bilagene 2-4.

Pa ikke-befaestede overflader fordamper godt halvdelen af nedbgren fra vegetati-
onsdaekkede overflader. Resten af nedbgren siver til de gvre jordlag og det gvre
grundvandsmagasin, hvorfra den starste del siver til vandlgbene, og en mindre del
siver til det primaere grundvandsmagasin. Denne stremningsvej deemper udsvinge-
ne i vandlgbenes vandfaring, og en forsinkelse i forhold til nedbgren. Undervejs
gennem jordlagene tilbageholdes og adsorberes en vasentlig del af de eventuelt
forurenende stoffer, der vil forekomme i regnvandet.

Som tidligere navnt, ledes vejvandet fra Bering-Beder-vejen i et lukket lednings-
system til regnvandsbassiner, der forsynes med teet bund, dykkede udlgb og luk-
kemekanismer. | bassinerne bundfeeldes urenheder inden vandet lgber i kontrolle-
rede mengder til recipienterne.

Hydraulisk belastning

Fra befaestede arealer strammer nedbgren og smeltevand af til regnvandsbassiner,
der konstrueres som forsinkelsesbassiner efter forskrifter fra Aarhus Kommune.
Aflgb fra regnvandsbassiner med oplande < 5 ha til vandlgb, settes til 5 I/s. Ved
bassiner med oplande > 5 ha skal aflgbet vaere 1 I/s/red ha. Herved sikres en nogen-
lunde jeevn vandfaring til vandlgb. Som det ses af tabel 11.2 er oplandene til bassi-
ner, der afvander til Giber A alle > 5 ha, og gvrige er <5 ha.

Den maksimale udledning vil sdledes variere fra 5 til ca. 14 I/s. Giber A og Aarhus
A ma betegnes som robuste recipienter med median minimumsvandfgringer pa
henholdsvis 50 og 75 I/s. | de perioder, hvor regnvandsbassinerne afleder til de to
vandlgb, vil vandfgringen typisk vere betydelig starre end medianminimum. Peri-
oder med lav vandfaring i vandlgbet er perioder med meget lidt nedbgr og dermed
ogsa perioder, hvor der afledes meget lidt vejvand.

Udledningen til de sma vandlgb vil typisk veere 5 I/s, men dog op til 13,5 I/s til Be-
der Baek. Udledningsmangden til Beder Baek samt den samlede forskel i vand-
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maengder udledt il henholdsvis Giber A-systemet og Aarhus A-systemet er de va-
sentligste forskelle mellem de tre alternativer. En opggrelse over de samlede
vandmangder, der udledes til henholdsvis Giber A-systemet og Aarhus A-systemet
er vist i tabel 11.3.

| alternativ A udledes til Beder Bak, Giber A, Aarhus A via banegraften, Gungdy
Bak og til Aarhus A. Giber A og Aarhus A er robuste recipienter og de vil saledes
kunne klare den ekstra vandmangde. Beder Bzk vil modtage 7 I/s, mens banegrgf-
ten og Gungdy Bak maksimalt vil modtage 5 I/s hver. | dette alternativ sker den
sterste tilledning (14,3 I/s) til Giber A pa straeekning, hvor medianmiddelvandfarin-
gen ma forventes at veere starre end 162 I/s (Ballebak + Morshak), og dermed ud-
ger udledningen mindre end 9 % af den samlede medianmiddelvandfaring. Det
vurderes, at den ggede udledning ikke vil medfgre hydraulisk skade p& Giber A.
Dette alternativ er ogsa det alternativ, der giver den laveste hydrauliske belastning
af Beder Bak.

| alternativ B1 udledes til Beder Bak, Morsbak, Aarhus A via banegraften, Gung-
dy Bak og til Aarhus A. Beder Bak vil modtage 8 I/s, mens Morsheak vil modtage
14,3 I/s og banegraften og Gungdy Bak maksimalt vil modtage 5 I/s hver. | dette
alternativ er den sterste udledning saledes flyttet fra Giber A til Morsbak, der er en
mindre robust recipient. Morshak har en medianmiddelvandfering pa 45 I/s, og
dermed vil udledningen udgere 32 % af medianmiddelvandferingen. Belastningen
af de gvrige vandlgb er tilsvarende alternativ A, og det vurderes, at disse recipien-
ter kan klare disse bidrag.

| alternativ C udledes op til 13, 5 I/s til Beder Bak, mens der til banegreften og
Gungdy Beaek maksimalt udledes 5 I/s. Der udledes direkte til Aarhus A pd to loka-
liteter med henholdsvis 9 og 5 I/s. Aarhus A er en robust recipient, og det vurderes,
at den kan tale den ggede tilledning. I dette alternativ er belastningen af Beder Bak
dog stgrre end i de gvrige alternativer.

For Morsbek vil den maksimale udledning udgere 11 % af medianmiddelvandfg-
ringen og 2 % af medianmaksimumsvandfgringen

Tabel 11.3 Skannede regnvandsmengder, der forventes at ledes til recipienter for de tre
alternativer.

Alternativ Giber A Aarhus A | alt

(m’] (m’] [m°]
A 140.600 69.200 209.800
B1 146.300 64.600 210.900
C 18.000 197.300 215.300

Samlet set er Alternativ A den lgsning, der pa bedste vis sikrer vandfgringen i Gi-
ber A og som samtidig ikke giver en hgj hydraulisk belastning i Beder Bak. Det
skal dog bemeerkes, at regnvandsbassinerne sjeelden vil udlede ved medianmini-
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mumsvandfgring, hvor vandfaringen i Giber A er mest kritisk, og dermed kan pro-
jektet ikke hjelpe med at gge vandlgbets medianminimumsvandfaring.

Forurening af recipienter

Vejvand indeholder en raekke miljgfremmede stoffer, naringsstoffer, salte og su-
spenderet stof, der kan virke forurenende pa recipienten og forringe vandkvaliteten.
En stor del af disse forurenende stoffer udfaeldes dog i regnvandsbassinerne og nar
aldrig recipienterne.

De vasentligste komponenter i vejvand omfatter:

Suspenderet stof

Kveelstof, fosfor og organisk stof

Tungmetaller

PAH'er, MTBE og andre organiske miljgfremmede stoffer
Pesticider

Afisningsmidler, primart vejsalt

vV vV VvV VvV VvV Vv

Suspenderet stof er blandt andet et problem, hvis det sedimenterer ud og daekker

laksefiskenes gydebanker, saledes at fiskeeeggene kveeles. Suspenderet stof i vej-
vandet kan i szrlig grad veere et problem i den indledende fase indtil de omkring-
liggende jorde er stabiliseret af bevoksning.

Udledning af organisk stof kan gge iltforbruget i vandlgbet med forringet vandkva-
litet til folge. Iseer laksefiskene og mange makroinvertebrater kreever gode iltfor-
hold for at trives. Udledning af kvalstof og fosfor er ofte et starre problem for ned-
strams beliggende recipienter sasom sger, fjorde og kystvande end for selve vand-
labet.

Tungmetaller, polycycliske aromatiske hydrocarboner (PAH'er), methyl tertier
butyl ether (MTBE'er) og pesticider er miljgfremmede stoffer, der kan have en ne-
gativ effekt pa faunaen i vandlgbet. Tungmetaller kan ophobes i fadekaden, og
flere af metallerne er skadelige for vandlevende organismer sasom makroinver-
tebrater og fisk. Pesticider har en negativ effekt pa vandlgbets makroinvertebrater.
PAH'er og MTBE'er kan veere kraftfremkaldende

Som afisningsmiddel anvendes NaCl og MgCl, eventuelt tilsat kaliumferrocyanid
som antiklumpningsmiddel. Med almindelig dosering anvendes 0,5 - 1 kg afis-
ningsmiddel pr. m? vejbane pr. &r. Udledning af salt vil fortrinsvis ske i vinter- og
forarsmanederne, hvor vandfaringen i vandlgbene er hgjest, hvormed koncentratio-
nen fortyndes vasentligt.

Udover de navnte stoffer kan der i forbindelse med ulykker pa vejen ske udslip af
stgrre maengder forurenende stoffer. Effekterne af sadanne udslip vil afhenge af
hvilke karetgjer, der er involveret i ulykken, men miljgeffekterne kan mindskes
ved afveergeforanstaltninger.

Vejvandets sammensetning er afhaengig af en reekke forhold og er ikke konstant.
Den forventede sammensatning i vejvandet er angivet i tabel 11.4. Blandt andet er
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indholdet af tungmetaller og organiske miljgfremmede stoffer afhangig af trafikbe-

lastningen. Andre faktorer, der pavirker vejvandets sammenszatning:

Mangden af atmosfariske nedfald
Eventuelle anlagsarbejder langs vejen
Materialer, der transporteres pa vejen
Asfaltens sammensatning

Spild

Uheld/ulykker

Arstid

Tid siden seneste nedbgrshaendelse

| forhold til de tre alternativer er det miljgmaessigt mest hensigtsmaessigt at udlede
til de sterste og mest robuste recipienter. Dette betyder, at alternativ A er at fore-

treekke og derefter alternativ C. Alternativ B1 er det alternativ, der har den stgrste
udledning til sma vandlgb.

Tabel 11.4 Skennet indhold af forurenende stoffer i vejvand far og efter bassin. Dette er sammenholdt med
kvalitetskravene for ferskvand, der resulterer i den fortynding, der er ngdvendig for at overholde
kvalitetskravene.

Vejvandskomponenter Enhed Skgnnet ni- Skgnnet niveau Kvalitetskrav | Ngdvendig for-
veau i vejvand | efter regn- i recipienten, | tynding i recipien-
[mg/1] vandsbassin fersk ten?
[ma/I] [mg/11»
Suspenderet stof mg/I 25 - 400 2,0 - 40 -
Organisk stof (COD) mg/I 80 - 400 8 - 40 -
Kveelstof, total N mg/I 1-10 0,5-5 -
Fosfor, total P mg/| 0,25-1,5 0,08 - 0,5 -
Kobber mg/| 0,08 - 0,7 0,007 - 0,4 0,012 1-30
Bly® pg/I 5-13 05-7 3,2 0-2
Zink mg/| 0,2-0,6 0,02 -0,3 0,11 0-3
Cadmium ug/l 1-5 0,09 - 2,6 5 0-1
Hexachlorbenzen ug/l 0,005 - 0,02 0,0004 - 0,003 0,01 0
Naphtalen (PAH) ug/l 0,1-0,3 0,009 - 0,05 1 0
Benzopyren (PAH) ug/l 0,1-0,2 0,009 - 0,039 0,001 9-30
Benzoflouranthen (PAH) pg/l 0,3-0,8 0,03 -0,1% 0,001 30 - 100
Anthracen (PAH) ug/l 0,005 - 0,02 | 0,0004 - 0,003 0,01 0

2)

3)

4)

Jf. Bilag 2 i BEK nr. 1022 af 25.

vandlgb, sger og havet.

Fortynding = 1 svarer til ingen fortynding, O svarer til, at niveauet er betydeligt lavere end kvalitetskravene.

august 2010 om miljgkvalitetskrav for vandomrader og krav til udledning af forurenende stoffer til

Blykoncentrationer i aktuelt vejvand er antaget at veere 1/10 af litteraturveerdier pga. overgangen til blyfri benzin.

PAH skgnnes tilbageholdt med suspenderet stof.

Den aktuelle udledning vil blive reguleret via udledningstilladelser, som sikrer at
udledningen overholder miljgkvalitetskravene for vandomrader. I tabel 11.4 er an-
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givet de skannede udledningskoncentrationer af en raekke stoffer i vejvand samt
vandkvalitetskravene for vandomrader. Som det fremgar af tabellen er det iser
koncentrationen af kobber, benzoflouranthen og benzopyren, der kan blive kritisk,
da fortyndingsfaktoren i de aktuelle vandlgb ikke er stor nok.

11.4 Konklusion

Til vandlgbene vil der i forbindelse med etablering af stensikring af vandlgbsbred-
den under vejbroer og ved faunapassager ske en frigivelse af suspenderet stof til de
nedstrembeliggende straekninger af vandlgbet. Denne pavirkning er starst ved al-
ternativer A og dernast ved alternativ B1, da disse to alternativer omfatter etable-
ring af faunapassager ved henholdsvis Giber A og Morsbak. Konsekvenserne kan
dog afhjeelpes ved at etablere et midlertidigt sandfang nedstrems for anleegsarbej-
det.

Udledning af vejvand kan medfare en hydraulisk overbelastning af vandlgb. Det
modvirkes dog ved etablering af regnvandsbassiner, som forsinker vandet og ud-
jeevner udledningen over tid. Store vandlgb er mere robuste i recipienter end sma
vandlgb. Alternativ A er i den sammenhang det miljgmaessigt mest hensigtsmaes-
sige alternativ, da dette alternativ har den starste udledning (14,3 I/s) til Giber A,
som dermed sikres gget vandfgring og som samtidigt giver dette alternativ den la-
veste hydrauliske belastning (7 I/s) af Beder Bak, der er et mindre vandlgb.

Ved alternativ B1 udledes til Morsbak i stedet for direkte til Giber A. Morsbak er
et betydeligt mindre vandlgb end Giber A, og dermed vurderes den ogsé at veere
mere sarbar som recipient. Udledning til de gvrige vandlgb er ikke veasentlig for-
skellig mellem alternativ A og B1, og det vurderes, at disse vandlgb ikke overbela-
stes hydraulisk som fglge af udledningerne.

Ved alternativ C ledes starstedelen af vandet enten direkte eller indirekte til Aarhus
A og det vurderes ikke at medfare at medfare en hydraulisk belastning af Aarhus A
eller de bergrte tillgb. Dette alternativ er imidlertid det alternativ, som giver den
hgjeste hydrauliske belastning af Beder Bak.

Det skal dog bemaerkes, at regnvandsbassinerne sjaelden vil udlede ved medianmi-
nimumsvandfgring, hvor vandfaringen i Giber A er mest kritisk og dermed kan
projektet ikke hjaelpe med at gge vandlgbets medianminimumsvandfering.

Ogsa i forhold til udledning af tungmetaller, miljgfremmede og suspenderet mate-
riale vurderes det, at starre recipienter er mere robuste end sma. Som udgangspunkt
vil udledninger overholde vandkvalitetskravene, men kobber, benzoflouranthen og
benzopyren kan forekomme i koncentrationer, hvor der er kritiske i forhold til mil-
jokvalitetskravene.

De enkelte punkter er vist i oversigtsform i tabel 11.5.
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Tabel 11.5

Sammenligning af alternativer i forhold til overfladevand.

Parameter

Alternativ A

Alternativ B1

Alternativ C

Etablering af fauna-
passage

Suspenderet stof i
Giber A

Suspenderet stof i
Morsbaek

Kun effekt p& min-
dre vandigb

Hydraulisk belast-
ning

Effekt pd Giber A,
men af mindre be-
tydning

Starst effekt pa
Morsbaek

Starst effekt pa
Beder Baek

Udledning af miljg-
fremmede stoffer

Forhgjede koncen-
trationer af kobber,
benzoflouranthen
og benzopyren

Forhgjede koncen-
trationer af kobber,
benzoflouranthen
og benzopyren.

Seerlig kritisk ift.
sma vandlgb.

Forhgjede koncen-
trationer af kobber,
benzoflouranthen
og benzopyren.

Seerlig kritisk ift.
sma vandigb.

11.5 Manglende viden

Vandferingen i Beder Bak kendes ikke. Det er derfor ikke muligt, at vurderer den
konkrete effekt af forskellen pa at udlede 7 I/s eller at udlede 13,5 I/s.
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12 Geologi og grundvand

12.1 Metode

Geologi- og grundvandsforhold i omradet er beskrevet ud fra data fra Miljgporta-
len, Jupiter databasen og data leveret af myndigheden (Aarhus Kommune). Forhol-
dene er vurderet og beskrevet indenfor en afstand pa ca. 500 m fra de tre linjefarin-
ger A, B1 og C. Formalet hermed er at vurdere virkningen af de forventede fremti-
dige eventuelle indgreb i geologiske - og grundvandsforhold i anleegs- og driftsfa-
sen og sikre, at disse ikke bliver forringede.

12.2 Eksisterende forhold

12.2.1 Geologi

| starstedelen af vejprojektomradet bestar undergrunden (ogsa kaldet praekvarteer-
overfladen) overvejende af lerede aflejringer af Eocaen - Oligoceen - Miocan alder.
Disse lag er afsat forud for de kvarteere aflejringer, som er dannet af de gentagne
nedisninger og tilbagesmeltninger af gletsjere, der har formet det nuveerende land-
skab. Dybden til preekvarteeroverfladen varierer meget, da vejanleegget passerer
over Beder-Marslet-Stilling-dalen, der er en dyb nedskaren dalstruktur i den
praekvartaere overflade. Pa dalens flanker findes relativt tynde glaciale deeklag pa
typisk 20 - 50 meters tykkelse, mens dalstrukturens bund findes dybere end 200 m
u.t.

Det meste af det planlagte vejanleg et beliggende over Beder-Marslet-Stilling-
dalen eller i umiddelbar naerhed af dalstrukturen.

De mest overfladenare jordlags sammensatning i Aarhus Syd-omradet afspejler at
omradet har veeret isdaekket under flere istider. | starstedelen af omradet bestar de
overfladenare lag af aflejringer, der veksler mellem moranesand, -grus og -ler
med overvejende sver lerjord og siltjord mod gst og lerblandet sandjord mod vest.
Derudover kan der i omradet findes terv, gytje samt ferskvandsdannelser, som er
afsat i den gverste del af lagserien i postglacial tid.
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Nar isen efter en nedisningsperiode smeltede tilbage blev der frigjort store maeng-
der sedimenter fra gletscheren. De starste magtigheder af smeltevandsaflejringer
erkendes i den nedskarne dalstruktur i preekvartaeroverfladen, der under istiderne
blev fyldt op med materiale vekslende mellem sand, ler, silt og moraneler/-sand og
—grus.

Det planlagte vejanlag ligger udenfor omrader udpeget som serlig geologisk inte-
resseomrade, og der er ikke udpeget rastofadminstrationsomrader, rastof-
graveomrader eller rastof-interesseomrader i umiddelbar nzrhed af vejanlaegget.
Fra lavbundsarealerne er der jf. Miljgportalen ingen risiko for okkerudledning.

12.2.2 Grundvand og grundvandsmagasiner

Indfyldningen i Beder-Marslet-Stilling-dalen bestar bl.a. af store forekomster af
kvarteere sandaflejringer, som vandverkerne i omradet indvinder fra. | den gstlige
del af den begravede dal udger grundvandsmagasinerne grundlaget for Aarhus
Vands vandindvinding ved Bederverket, som har en tilladelse til indvinding af 2,7
mio. m*/r.

Grundvandsmagasinerne i den begravede dal er inddelt i et gvre og et nedre maga-
sin. Det gvre grundvandsmagasin indeholder overordnet set de gverste 20 meter af
grundvandet under grundvandspejlet, mens det nedre grundvandsmagasin udgares
af grundvand dybere end 20 m fra grundvandsspejlet. Det gvre grundvandsmagasin
er dekket af moraneaflejringer, men er stedvis uden betydende grundvandsbeskyt-
telse, mens det nedre grundvandsmagasin er bedre beskyttet mod eventuel nedsi-
vende forurenet grundvand.

Grundvandsstremningen i den begravede dal er kompliceret, men overordnet sker
der i det gvre grundvandsmagasin en grundvandsstremning mod Aarhus Bugt. |
den gstlige del af vejanlaeegget er grundvandsstrgmningen pavirket af afstremning
til Giber A, mens grundvandsstremningen i den vestlige del af vejanlagget er pé-
virket af afstramning til Aarhus A.

Der findes et grundvandsskel i det gvre grundvandsmagasin mellem de to vand-
lgbssystemer, som er beliggende omtrent ved Landevejen. @st for grundvandsskel-
let strammer grundvandet mod gst mod Aarhus Bugt stort set parallel med vejan-
leegget. Vest for grundvandsskellet ske grundvandsstremningen overordnet mod
nordvest, stort set parallel med det planlagte vejanlegget.

Ved grundvandsskellet ved Landevejen findes er grundvandspotentialet i det gvre
grundvandsmagasin omkring kote +49. | den vestlige ende af vejanlaegget er
grundvandspotentialet omkring kote +30, mens det i den gstlige ende er omkring
kote +15.

Generelt er det gvre grundvandsmagasin spaendt med grundvandspotentiale under
terreen i omradet omkring det planlagte vejanleeg. Der findes dog omrader med lavt
terreen seerligt omkring Giber A og Aarhus A, hvor der forventes, at grundvand-
strgmningen er opad rettet.
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12.2.3 Vandveerker og vandindvinding

Det nye vejanlag ligger i et omrade, hvor der sker vandindvinding til almen vand-
forsyning, enkelte ejendomme og til erhverv, serligt gartnerier.

Der findes fire almene vandvarker med vandforsyningsboringer inden for 500 me-
ters afstand fra de mulige tre vejtraceer. Vandverkerne er Testrup vandveerk,
Ravnholt/Tilst Vandveerk, Bering Vandveerk og Enslev Vandverk.

I omradet, hvor vejanlaegget planleegges etableret skal drikkevandsinteresserne be-
skyttes. | Regionplanen er hele omradet for det planlagte vejanleg beliggende i
"Omrade med Szrlige Drikkevandsinteresser" (OSD), der har hgjeste prioritet for
drikkevand, og hvor grundvandet skal beskyttes med forurening. OSD er udlagt
med henblik pa at beskytte grundvandsressourcen til fremtidig brug for indbygger-
ne i Aarhus.

Omrader med serlige drikkevandsinteresser er inddelt i indsatsomrader, hvor der
pa grundlag af kortleegning af vandressourcerne, arealanvendelserne og samtlige

forureningskilder skal udarbejdes eller er blevet udarbejdet indsatsplaner for be-

skyttelse af grundvandet.

Det planlagte vejanleeg med de tre forslag A, B1 og C alternativerne er vist sam-
men med drikkevandsboringerne og OSD i figur 12.1.

Figur 12.1 Det planlagte vejanlag i grundvandsbeskyttelsesomradet OSD samt vandforsy-
ningsboringer.
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Det fremgar af figur 12.1, at der findes en raekke gvrige boringer ud over de almene
vandveerkers vandforsyningsboringer i naerhed af vejanlegget. De gvrige boringer
anvendes i overvejende grad til vandforsyning af enkelte ejendomme og til gartne-
rier. Der findes desuden flere boringer, der anvendes til pejling af grundvandsspej-
let.

Det vurderes, at ingen vandforsyningsboringer er beliggende direkte pa de tre al-
ternative traceer, men det kan ikke udelukkes, at der vil veere behov for at slgjfe
enkelte boringer i forbindelse med anlaegsarbejdet. Slgjfning af boringer kan udlgse
erstatning.

Der er to boringer i umiddelbar naerhed af alternativ B1 og yderligere to i naerheden
af alternativ C, hvor der kan forventes en pavirkning, som kreaever sarlig opmeerk-
somhed ved anleg af vejen.

Seerlige beskyttelsesomrader

Ud over beskyttelsen i OSD har Aarhus Kommune udpeget indsatsomrader, som er
omrader, der er sarligt sarbare over for nitrat, og udlagt boringsneere beskyttelses-
omrader (BNBO) omkring alle almene vandverksboringer.

Figur 12.2 Det planlagte vejanleg beliggenhed i omrade med szrlige drikkevandsinteres-
ser (OSD): Nitratfglsomme indvindingsomrader og generelle indsatsomrader
er angivet.
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12.3 Vurdering af virkninger

Vejanlagget kan pavirke kvaliteten af grundvandet i bade vejens anlaegsfase samt i
dens driftsfase. Pavirkningerne omfatter fortrinsvis:

Gravearbejde og arbejdskarsel i forbindelse med anlaegsarbejdet
Dreening og grundvandssankning i forbindelse med anlaegsarbejdet
Vejafvanding i anleegs og driftsfasen

Permanent draening og grundvandssaenkninger i driftsfasen

vV VvV VvV Vv

Konsekvenserne af de enkelte pavirkninger gennemgas i de naste afsnit for hen-
holdsvis anlegsfasen og driftsfasen.

Det vurderes, at vejanlaegget ikke bidrager med forgget nitratnedsivning i de serli-
ge beskyttelsesomrader og generelle indsatsomrader.

Sammenholdes det planlagte vejanleeg med eksistensen af drikkevandsomrader og
vandforsyningshoringer (se figur 12.1) fremgar det, at vejanleegget er beliggende i
OSD med seerligt beskyttede drikkevandsinteresser og i naerheden af boringer, der
bruges til vandforsyning, og det vurderes, at grundvandet bgr beskyttes mod foru-
rening bade i anleegsfasen og driftsfasen.

12.3.1 Vurdering af forslagets anleegsaktiviteter

Udskiftning af organiskholdige aflejringer

Vejanleggene skal i dele af projektomradet etableres i lavtliggende omrader, hvor
der kan traeffes organiskholdige postglaciale aflejringer. Udskiftning af organisk-
holdige aflejringer med anleeg af sand kan medfgre draening omkring vejanlaeggene
med risiko for udledning af naringsstof samt oxidering af pyrit og udfeldning af
arsen og nikkel til grundvandet.

Grundvandssaenkninger

Der skal etableres vejunderferinger og underfgringer af faunapassager langs vejan-
lzegget, hvor der i anleegsfasen forventes at veere behov for at etablere midlertidige
grundvandssankninger.

Der er risiko for, at grundvandssankningerne kan medfare afsenkning af grund-
vandsspejlet i grundvandsmagasinet og det gvre frie grundvandsspejl, der kan have
en negativ effekt pa grundvandskemien i det gvre grundvandsmagasin eller en uac-
ceptabel senkning af grundvandsspejlet i naerliggende vandindvindingsboringer og
vade naturomrader.

Risikoen i forhold til grundvandskemien er, at grundvandssaenkningerne medfgrer
oxidering af pyrit og udfeldning af arsen og nikkel til grundvandet.

Spild
I anleegsfasen kan der veere risiko for forurening af grundvandet i forbindelse med
spild af olie- og oplasningsprodukter. Spild kan forekomme fra utzette olietanke,
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der bruges som midlertidige oplag i anleegsfasen. Der er desuden risiko for forure-
ning af grundvandet med olieprodukter ved uheld med entreprengrmaskiner mv.

Forurening af boringer

Boringer beliggende tzt pa arbejdspladsen kan bliver pakart af entreprengrmaski-
ner og gdelagt, hvorved der opstar risiko for forurening af boringer og grund-
vandsmagasinet med overfladevand.

12.3.2 Vurdering af forslagets driftsaktiviteter

Spild og nedsivning

Som falge af at hele det planlagte vejanlag er beliggende i OSD bgr der veere seer-
lig opmarksomhed pa vejvand, der indeholder forurenende stoffer og som i drifts-
fasen kan infiltrere grundvandet fra eventuelle grgfter og nedsivningsbassiner. Ved
uheld pé vejanlaggene kan der ske spild af olieprodukter, kemikalier, gylle mv.
som ligeledes kan infiltrere grundvandet via draenledninger, eventuelle grgfter og
nedsivningsbassiner.

Grundvandsdannelse

Afledning af overfladevand fra vejarealet vil mindske den nuverende grundvands-
dannelse i omradet. Med en estimeret grundvandsdannelse pa ca. 50 mm til de dy-
bere grundvandsmagasiner, hvorfra indvindingen til drikkevand foregar, vil der
vare en reduktion i grundvandsdannelsen til vandveerkerne pé ca. 6.000 m*/r.
Kompensation heraf vil kunne ske ved rensning og efterfalgende nedsivning af
overfladevand.

Permanent dreaening

Permanent seenkning af grundvandet omkring vejunderfaringer mv. kan ved oxide-
ring medfgre forurening af grundvandet ved frigivning af ugnskede stoffer fra
jordmatrixen samt seenkning af grundvandspejlet. Seenkning af grundvandspejlet
kan vaere uacceptabel for naerliggende vandindvindingsboringer og vade naturom-
rader.

12.4 Konklusion

Det planlagte vejanlag etableres i et "Omrade med Serlige Drikkevandsinteresser"
(OSD), og i et omrade med forekomster af grundvandsmagasiner, der udnyttes til
vandindvinding af almene vandvarker, ejendomme med egen vandforsyning og af
virksomheder. Grundvandsressourcen udggr desuden en reserve for fremtidig
vandindvinding til forbrugerne i Aarhus.

Sammenholdes det planlagte vejanleeg med beliggenheden i et OSD med sarligt
beskyttede drikkevandsinteresser og i neerheden af boringer, der bruges til vandfor-
syning, vurderes det, at grundvandet bgr beskyttes mod forurening bade i anlegsfa-
sen og driftsfasen.
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Vejanlaegget kan pavirke kvaliteten af grundvandsomrade i bade vejens anlags- og
driftsfase. Pavirkningerne omfatter fortrinsvis:

Gravearbejde og arbejdskarsel i forbindelse med anlegsarbejdet
Drening og grundvandssankning i forbindelse med anlaegsarbejdet
Vejafvanding i anleegs og driftsfasen

Permanent draening og grundvandssaenkninger i driftsfasen

vV vV VvV Vv

Afveargeforanstaltningerne til at imgdega pavirkningerne omfatter:

> Draenvandet og vejvandet i bade anleegsfasen og i driftsfasen afledes gennem
teette rgr og bassiner

> Midlertidige oplag af olie og vaeskeformige kemikalier skal veere placeret pa
spildbakker

> Instruks til brug i en forureningssituation udarbejdes

> Forurening af grundvandet og senkning af grundvandsspejlet i forbindelse
med grundvandssankninger og jordudskiftninger minimeres ved etablering af
hydraulisk barrierer omkring udgravningerne og evt. reinfiltration

> Permanente grundvandsankninger bgr undgas

> Grundvandsboringer og andre tekniske boringer i nerheden af vejanlegget
skal lokaliseres og enten slgjfes eller flyttes

Det vurderes, at de tre alternative lgsningsforslag til vejtraceer alle har omtrent
samme mulige pavirkning af grundvandet i anleegs- og driftsfasen. Der er foreslaet
effektive afvaergeforanstaltninger, og derfor forventes pavirkningerne at kunne fo-
rebygges.

12.5 Manglende viden

Viden grundlaget for VVM undersggelsen vurderes at veere tilstreekkeligt. | forbin-
delse med indsamling af mere detaljeret information om de geotekniske forhold,
nar den valgte linjefaring skal detailprojekteres, bar denne viden anvendes til at
optimere initiativer til forebyggelse af uhensigtsmaessige &ndringer af grundvands-
kvaliteten og seenkning af grundvandsspejlet i det gvre grundvandsmagasin og det
frie grundvandsspejl.



AARHUS KOMMUNE
216 KAPITEL 20 - ORDLISTE



AARHUS KOMMUNE
VVM FOR BERING-BEDER VEJEN 217

13 Stgj og vibrationer

Etablering af Bering-Beder vejen vil indebeere, at der i anlaegsfasen vil ske en stgj-
belastning omkring anleegsomradet, og at der i den efterfalgende driftsfase vil ske
andringer i stgjbelastningen bade langs den nye vej og langs eksisterende veje,
hvor trafikken som fglge af Bering-Beder vejen &ndrer sig.

Som med stgjen kan der — szrligt i relation til anleegsaktiviteter — vaere vibrations-
gener, som bade kan have komfortmassige konsekvenser for de, der oplever genen
og bygningsmaessige konsekvenser for nartliggende ejendomme i form af revne-
dannelse, setningsskader mv.

13.1 Metode

Der er gennemfart beregninger og vurderinger af de stgjmassige virkninger, som
hvert af vejalternativerne, A, B1 og C, afstedkommer i forhold til O-alternativet.

Fakta om stgj

Stej defineres generelt som ugnsket lyd. Lyd males i enheden decibel, forkortet dB. Stgj fra vejtrafik er
sammensat af dybe og hgje toner, som det menneskelige gre ikke er lige falsomt overfor. Der tages
ved opggrelse af stgjen hensyn hertil ved at veegte de forskellige frekvenser svarende til, hvordan det
menneskelige gre opfatter stgjen - kaldet A-vaegtning. | denne rapport angives enheden dB, selvom
der er tale om det A-veegtede lydtrykniveau.

Decibel er en logaritmisk enhed. Dette indebeerer, at hvis man adderer to lige store lydtryk, vil det give
et resulterende lydtryk som er 3 dB hgjere. Dette betyder i praksis, at en fordobling af trafikmsengden
giver en forggelse af stgjniveauet pa 3 dB. Den mindste sendring i lydtrykniveauet som det menneske-
lige gre kan opfatte, er en sendring pa 1 dB nar de to lydtrykniveauer sammenlignes umiddelbart efter
hinanden. En aendring i lydtrykniveauet pa 3 dB opfattes som tydeligt herbar ogsa efter laengere tid. En
reduktion af lydtrykniveauet pa 8-10 dB opfattes som en halvering af stagjen.

Der er forskel pa, hvordan mennesker oplever stgj fra vejtrafik. Genevirkningen afhaenger af stgjens
intensitet, frekvensfordeling, fordeling over degnet mv., men ogsa sociale og psykologiske faktorer har
betydning. Stgj fra vejtrafik kan veere sundhedsskadeligt. Undersggelser indikerer, at gentagne stajpa-
virkninger kan veere medvirkende arsag til permanent forhgijelse af blodtrykket og manglende psykisk

velbefindende.
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Beregningsresultaterne er vist pa stgjudbredelseskort med farveangivelser for stgj-
niveauer i 5 dB intervaller. Stgjudbredelseskortene viser stgjen omkring hvert af
vejalternativerne i afstand op til 1 km fra vejen. Beregningshgjden er ansat til 1,5 m
over terran, svarende til den hgjde for hvilken de vejledende grenseverdier for
udendgrsarealer er geeldende.

Vejledende greenseveerdier for vejtrafikstgj

De vejledende greenseveerdier for vejtrafikstaj er beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj
fra veje” (Miljgstyrelsen 2007). Graenseveerdierne anvendes ved udlaegning af nye boliger og anden
stgjfelsom anvendelse langs eksisterende veje. Graenseveerdierne anvendes bade i forbindelse med
forebyggelse mod stgjgener, men lzegges ogsa til grund, nar man skal vurdere stgjulemper ved eksi-
sterende boliger langs eksisterende veje.

Omréadetype Vejledende
greenseveerdi

Rekreative omrader i det dbne land, sommerhusomrader, campingpladser o.l. | Lgen 53 dB

Boligomrader, barnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger, Lgen 58 dB

plejehjem, hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og

parker.

Hoteller, kontorer mv. Lgen 63 dB

Stgjindikatoren Lqe, udregnes pa basis af stejniveauer beregnet for dag-, aften- og natperioderne. Stgjen i aftenperioden (kl. 19-22) og

natperioden (kl. 22-07) tillzegges genetillaeg p& henholdsvis 5 dB og 10 dB, hvorefter dggnaekvivalentniveauet beregnes.

Der er altsa ikke fastsat vejledende greenseveerdier for stgjen fra nye veje, men Miljgstyrelsen finder, at
der bar tages sammen hensyn til stgjen, nar man planlaegger nye veje og vejudbygninger, som nar
man planleegger nye boliger.

| kommuneplanen for Aarhus Kommune er der fastlagt stgjbestemmelser ved anlaeg af nye veje samt
stgrre vejudbygninger og starre trafikale aendringer. | henhold til disse tilstraebes det at overholde
samme stgjgraenseveaerdier som ved udlaeg og disponering af arealer til stgjfalsom anvendelse — jf.
skemaet ovenfor.

Hvor det ikke er teknisk muligt eller gkonomisk forsvarligt fuldt ud at overholde de naevnte stgjgreenser
ogl/eller sikre at stgjbelastningen i naboomrader til vejen ikke gges tilstreebes stajgreenserne i neden-
stdende skema overholdt.

Eksisterende stgjniveau Greenseveerdi ved nyanleeg af veje
Mindre end 58 dB 58 dB
58-63 dB 63 dB
63-68 dB 68 dB
Over 68 dB Eksisterende niveau

For hvert scenarie er der desuden foretaget en kortleegning af antallet af stgjbela-
stede boliger samt beregning af stgjbelastningstallet SBT. Optallingerne omfatter
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bade de nye vejfaringer og et influensvejnet, som er defineret af alle de eksisteren-
de veje i omradet, hvor trafikmangden i ét af alternativerne a&ndres med mere end
25 % i forhold til 0-alternativet. Da influensvejnettet er det samme for hvert af be-
regningsscenarierne og for O-alternativet, kan de stgjmassige virkninger af alterna-
tiverne umiddelbart sammenlignes.

Beregningerne af stgjudbredelsen for vejtrafikstgjen er udfart ved anvendelse af
beregningsmetoden NORD2000 i overensstemmelse med brugervejledningen
(DELTA 2006a, DELTA 2006b). Yderligere er anvendt Miljgstyrelsens vejlednin-
ger nr. 4/2007 "Stgj fra veje” og nr. 4/2006 "Stgjkortlegning og stgjhandlingspla-
ner”. Alle beregninger er foretaget ved hjelp af edb-programmet SoundPLAN ver-
sion 7.1, update 15.10.12.

Der er foretaget en kvalitativ vurdering af anleegsstej og vibrationer pa baggrund af
linjefaringer, oplysninger om art og omfang af anlaegsarbejdet samt tidligere erfa-
ringer fra lignende anlagsprojekter.

Vejledende vibrationsgraenser

Miljgstyrelsen har udarbejdet nedenstdende vejledende vibrationsgraenser under hensyntagen til kom-

fortniveauer.
Omradetype Veegtet accelerati-
onsniveau Lay i
dB(KB)
Boliger i boligomrader (hele dagnet), boliger i blandet bolig/erhvervs- 75
omrade( kl. 18-7) og barneinstitutioner eller lignende
Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade (kl. 7-18), samt kontorer, undervis- 80
ningslokaler o.lign.
Erhvervsbebyggelse 85

For midlertidige bygge- og anlaegsarbejder er der imidlertid praksis for, at hgjere pavirkninger accepte-
res. Aarhus Kommune har ikke fastlagt egne generelle bestemmelser for vibrationsgener, men stiller
krav til anlaegsarbejder, hvor dette er relevant. Vibrationspavirkninger af nabobygninger vurderes i
Danmark i henhold til standarden DIN 4150, del 3 jf. nedenstaende.

Anvendelse Vpeak [MM/S]
Konstruktioner som i industribygninger og infrastrukturanleeg 20
Normale bygningskonstruktioner som almindeligt kontorbyggeri, lejlighedskom- 5

plekser og parcelhusbyggeri

Falsomme bygningskonstruktioner som fredede og bevaringsveerdige bygninger 3
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13.2 Pavirkning i anleegsfasen

Ved starre anlegsprojekter er det forventeligt, at der indgar stgjende aktiviteter.
Karakteren af stgjen fra anleegsarbejdet vil variere igennem anlaegsperioden fra dag
til dag, efterhanden som arbejdet skrider frem. Stgjkilderne omfatter typisk starre
entreprengrmaskiner, gravemaskiner og lastbiler. Aktiviteterne vil hovedsageligt
forega pa eller teet ved selve vejanlegget, men det kan forventes, at de omliggende
offentlige veje benyttes til afledt trafik af lastvogne.

En typisk entreprengrmaskine vil i lgbet af en arbejdsdag staje op til 50 dB pa 100
meters afstand. Naermere end 50 meter vil stgjbelastningen fra en enkelt typisk ent-
reprengrmaskine na op over 65 dB.

Ved serligt stgjende aktiviteter som nedramning af spuns med hydraulisk hammer
kan det &kvivalente stgjniveau i lgbet af en arbejdsdag na helt op pa 70 dB i 100
meters afstand. Afhaengig af terrenforhold og mellemliggende bebyggelse kan
stgjniveauet pa 350 meters afstand vaere op til 60 dB. Stgjen fra nedramning vil
som regel opleves som sarligt generende pa grund af dens karakter af impulsstgj.

Det vil ligeledes veere nedbringning af spuns eller pzle til brofundamenter, som
lokalt vil kunne afstedkomme vibrationsgener.

13.2.1 Alternativ A, B1 og C

Alternativerne fgres hovedsageligt gennem abent land med fa boliger nar anlaegs-
arbejdet. Den eksisterende baggrundsstgj i omradet ma forventes at veaere begreen-
set, og anlegsstgjen vil dermed fremsta harbar i sterre omrader. Szrligt ma der
forventes hgrbare stgjniveauer over kortere perioder i forbindelse med nedram-
ningsarbejder for eksempel ved etablering af spuns til stattevaegge eller pzle til
fundering og ved opseatning af stgjskaerme.

| forhold til vibrationsgenerne vil der normalt ikke vaere bygningsskadelige vibrati-
oner i stgrre afstand end 25 m fra kilden, og derfor vil det kun veere, hvor nye kon-
struktioner etableres meget teet pa eksisterende bebyggelse, at der reelt kan veere en
risiko for bygningsskader.

| forbindelse med vejarbejdet vil der skulle indrettes arbejdspladser pa streeknin-
gen. Pladserne forventes at benyttes til kontorer, skure og materiel, men ikke til
egentlige stgjende aktiviteter. Stgjen fra disse arbejdspladser forventes hovedsage-
ligt at veere fra transport af materiel til og fra pladserne.

13.3 Trafikstgj — pavirkning i driftsfasen

13.3.1 Stgjudbredelse

Pa de falgende sider vises udbredelsen af trafikstgj i driftsfasen for henholdsvis
alternativ A, B1 og C. Stgjudbredelseskortene er vist uden yderligere stgjafskaerm-
ning end de eksisterende lgsninger langs eksisterende veje. Stgjkortene fremgar
endvidere af bilag 10.
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Dele af de nye linjefaringer vil blive lagt i afgravning. Det betyder, at stajkonturer-
ne, som er beregnet 1,5 m.o.t, lokalt indsnavres, hvor vejen ligger lavere end det
omliggende terren.

Figur 13.1 Alternativ A.
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Figur 13.2 Alternativ B1.

Figur 13.3 Alternativ C.

Pa baggrund af stgjudbredelseskortene er det vurderet, at der ikke vil vere et behov
for stgjafskeermning langs Bering-Beder vejen. Kun for vejalternativ B1 foreslas en
stajskeermslgsning i forhold til boliger ved Testrup.
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13.3.2 Resultat af stgjkortleegningen

De fglgende tabeller viser resultaterne af stgjkortleegningen opgjort ved antallet af
stgjbelastede boliger opdelt i intervaller pa 5 dB fra 58 dB til over 73 dB og tilhg-
rende beregnet stgjbelastningstal (SBT).

Tabel 13.1 Antal stgjbelastede boliger langs beregningsvejnettet - basis 2030.

Basis 2030 Antal enheder pr. interval dB(A)
Bygnings anvendelse 58-63 63-68 68-73 >73 SBT
Fritliggende enfamilieshus 380 145 43 11 96
Raekke-, keede- eller dobbelthuse 139 21 8 2 24
Etagebolighebyggelse 63 159 11 0 45
Stuehus til landbrugsejendom 35 26 7 2 14
@vrige (kollegium, institutioner mv.) 3 0 0 0 0
SUM 619 350 70 15 180
Tabel 13.2 Antal stgjbelastede boliger langs beregningsvejnettet — Alternativ A.
Alternativ A Antal enheder pr. interval dB(A)
Bygnings anvendelse 58-63 63-68 68-73 >73 SBT
Fritliggende enfamilieshus 360 119 38 8 84
Raekke-, keede- eller dobbelthuse 96 15 8 2 18
Etageboligbebyggelse 108 131 11 0 43
Stuehus til landbrugsejendom 35 24 4 1 12
@vrige (kollegium, institutioner mv.) 3 0 0 0 0
SUM 602 288 62 11 157
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Tabel 13.3 Antal stgjbelastede boliger langs beregningsvejnettet — Alternativ B1.

Alternativ B1 Antal enheder pr. interval dB(A)
Bygnings anvendelse 58-63 63-68 68-73 >73 SBT
Fritiggende enfamilieshus 346 117 34 11 82
Raekke-, keede- eller dobbelthuse 84 13 8 2 16
Etagebolighebyggelse 108 131 11 0 43
Stuehus til landbrugsejendom 36 24 3 2 12
@vrige (kollegium, institutioner mv.) 3 0 0 0 0
SUM 577 284 57 15 155
Tabel 13.4 Antal stgjbelastede boliger langs beregningsvejnettet — Alternativ C.
Alternativ C Antal enheder pr. interval dB(A)
Bygnings anvendelse 58-63 63-68 68-73 >73 SBT
Fritliggende enfamilieshus 333 114 36 11 81
Raekke-, keede- eller dobbelthuse 89 11 8 2 16
Etageboligbebyggelse 83 131 11 0 42
Stuehus til landbrugsejendom 33 25 3 3 13
@vrige (kollegium, institutioner mv.) 3 1 0 0 0
SUM 541 282 58 16 897

Totalsummerne for antallet af stgjbelastede boliger og stgjbelastningstallet er
sammenlignet for hvert af de tre undersggte alternativer i nedenstaende tabel.
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Tabel 13.5 Sammenfatning af antal stgjbelastede boliger langs beregningsvejnettet .
Antal enheder pr. interval dB(A)
Forbindelse 58-63 63-68 68-73 >73 I alt SBT
Basis 2030 619 350 70 15 1054 180
Alternativ A 602 288 62 11 963 157
Alternativ B1 577 284 57 15 933 155
Alternativ C 541 282 58 16 897 152

Andringerne, der er vist i ovenstaende tabel, afspejler konsekvenserne af at flytte
trafik fra veje fra byomrade, hvor boligtetheden er stor, ud i det abne land. Reduk-
tionen i trafikken langs eksisterende veje medfarer, at der samlet set vil veere ferre
boliger i omradet, som er stgjbelastede. Den samlede stgjgene — udtrykt ved stajbe-
lastningstallet — vil ligeledes blive mindre.

Selvom hovedtendensen er, at der sker en stgjmaessig forbedring, vil nogle ejen-
domme opleve en gget trafikstaj. Nedenstaende tabel 13.6 viser opgarelse af antal-
let af boliger som skifter op i stgjinterval i forhold til basis 2030. Eksempelvis vil
der veere 69 boliger, som i basis 2030 er stgjbelastet med under end 58 dB men
som ved alternativ A belastes over 58 dB.

Tabel 13.6 Antal boligenheder som skifter stgjinterval for hvert vejalternativ i forhold til
basis 2030
Antal enheder der skifter stgjinterval
Forbindelse Basissituation lavere Basissituation mel- Basissituation mellem
end 58 dB og vejaltar- lem 58 og 63 dB 63 0g 68 dB samt
nativ hgjere end 58 dB samt vejalternativ vejalternativ hgjere
hgjere end 63 dB end 68 dB
Alternativ A 69 stk 13 stk 2 stk
Alternativ B1 51 stk 9 stk 2 stk
Alternativ C 193 stk 2 stk 1 stk

Starstedelen af de ejendomme, der skifter stgjklasse, er beliggende langs eksiste-
rende veje. Det er en starre trafik pa den vestlige del af vejnettet, som ger at alter-
nativ C adskiller sig fra de to gvrige. De &ndringer i stgjniveauet, som medfarer
skiftet, er typisk kun godt 1 dB. Udlaegning af stgjsvage belegninger pa de bergrte
vejstreekninger kan derfor vaere et effektivt tiltag til at begranse stgjgenen.
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13.4 Kumulative virkninger

Ved stgjberegningerne er der taget hensyn til den kumulative effekt af trafikstgj fra
eksisterende veje og stgjen fra Bering-Beder vejen. | forhold til de aktuelle linjefe-
ringer vurderes der ikke at veere andre relevante stgjkilder, som har betydning for
vurderingen.

13.5 Manglende viden

Videngrundlaget for vurdering af stgj i anlaegs- og driftsfase for de tre alternativer
vurderes at vere tilstraekkeligt pa VVM-niveau. Ved den endelige detailprojekte-
ring bar der udfgres mere detaljerede undersggelser af anleegsstajen og vibrationer
pa baggrund af valg af metoder, materiel og delprojekters varighed.
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Luft og klima

Biltrafikkens emissioner &ndres Igbende i takt med udskiftningen af karetgjspar-
ken med nye karetgjer, som overholder strengere emissionskrav. Det medfarer, at
der i fremtidsscenarier for biltrafikken for nogle forureningskomponenter ses lave-
re samlede emissioner end i dag. For en ny vej i abent land som Bering-Beder ve-
jen medfarer det, at luftkvaliteten ikke forventes at udggre et miljgmaessigt pro-
blem — uanset valget af alternativ — og derfor fokuseres der ikke pa luftkvaliteten i
det falgende.

Forurenende stoffer

Karetgjer emitterer iseer kveelstofoxider (NOx), kulilte (CO), kulbrinter (HC), samt partikler (PMo) til
omgivelserne. Ved karetgjernes forbrug af energi vil der veere emission af CO,. Da bly ikke mere bru-
ges som tilseetningsstof i benzin, og svovlindholdet i breendstof er blevet steerkt reduceret, er bly (Pb)
og svovldioxid (SO,) ikke laengere betydelige problemer. NOx emitteres mest som NO, men omdannes
til den sundhedsskadelige NO; i luften. De sundhedsmaessigt mest problematiske kulbrinter (HC) i
udstgdningsgasser og fordampning fra benzindrevne karetgjer omfatter bl.a. sma maengder af benzen,
1-3-butadien, MTBE, ethen og propen, samt aldehyder (formaldehyd, acrolein, acetaldehyd). Nogle af
disse stoffer kan virke kreeftfremkaldende pa mennesker. MTBE er mest et problem nar det deponeres
(eller benzin spildes) pa jorden, og MTBE nedvaskes til grundvandet.

Meget sma partikler (Inert stav og fine partikler) emitteres iseer fra diesel karetgjer. Inzert stav (PMio)
er mindre end 10 um i diameter og fine partikler (PM,s) er mindre end 2,5 um i diameter. Fine partikler
(PM, ) transporteres over store afstande, mens starre partikler (PMy, og TSP) deponeres pa vegetati-
on og andre overflader. Dieselpartikler indeholder bl.a. PAH, som er sundhedsskadelige.

Ozon (O3) emitteres ikke fra karetgjer, men dannes i luften fra NOx og HC under fotokemiske reaktio-
ner (med solskin). En stor del af ozonen over Danmark stammer fra langtransport fra andre lande.

Emissionerne fra biltrafikken pavirkes af @ndringer i det samlede biltrafikarbejde
og af endringer i de hastigheder, hvormed trafikken afvikles pa de forskellige
streekninger pa vejnettet. Afhengigt af biltype og forureningskomponent vil der
typisk veere tale om, at emissionen pr kart kilometer falder ved stigende hastighe-
der op til et vist niveau - typisk 60-80 km/t. Ved hgjere hastigheder vil emissioner-
ne stige med hastigheden. Derfor vil valget af alternativ for Bering-Beder have en
betydning for de samlede emissioner fra biltrafikken.
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Metode

Der er ikke foretaget beregninger af emissionerne for anleegsfasen. Emissionerne
vil kun afvige marginalt mellem projektalternativerne, da disse er meget ens i for-
hold til de mangder, som skal tilfares projektomradet udefra.

Beregningerne for driftsfasen er baseret pa gennemfarte trafikberegninger for Be-
ring-Beder vejen jf. kapitel 7. Emissionsberegningerne er lavet med emissionsfak-
torer, der ligger i TEMAZ2010, i det der i beregningen er taget hgjde for rejsehastig-
hed og sammensatning af vognpark.

Emissionsfaktorerne brugt i beregningerne er vist i tabel 0.1. Det store fald i NOx-
emissionen fra lastbiler fra 2018 til 2030 skyldes overgangen fra EURO 4 og 5 til
EURO 6.

Tabel 0.1 Emissionsfaktorer fra TEMA2010, pa baggrund af rejsehastighed og sammen-
setning af bilparken i hhv. 2018 og 2030.
. Partikler NOy SO, Cco HC CO,
Emissionsfaktorer
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Personbiler 0,01 0,22 0,01 0,15 0,05 172,7
w .
g Varebiler 0,01 0,55 0,01 0,22 0,04 210,9
N
Lastbiler 0,03 3,97 0,05 0,13 0,02 874,0
Personbiler 0,01 0,15 0,01 0,15 0,05 175,3
o
] Varebiler 0,00 0,28 0,01 0,22 0,04 208,3
N
Lastbiler 0,01 0,88 0,05 0,13 0,01 881,0

Der er foretaget emissionsberegninger for 0-scenariet og de tre alternativer A, B1
og C, for arene 2018 og 2030 for trafiktallene for omradet omkring den nye vej,
afgreenset i figur 0.1 (hele kortet).
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Figur 0.1 Trafiktallene til luft- og klimaberegningerne for driftsfasen, er hentet fra dette
omréade syd for Aarhus.

Der er foretaget beregninger bade for den samlede &ndring og den @ndrede pa-
virkning i byomraderne, som er vist nedenfor.

Figur 0.2 Afgreaensning af de byomrader der er vurderet i beregningerne.



AARHUS KOMMUNE
230 KAPITEL 20 - ORDLISTE

Vurdering af virkninger

14.1.1 Anleegsfasen

Det vurderes, at den samlede emission af luftforurenende stoffer fra anleegsaktivite-
terne, sammenholdt med den tidsmeessige og geografiske udstrekning af aktivite-
terne, nappe Vil give anledning til luftforureningsproblemer i omradet. Lokalt vil
der eventuelt kunne blive tale om stgvgener, som ma handteres gennem krav til
entreprengrerne.

14.1.2 Driftsfasen

De samlede emissioner er opgjort i mangde/ar for komponenterne: CO, (kuldioxid)
CO (kulilte), NOy (kveelstofilter), HC (kulbrinte), SO, (svovldioxid) og partikler
(PMy).

Resultaterne for 2018 og 2030 er vist i henholdsvis tabel 0.2 og tabel 0.3.

Stigningen i emissionerne kan dels henfgres til, at der sker en stigning i det samle-
de biltrafikarbejde og dels til overflytning af trafik ud af Aarhus til motorvejsnettet,
hvor den hgjere hastighed betyder hgjere emissioner pr kart kilometer.

Samlet set er der tale om stigninger af emissioner af skadelige partikler til omradet,
for alle tre alternativer. Alle tre alternativer vil — i omtrent samme grad - fore foru-
reningen ud af de taettere befolkede omrader og ud i det abne land.

Tabel 0.2 /Endringer i arlige emissioner for de tre scenarier, i forhold til Basis for 2018.
Emissioner i tons pr. ar
2018
co HC NO CO, PM10 SO,
Basis 43,58 13,39 142,21 63.603 3,05 3,62
ko Alternativ A 2,72 0,82 9,76 4.122 0,19 0,23
E Alternativ B1 2,73 0,83 9,52 4.075 0,19 0,23
Alternativ C 2,44 0,74 8,90 3.718 0,17 0,21
Basis
.?7 Alternativ A 6,50 1,96 22,73 9.714 0,46 0,55
é Alternativ B1 6,13 1,85 21,43 9.155 0,43 0,52
Alternativ C 5,94 1,79 20,88 8.885 0,42 0,50
_ Basis 16,80 5,29 46,32 23.079 1,14 1,32
o;"; Alternativ A -0,76 -0,23 -2,50 -1.113 -0,05 -0,06
§ Alternativ B1 -0,79 -0,24 -2,54 -1.145 -0,06 -0,07
“ Alternativ C -0,88 -0,27 -2,51 -1.215 -0,06 -0,07
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Tabel 0.3 /ndringer i arlige emissioner for de tre scenarier, i forhold til Basis for 2030.
Emissioner i tons pr. ar
2030

co HC NOy CO, PM10 S0,
Basis 57,79 17,21 80,58 86.090 1,88 4,84
ko Alternativ A 4,29 1,24 6,21 6.542 0,14 0,37
§ Alternativ B1 4,40 1,28 6,33 6.681 0,14 0,37
Alternativ C 4,14 1,21 5,99 6.319 0,13 0,35

Basis - - - - - -
-gC’T Alternativ A 10,31 2,97 15,21 15.971 0,33 0,90
c?o Alternativ B1 9,90 2,85 14,63 15.359 0,32 0,86
“ Alternativ C 9,63 2,77 14,26 14.963 0,31 0,84
_ Basis 21,37 6,58 27,11 29.543 0,69 1,67
%; Alternativ A -1,04 -0,30 -1,53 -1.621 -0,03 -0,09
§ Alternativ B1 -1,11 -0,32 -1,62 -1.708 -0,04 -0,10
“ | Alternativ 1,22 0,36 1,74 -1.841 0,04 0,10

Manglende viden

Videngrundlaget vurderes at veere tilstreekkeligt til vurdering af projektets virkning

pa klima og milje.
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15 Rastoffer, affald og forurenet jord

15.1 Metode

Ressourceforbrug og affaldsproduktionen i forbindelse med anlaeg af Bering-Beder
vejen er opgjort pa baggrund af de opbyggede 3D-modeller for vejanlaeg, terreen og
skitser af broer og tunneler.

Opgerelsen omfatter hovedtal for de meangder, der skal handteres i forbindelse med
etablering af anleegget. I disse tal er ikke medtaget jordmengder uden for selve
vejanlaegget — f.eks. jord til en landskabelig bearbejdning af de tilstedende arealer,
til stgjvolde eller lignende (tabel 15.1 og tabel 15.2).

Omfanget af forurenet jord er estimeret pa baggrund af foreliggende oplysninger
om forureningskortlagte ejendomme i omradet

15.2 Rastoffer

Rastofforbruget til vejanlaegget relaterer sig primeert til sorterede sand og grusmate-
rialer som bundsikringsgrus, stabilt grus i den ubundne del af vejens berelag og
asfaltmaterialerne i den bundne del af vejens barelag samt beton og stal til broer,
tunneler og stettekonstruktioner. Endvidere medgar sorterede grusmaterialer, nar
der skal indbygges materialer under grundvandsspejlet.

Ud over rastofforbruget pa Bering - Beder vejen medgar rastoffer til etablering af
de skarende veje, til rundkarsler og kryds. Der medgar ogsa rastoffer til etablering
af interimsveje. Disse rastoffer, primaert grus og asfalt, vil dog sa vidt muligt blive
genbrugt i de gvrige vejanlaeg, nar interimsanlagget igen fjernes.

Pa straekningen fra Hovedvejen til @stjyske Motorvej ombygges den eksisterende
vej omkring krydsene. Dette medfarer et noget mindre rastofforbrug end ved nyan-
leg.

Der forventes ikke mulighed for at etablere lokale grave i vejlinjen hvorfra rastof-
fer til vejen kan leveres. Rastoffer forventes derimod leveret fra stgrre grave i regi-
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onen og transporteret pa lastvogn ad det overordnede offentlige vejsystem og ind-
bygget i vejen.

Jord, der afgraves og flyttes pa langs i vejlinjen (rajord), udsettes langs vejen eller
indbygges i stgjvolde, betragtes ikke som rastoffer. | nedenstaende oversigt er den
overordnede rajordshalance anfart. Balancen skal ses i sammenhang med et samlet
rajordsarbejde i alternativ A pa 722.000 m3, alternativ B1 pa 682.000 m? og alter-
nativ C pa 667.000 m3.

Tabel 15.1 Skannet rastofforbrug ved de forskellige lgsningsalternativer

Alternativ A Alternativ B1 Alternativ C
Broer og tunneler
Beton [m3] 10.700 11.300 8.600
Armering [ton] 1.400 1.500 1.100
Vej
Asfalt [m3] 37.500 37.000 38.000
Stabilt grus [m?] 34.000 33.000 34.000
Bundsikringsgrus [m3] 61.000 61.000 62.000
Jordoverskud/underskud [m3] 47.000 131.000 212.000
Tabel 15.2 Skannet rastofforbrug ved tilvalgene til Bering-Beder vejen

Oddervej til Obstrupvej Ny Malling

Beder Landevej forbindelsen forbindelse

Broer og tunneler
Beton [m3] 1.600 1.600
Armering [ton] 200 200
Vej
Asfalt [m3] 1.000 1.100 1.000
Stabilt grus [m3] 900 1.400 1.400
Bundsikringsgrus [m3] 1.600 3.300 3.200
Jordoverskud [m3] 47.000 15.000 -14.000

| de opgjorte mangder indgar materialeforbrug bade for Bering - Beder vejen og
for de skaerende veje.

15.3 Affald og forurenet jord

De udarbejdede vejprojekter danner sammen med opgerelsen af forureningskort-
lagte lokaliteter grundlaget for vurderingerne mht. affaldsmeengder og handtering
af forurenet jord.
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Affaldsmangderne udgares primart af materiale fra de ngdvendige andringer af
eksisterende veje og broanlaeg samt fra de bygninger, som ma fjernes for at realise-
re vejanlaegget.

| forbindelse med detailprojekteringen af vejanlaegget skal der tages specifik stil-
ling til handtering af det opgravede materiale fra de forureningskortlagte lokalite-
ter, ligesom der skal tages stilling til det affald som opstar ved nedleggelse eller
e&ndringer af eksisterende vejanlag. | forhold til sidstnaevnte vurderes det dog, at
opbrudt materiale i vid udstraekning vil kunne indbygges i et nyt vejanlag.

Der er foretaget en gennemgang af kortlagte ejendomme i korridorerne omkring de
alternativerne, der viser, at der ved Kglsmosevej, alternativ A og Skovgardsve;j,
alternativ B1 forekommer bade kortlagte lokaliteter, hvor der ma paregnes vasent-
lige udgifter til oprydning eller gendeponering. En kortlagt ejendom ved Beringvej,
som ligger indenfor undersggelseskorridoren, vurderes ikke at blive bergrt af an-
leegsarbejdet.

Tabel 15.3 Skegnnede affaldsmangder ved de forskellige lgsningsalternativer

Alternativ A Alternativ B1 Alternativ C

Bygnings- og betonaffald

0 1.050 1.000 1.050
F[grurenet V1 jord 13.160 1.540
Vejbygningsmaterialer inkl. 37.000 43.000 40.000

asfalt[t]

Der er ikke i forbindelse med skitseprojektet ikke vurderet at optraede forurening i
de tre tilvalgslasninger

15.4 Manglende viden

Der vurderes ikke at veere manglende viden som kan have veasentlig betydning for
de vurderinger, der er lavet.
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16 Sundhed og sociogkonomi

16.1 Grundlag

Vurderingen af Bering-Beder vejens betydning for sundhed og sociogkonomi er
baseret pa de kortlagte miljgeffekter i de foregaende kapitler i VVM-redeggarelsen.

Pavirkningen af den enkelte person eller den enkelte virksomhed vil veere forskel-
lig afhangigt af brugen af de bergrte omrader og falsomheden i forhold til de mil-
jepavirkninger, som realiseringen af et nyt vejanleag i abent land vil medfare.

De sociogkonomiske effekter handler om i hvilket omfang, den miljgpavirkning
som Bering-Beder vejen afstedkommer, vil have konsekvenser for stgrre sam-
fundsgrupper eller erhvervslivet. Det er saledes kun de afledte miljgeffekter, der er
i fokus, og ikke de direkte effekter som f.eks. bedre tilgeengelighed, der jo ogsa kan
have en sociogkonomisk effekt i forhold til eksempelvis bosatning eller erhvervs-
lokalisering.

16.2 Vurdering af de undersggte alternativer

Bering-Beder vejen udger en ny vejforbindelse gennem omrader, som hidtil har
veeret friholdt for starre mangder gennemkgrende biltrafik. Det giver en miljgbe-
lastning pa de neaere omgivelser i det dbne land, men giver samtidig en aflastning
andre steder pa vejnettet herunder gennem bydele med en starre teethed.

Det er baggrunden for, at Bering-Beder vejen — uanset valget af linjefaring — ud fra
en samlet betragtning vil vaere gunstig i forhold til stgj (med et lavere stgjbelast-
ningstal) og for sa vidt ogsa i forhold til luftkvaliteten. For selvom emissionerne
gges med Bering-Beder vejen, sa flyttes emissionen ud, hvor spredningen og for-
tyndingen sker mere effektivt pa grund af de abne omgivelser.

Som falge af vejens placering i det dbne land, hvor der inden vejens anlaeg kun har
varet begraenset eller slet ingen emission af hverken stgj eller luftforurenende stof-
fer er den relative &ndring i niveauerne for luftkvaliteten og trafikstajen starre.
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Derfor er det tvivisomt, om flytningen af trafik fra eksisterende veje til Bering-
Beder vejen ud fra en sundhedsmeessig betragtning reelt vil have en gunstig virk-
ning trods et lavere stgjbelastningstal og bedre luftkvalitet langs eksisterende veje
fordi @ndringerne langs de eksisterende veje trods alt er sma.

For beboerne i omradet kan der vare tale om en visuel forstyrrelse — en uro i land-
skabsbilledet fra de biler, der karer forbi, og en lyspavirkning fra bilerne i aftenti-
merne. Selv om det principielt vil vaere muligt at se vejanlegget i stor afstand, vil
beveegelsen pa afstand dog synes mere rolig. Effekten vil i nogen grad blive be-
greenset af de vejtekniske og landskabelige tiltag i forhold til tracering og beplant-
ning.

Betragtes beboerne i de sma landsbyer som en samfundsgruppe, vil de mest mar-
kante aendringer veere, hvor alternativ B1 gar gennem Testrup, og hvor alternativ C
gar gennem Ravnholt. Visuelt vil der for alternativ A ogsa veere tale om en forstyr-
relse af udsigten fra Marslet mod Giber A og til dels fra Tranbjerg mod skovomré-
derne ned til Ravnholt Skov. Generelt vurderes den sundhedsmaessige virkning af
disse a&ndringer ved realisering af Bering-Beder vejen dog at vaere meget begran-
set.

o O

Figur 16.1 Bysamfundene ved Testrup og Ravnholt gennemskeres af henholdsvis alterna-
tiv B1 og alternativ C

En af de mulige sundhedsmaessige gevinster ved realisering af de samlede anlag,
ligger i den udbygning af de sammenhangende stinet i omradet, som er en del af
projektet.

Bedre stiforhold vil udover direkte sikkerhedsmaessige effekter kunne bidrage til en
gget brug af cyklen i den interne trafik mellem bysamfundene og i forhold til de
rekreative funktioner i omradet. Stiforbindelser under de nye vejanleeg medvirker
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samtidig til at kompensere den barrierevirkning, som den nye vej medfgrer. Da der
er tale om samme styrkelse af stinettet i alle alternativer, vil der ikke vaere nogen
forskel i vurderingen af disse.

Stgjbelastning af naturomrader kan fa en betydning for den rekreative brug af dis-
se. Hvis det fraveelges at ga eller Igbe ture i naturen, og disse ture ikke bliver erstat-
tet af ture andre steder, sa vil dette naturligvis have en negativ virkning pa sundhe-
den. Brugen af et omrade som Testrup Mose kunne eventuelt veere pavirket af sa-
danne effekter i alternativ B1. Det er dog usikkert, om der pa langt sigt reelt vil
vare tale om en virkning, fordi naturen i sig selv har en stor attraktionsveerdi. Det
forhold, at mange i dag velger "egne lydlandskaber” med musik, radio eller telefo-
ni, nar de faerdes, kan ogsa spille en rolle for omfanget af pavirkningen.

En samfundsgruppe, som vil blive bergrt af anleg af Bering-Beder vejen vil veere
landbruget. Vejen vil beslagleegge arealer, som i vid udstreekning i dag anvendes til
landsbrugsdrift, og den vil &ndre adgangen til arealerne fra de enkelte landbrug i
omradet.

Der vil som led i realiseringen af projektet blive gennemfart en jordfordeling, som
kan medvirke til at afhjeelpe problemstillinger i forhold til adgangen til arealer.
Konsekvensen af beslaglaeggelsen af areal kan veere meget forskellig afhaengigt af,
om landbrugene er presset pa areal i forhold til deres drift. Ngdvendige ekspropria-
tioner af ejendomme — anslaet henholdsvis fem for alternativ A, seks for alternativ
B1 og fem for alternativ C — vil eventuelt kunne resultere i frigivelse af arealer,
som kan kompensere denne virkning.

Derfor vurderes virkningerne pa landbruget som helhed ogsa at vaere begraensede.
For de individuelle ejendomme, der bergres af ekspropriationer, kan der veere tale
om en negativ social effekt, fordi ekspropriationen indeberer, at de berarte rykkes
ud af deres lokale netveerk.

16.3 Manglende viden

Der vurderes ikke at veere manglende viden som kan have veasentlig betydning for
de vurderinger, der er lavet.
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17 Afveerge- og overvagningstiltag
17.1 Afveergeforanstaltninger

17.1.1 Landskab

Nedenfor beskrives de afvaergeforanstaltninger, der foreslas etableret for at mind-
ske de visuelle og fysiske landskabspavirkninger. Som tidligere beskrevet sgges
der generelt ikke at slgre det nye vejanlaeg med en massiv beplantning, da det ikke
harmonerer med den mere abne landskabskarakter. Afvaergeforanstaltningerne er
tilpasset de lokale karakterer langs vejanleegget.
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Landskabeligt tilpasset stgjvold, snit

Landskabeligt tilpasset stgjvold, set fra siden

Beplantning kan slgre overgange mellem afgravning og pafyldning, set fra siden

Figur 17.1 Principper for landskabelig tilpasning af stgjvolde og beplantning.
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Figur 17.2 Afhangigt af terraenet kan vejen slgres pa forskellige mader.

Bering Beder

vejen
Ny slgrende
beplantning
Figur 17.3 Den visuelle stgj fra vejen slgres med beplantning ved bysamfundene, principil-
lustration.

Straekningen fra Oddervej til Tandervej

Linefgringerne A, B1 og C

Landskab Tilslutningen til Oddervej sker i en rundkersel, og Oddervejs forlgb forleegges mod
vest, med et ganske kort tillgb i forhold til det gvrige rolige vejforlgb. Der vil med
fordel kunne arbejdes med at lade forsatningen lgbe over en leengere straeekning,
ligesom en beplantning langs Oddervejs gstlige side vil veere med til at styrke op-
fattelsen af linjefaringen. Der bgr foretages en beplantning i og omkring rundkars-
len for at markere denne for de kerende. Beplantningen bgr vaere mest markant
mod gst i sigtelinjen fra Oddervej. Rundkerslens midte bgr markere sig med f.eks.
en markant beplantning, der bade synligger krydset og Bering-Beder vejens start.
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Tilvalg

Landskabet mellem Oddervej og Tandervej fremstar abent, med enkelte nord-
sydgaende leehegn. For at bevare denne karakter ber der ikke etableres beplantning
pa skraningsanleg pa streekningen, heller ikke ved Nymarksvej, hvor vejen kortva-
rigt lgber pa en deemning. Hvis der etableres skovrejsning i skovrejsningsomradet
mod nord anbefales det at fare skoven frem til vejen, og det kan overvejes om der
skal etableres treeplantning i en smal stribe langs sydsiden af vejen.

Stioverfarslen ved Nymarksvej vil vaere ret synlig. Ved at forleegge overfgrslen
nogle meter mod vest kan overfgrslen etableres som en vaesentlig mindre bro, da
vejen her atter karer i afgravning.

Ved passagen af Marslet, hvor vejen pa en stor del af straeekningen ligger i afgrav-
ning, kan oplevelsen af afgravningen som et skar i landskabet afbgdes ved dels at
etablere punktvise grupper af beplantning og dels ved at afrunde toppen af afgrav-
ningen, sa den fajer sig ind i landskabet.

Pa dele af streekningen kan der vaere behov for stgjafskeermning, der foreslas etab-
leret som landskabeligt tilpassede beplantede stgjvolde.

Indgrebet ved tilslutningen til Tandervej er markant, serligt ved alternativ A, hvor
det lokale hgjeste punkt pavirkes. Indgrebet kan blgdgares ved at afrunde skra-
ningstoppene. En anden mulighed vil veere at markere skraningstoppen pracist som
et tydeligt landskabsarkitektonisk indgreb.

Linjefaringen for tilslutningen til Ny Malling kan eventuelt forrykkes, sa en del af
det beskyttede stendige kan bevares. Selve tilslutningsanleegget med ramper og
broanlag foreslas slgret med skaermende beplantning.

Skraningsanlaeggene omkring forleengelsen mod Beder Landevej kan tilplantes
med traeer og buske.

Streekningen Tandervej til Enslevvej

Alternativ A

Sydvest for Marslet lgber vejen gennem et abent landskab med enkelte hegn og
mindre beplantninger. Vejens landskabspavirkning kan slgres ved at etablere be-
plantningsgrupper ved overgange mellem demninger og afgravninger. Hvor vejen
passerer over en sidegren af Giber A umiddelbart syd for Testrupvej kan demnin-
gen og biltrafikken eventuelt slgres med beplantning, idet udsynet allerede i dag er
reduceret, og afskeermende beplantning slarer bilerne, set fra byen.

Pévirkningen fra vejens passage af Giber Adal vurderes ikke at kunne afbgdes med
eksempelvis beplantning. | stedet foreslas det at synliggere vejen som landskabsar-
kitektonisk indgreb med skarpt markerede skraningsanleg.

Vejens forlgh frem mod Landevejen andrer rumlighederne i omradet veesentligt.
Noget af karakteren kan dog bevares eller genskabes ved at etablere grupper af
treebeplantning, sa en lille skala i landskabsrummene opretholdes. Stgjafskeermning
etableres som landskabeligt tilpassede stajvolde.
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Pa streekningen fra Landevejen til Enslev kan vejens landskabspavirkning afbades
gennem lejlighedsvis tilplantning af overgange mellem deemning og afgravning.
Det bar dog ikke ske for ofte, da landskabet overvejende er abent, og bar bevares
sadan.

Alternativ B1

Landskabspavirkningen mellem Tandervej og Mustrupvej vurderes ikke at kunne
afbedes med eksempelvis beplantning. | stedet foreslas det at synliggere vejen som
landskabsarkitektonisk indgreb med skarpt markerede skraningsanleg.

Beplantningsgrupper enkelte steder mellem Mustrupvej og Testrup kan afbgde lidt
af landskabspavirkningen pa denne straekning.

Pa streekningen fra Ingerslevvej til Enslev kan vejens landskabspavirkning afbades
gennem lejlighedsvis tilplantning af overgange mellem deemning og afgravning.
Det bar dog ikke ske for ofte, da landskabet overvejende er abent, og bar bevares
sadan.

Alternativ C

Vejens forlgb mellem Marslet og Ravnholt medfgrer afgravning af flere bakkepar-
tier. Den landskabelige pavirkning kan afbgdes ved at etablere beplantningsgrupper
pa bakkesiderne, sa bakkerne i nogen grad bevares som visuelt landskabselement.

Passagen af Ravnholt er et markant indgreb i landskabsformerne i omradet. Syd for
Ravnholt Skovhave kan det skjules ved treplantning pa og omkring skraningsan-
lzeggene, men vejanlaegget vil fortsat udgare et markant brud med terreenformen.
Nord for Ravnholt graves vejen ned i terrenet. Her er der tale om et helt dbent
landskab, som ikke ber beplantes. Eventuelt kan skraningstoppen afrundes, sa af-
gravningen glider mere sammen med landskabet.

Pa streekningen fra Landevejen til Enslev kan vejens landskabspavirkning afbades
gennem lejlighedsvis tilplantning af overgange mellem deemning og afgravning.
Det bar dog ikke ske for ofte, da landskabet overvejende er abent, og bar bevares
sadan. I tilgift kan det overvejes at variere skraningsanlaegget, sa det ikke fremstar
som en kunstigt jeevn flade, men fremstar mere landskabeligt bearbejdet.

Straekningen fra Enslevvej til E45

Alternativerne A, B1 og C

Det anbefales ikke at etablere beplantning pa eller ved skraningsanlag, da udsynet
til Langhgj skal opretholdes. Afgravningen foreslas i stedet etableret med en skarp
afgraensning, sa det bliver muligt at opfatte det oprindelige terraen som en linje hen
over afgravningen.

17.1.2 Natur, plante- og dyreliv

Udover de specifikke afveergeforanstaltninger som er beskrevet, gaelder fglgende
generelle afvaergeforanstaltninger, som skal gennemfgres efter behov. Hvad der
preecist er behov for, vil blive vurderet i projekteringsfasen.
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| anleegsfasen geelder:

Der laves ikke erstatningsnatur for midlertidige pavirkninger i anleegsfasen af
§ 3-registrerede naturtyper, safremt det vurderes, at den pavirkede naturtype
kan genudvikle sig pa det konkrete areal indenfor en kortere arreekke ved na-
turlig succession med spontan indvandring af de karakteristiske arter.

Der vil sa vidt muligt ikke blive anlagt arbejdspladser, midlertidige adgangs-
veje eller lignende i eller neer ved omrader med beskyttede naturtyper

Der ma kun kgres i omrader med beskyttede naturtyper i strengt ngdvendigt
omfang, dvs. hvis der ikke eksisterer alternative fremgangsmader, der undgar
dette. Dette galder specielt i lavbundsomrader, der er sarligt falsomme over
for pavirkning fra entreprengrmaskiner. Hvis det bliver ngdvendigt at kere i
beskyttede naturtyper, skal der anvendes karenet, kareplader eller lignende for
i muligt omfang at beskytte naturarealet

Afrgmning af muld, gravning af render og tilsvarende aktiviteter i beskyttede
naturtyper vil blive begreaenset til selve vejtracéet

Utildeekkede render (ved f.eks. etablering af dreen eller arkaeologiske forun-
dersggelser) skal sa vidt muligt undgas i beskyttede naturtyper. Eventuelt abne
render vil blive undersggt regelmassigt for nedfaldne dyr (pindsvin, frger
mv.), som vil blive opsamlet og udsat i naturomradet

Ved de arkeeologiske forundersggelser vil det blive sikret, at segegrafter mv.
legges, sa de ikke skader beskyttede naturomrader vasentligt

Af hensyn til flagermus og odder skal arbejde i de marke timer og belysning
af arbejdsarealer holdes pa et minimum ved arbejdsarealer nar Giber A, Te-
strup Mose og Tingskov

Feeldning af treeer med hulheder ved Tingskov og Ravnholt Skov ma iflg. jagt-
loven kun ske september-oktober. Af hensyn til flagermusene skal faeldningen
ske om natten (gerne lige efter udflyvningen om aftenen). Det skal konkret
vurderes om de treeer der feldes er sa veerdifulde for flagermus, at der er be-
hov for at etablere nye rastemuligheder, f.eks. i form af opsatning af flager-
muskasser.

Opfyldning af vandhuller skal ske uden for paddernes ynglesason (mest opti-
malt i perioden november-februar)

Arbejdsomrader (tracé + arbejdsomrader) ner vigtige paddeforekomster heg-
nes med midlertidige paddehegn for at forhindre drab af lavfrg, stor vandsa-
lamander og spidssnudet frg.

For at kompensere for tab af naturtyper bliver der etableret erstatningsbiotoper
pa egnede lokaliteter, der aftales naermere med Aarhus Kommune. Pavirknin-
ger af § 3-registrerede naturomrader erstattes som udgangspunkt i forholdet
1:2 (kan evt. modificeres i samrad med kommunen, der er § 3-myndighed).
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Kompenserende udlag af nye arealer til beskyttede naturtyper skal i videst
muligt omfang ske i tilknytning til eksisterende arealer, fortrinsvis arealer be-
rart af projektet. For terrestriske naturtyper er der ved beregning af erstat-
ningsomrader set pa arealerne af de pavirkede omrader. For vandhuller gelder
at de skal udformes, sa de er egnede for padder og understgtter disses lokale
spredningsveje. De nye vandhuller skal saledes anleegges i nerheden af eksi-
sterende ynglevandhuller minimum en sason inden opfyldning/afvanding af
eksisterende vandhuller, saledes at padderne kan na at kolonisere de nye
vandhuller. Vandhuller, som forsvinder pga. vejen, skal afskeermes med pad-
denet/-hegn inden starten af ynglesaesonen op til opfyldning/afvanding af yng-
levandhullerne, for at minimere drab af bilag IVV-padder. Erstatningsvandhul-
ler skal have en starrelse, saledes at de til enhver tid kan blive omfattet af § 3.
Det betyder, at de skal vare minimum 100 m? og gerne mere for at undga til-
groning pa leengere sigt, mens for store huller lettere udvikler fiskebestande,
hvilket gar dem uegnede som ynglesteder for padder. En starrelse p& 5-800 m?
er en god standard.

For driftsfasen geelder:

> For at reducere vejanlaeggets barriereeffekt bliver der etableret faunapassager
under anlaegget. Faunapassager anlaegges og udformes i henhold til vejledning
fra Vejdirektoratet (Ujvari et al. 2011). | det omfang det er muligt, anleegges
passager som firkantede passager og ikke som rar.

> Huvor starrelsen af passager ikke er specificeret, skal retningslinjer i vejledning
fra Vejdirektoratet (Ujvari et al. 2011) sa vidt muligt fglges. Passager til min-
dre dyr og paddepassager skal helst have en hgjde pa minimum 1 m og en
bredde pa minimum 1,5 m samt vare firkantede i tveersnit (ikke runde). Min-
dre passager (minimum 0,5 x 0,5 m) indarbejdes hvor leengdeprofilet ikke til-
lader starre passager.

> For at sikre passagernes funktionalitet, hegnes der omkring passagerne, sale-
des at dyrene bliver ledt til dem. Hegning feglger anbefalingerne i vejledning
fra Vejdirektoratet (Cueto et al. 2011). | det omfang det er muligt, etableres
paddehegn i beton.

> Afveergeforanstaltninger i forhold til flagermus falger generelt vejledning for
Vejdirektoratet, ogsa selvom dette ikke er preeciseret i teksten (Mgller og
Baagee, 2011).

Pa denne baggrund foreslas en raekke specifikke tiltag etableret. Disse tiltag frem-
gar af tabel 17.1-tabel 17.6.
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Tabel 17.1 Arealinddragelse af beskyttede arealer ved valg af alternativ A samt de kompenserende
foranstaltninger der gennemfares.
A Permanente pavirkninger Afveergeforanstaltninger

Oddervej — Tandervej

183sg

2 § 3 sger

Tandervej — Landevejen

4.000 m” § 3 eng

8.000 m* § 3 eng

Tandervej — Landevejen

1.500 m? fredskov

1.500 - 3.000 m? fredskov

Tandervej — Landevejen

Krydsning af 1 § 3 vandlgb

Landevejen — Enslevvej

9.650 m? fredskov

9.650-19.300 m? fredskov

Enslevvej — E45

8.000 m? fredskov

8.000-16.000 m? fredskov

Stor vandsalamander

@kologisk funktionalitet

11 vandhuller

Spidssnudet frg @kologisk funktionalitet 3 vandhuller
Lovirg @kologisk funktionalitet 5 vandhuller
Tabel 17.2 Placering af faunapassager i alternativ A

A Starre passager Paddepassager Paddehegn

Oddervej — Tandervej Al1i3.020 1.950, 2.200 og 2.400 1.700-2.500

Tandervej — Landevejen A2 4.200, 5.000, 5.500 6.300, 6.700 og 6.900 4.000-4.300 og 6.100-

0g 6.500 7.200

Landevejen — Enslevvej A2 7.950 7.700 + 5 uden place- 7.500-8.000 + 8.400-
ringsforslag (8.500- 10.400
10.400)

Enslevvej — E45 Kombineret i 10.600 11.100

Tabel 17.3 Arealinddragelse af beskyttede arealer ved valg af alternativ B1 samt de kompenserende
foranstaltninger der gennemfares.
B1 Permanente pavirkninger Afveergeforanstaltninger
Oddervej — Tandervej 183sg 2 8§ 3 sger
Tandervej — Landevejen 4 § 3 sger 8 § 3 sger

Mindre § 3 eng

100 m* § 3 eng

Krydsning af 1 § 3 vandlgb

Landevejen — Enslevvej

2 § 3 sger

4 8§ 3 sger

Landevejen — Enslevvej

650 m? fredskov

650-9.300 m? fredskov

Enslevvej — E45

8000 m? fredskov

8.000-16.000 m? fredskov

Stor vandsalamander

@kologisk funktionalitet

11 vandhuller

Spidssnudet frg

@kologisk funktionalitet

5 vandhuller

Lavirg

@kologisk funktionalitet

5 vandhuller
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Tabel 17.4 Placering af faunapassager i alternativ B1.
B1 Stgrre passager Paddepassager Paddehegn
Oddervej — Tandervej Ali3.020 1.950, 2.200 og 2.400 1.700-2.500
Tandervej — Landevejen | A2i4.100, 6.600. Fau- 6.200 og 6.400 4.000-4.300 og 5.900-
nabro i 7.050 7.400
Landevejen — Enslevve] | A2i7.950 8.300, 8.850, 8.950, 7.600-10.500

9.300, 9.500, 9.700,
9.800, 10.050 og 10.200

Enslevvej — E45

Kombineret i 10.700

11.100

Tabel 17.5 Arealinddragelse af beskyttede arealer ved valg af alternativ C samt de kompenserende
foranstaltninger der gennemfares.
C Permanente pavirkninger Afveergeforanstaltninger
Oddervej — Tandervej 183sg 283sp
Tandervej — Landevejen 2 8§ 3 sger 4 § 3 sger
8.000 m* fredskov 8.000-16.000 m* fredskov
Landevejen — Enslevvej Ingen Ingen
Enslevvej — E45 8.000 m? fredskov 8.000-16.000 m? fredskov
Stor vandsalamander @kologisk funktionalitet 5 vandhuller
Spidssnudet frag @kologisk funktionalitet 3 vandhuller
Lovfrg @kologisk funktionalitet 5 vandhuller
Tabel 17.6 Placering af faunapassager i alternativ C.
C Stgrre passager Paddepassager Paddehegn
Oddervej — Tandervej Ali3.020 1.950, 2.200 og 2.400 1.700-2.500

Tandervej — Landevejen

A2i4.100 faunabro i
6.700

5.200, 5.600, 6.200 og
6.400

4000-4.300 og 5000-
5700 samt 5.900-7.400

Landevejen — Enslevvej

A2i9.250

8.500, 8.700, 9.750, 8.3

10.050, 10.200, 10.650

00-10.500

Enslevvej — E45

Kombineret i 11.000

11.100

17.1.3 Friluftsliv

Der er etableret en raekke stikrydsninger i projektet, som sikrer tilgeengeligheden i
omradet.

I anleegsfasen skal der anleegges alternative midlertidige ruter, hvis en passage af-
speerres midlertidigt.
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17.1.4 Overfladevand

Anleegsaktiviteter

Det skal sa vidt muligt undgas at foretage anlegsaktiviteter i selve vandlgbene.
Dette er dog ikke muligt ved etablering af faunapassager, sa her kan det vere rele-
vant at etablere midlertidige sandfang nedstrgms for anlaeegsarbejdet, saledes at su-
spenderet materiale ikke transporteres nedstrams i systemet.

Drift

Omfanget af forureninger af recipienten i forbindelse med ulykker kan mindskes
ved etablering af lukkemekanismer pa regnvandsbassiners aflgb, sdledes at de foru-
renede stoffer kan tilbageholdes i og opsamles fra regnvandsbassinerne.

Barrierevirkning

Der etableres faunapassager ved krydsning af alle vandlgb, hvilket sikrer passage
for vandlevende dyr.

Bassiner

Etablering af regnvandsbassiner sikrer en udjeevning af udledningen af vejvand,
saledes at der ikke sker en hydraulisk overbelastning af recipienten. Samtidig tilba-
geholder bassinerne miljgfremmede stoffer, naringsstoffer og suspenderet stof sa-
ledes, at belastningen af recipienten mindskes.

Udledningspunktet

Selve udledningen skal ske pa en made, sa den ikke medfarer erosion i vandlgbet,
hvilket kan sikres ved at udlede til en fast overflade samt ved at sikre en lav ud-
lgbshastighed

17.1.5 Geologi og grundvand

Anleegsfasen

For at beskytte grundvandet i OSD skal dreenvandet og vejvandet i bade anlaegsfa-
sen og i driftsfasen i hele OSD afledes gennem tette rer, sa nedsivningen af foru-
renet vejvand undgas.

Med henblik pa at forhindre, at der i anlaegsfasen sker uheld med spild af olie og
vaeskeformige kemikalier, skal midlertidige oplag af sddanne produkter veere place-
ret pa spildbakker, som kan rumme tankenes samlede volumen. Tankenes pafyld-
ningsstudser skal veere placerer inden for spildbakken.

Der skal desuden udarbejdes en instruks med telefonliste med forholdsregler ved
spild af olie og kemikalier. Instruksen skal veere bekendt for alle, som handterer
olie og kemikalier samt entreprengrmaskiner.

Udskiftning i lavtliggende omrader skal ske saledes, at risiko for draning af pyrit-
holdige aflejringer minimeres. | tilfeelde med risiko for oxidering af pyritholdige
aflejringer kan risikoen minimeres evt. ved etablering af hydrauliske barrierer
f.eks. spunsvegge, der forhindrer draening af organiskholdige aflejringer.
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Sankning af grundvandsspejlet i forbindelse med etablering af vejunderfaringer
mv. skal ske saledes, at risiko for uhensigtsmassige @ndringer af den grundvands-
kemiske sammensetning af det gvre grundvandsmagasin og uacceptabel seenkning
af grundvandsspejlet i vandforsyningsboringer minimeres. Dette skal ske ved etab-
lering af hydrauliske barrierer omkring udgravningerne og evt. suppleret ved rein-
filtration af grundvand uden for barrieren.

AT hensyn til grundvandets beskyttelse ved anlaeggets gravearbejde, arbejdskarsel
og omlagning af trafik i forbindelse med anlaegsarbejdet skal der tages hensyn til
grundvandsboringer og andre tekniske boringer, der skal lokaliseres og enten slgj-
fes eller flyttes, safremt de ligger indenfor vejtraceet eller i arbejdszonen omkring
vejanlagget.

Slgjfning af boringer skal ske forskriftmassigt.

Driftsfasen

Nedsivning af forurenet vejvand til grundvandet gennem rabatter og trug langs ve-
jen hindres ved at etablere et lukket system med kantopsamling, afvanding til bas-
sin i lukkede rgr og opsamling i lukkede systemer. Forsinkelsesbassiner udfares
med teet bund, f.eks. i form af lermembran.

Permanente grundvandssankninger bgr undgas. Vejunderfgringer mv., som etable-
res under grundvandsspejlet, bar udfgres som vandtaette konstruktioner.

Der ma ikke bruges pesticider i forbindelse med vedligeholdelsen af vejanlaegget.
Vejen skal saledes etableres med henblik pa pesticidfri drift.

17.1.6 Stgj og vibrationer

Anleegsfasen

Ved bygge- og anlaegsaktiviteter kan der med rettidig planleegning og med en mil-
joledelsesplan laves retningslinjer for entreprengrer mv. til minimering af gener og
negative pavirkninger fra projekters anlegsfase. De vil i starre eller mindre grad
kunne reducere dels stgjgener fra entreprengrmateriel og entreprengrarbejder. Om-
fanget af foranstaltninger, vil forst blive endeligt fastlagt pa et senere tidspunkt i
projektforlgbet. Det anbefales i den forbindelse at der udarbejdes en strategi for
handtering af stgj og vibrationer i anleegsperioden med speciel fokus pa at afhjelpe
genevirkninger i bolig- og rekreative omrader, samt kommunikation til naboer. An-
legsarbejdet bar generelt tilrettelaegges, sa stajgener og vibrationsgener begraenses
mest muligt.

Mulighederne for afveergende foranstaltninger med hensyn til belastning i omgivel-
serne begraenser sig generelt til optimering af arbejdsmetoder samt eventuelt stgjaf-
skaermning. Falgende generelle afvaergeforanstaltninger kan komme pa tale:

> Ved anlegsarbejde stammer de mest generende aktiviteter oftest fra nedram-
ning af spuns eller peele til fundering. Kombinationen af impulsstgj og hgj kil-
destyrke medvirker til at denne stgj er s&rligt generende. Afhangigt af jord-
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forhold og den ngdvendige funderingsdybde findes der dog alternative ar-
bejdsmetoder, som for eksempel nedvibrering af spuns. Ved nedvibrering er
kildestyrken markant lavere end for rambuk med faldlod, og stgjen har ikke
samme karakter af impulsstgj. Det &kvivalente stgjniveau over en arbejdsdag
kan forventes at blive reduceret med 5-10 dB, hvilket normalt vil opleves som
stgjniveauet halveres.

> Bade en vibrerende og en hamrende rambuk kan i gvrigt udstyres med ind-
kapsling, sa stgjniveauet reduceres yderligere med op til 3 dB.

> Ved seerligt udsatte boliger er det muligt at benytte en hgj mobil skeermvag
teet pa rambukken for at deempe stejen for eksempelvis i perioder med spids-
belastning.

Driftsfasen

| forhold til kommuneplanens stgjbestemmelser er der generelt ikke behov for etab-
lering af stgjskeerme langs alternativerne for Bering-Beder vejen. For Alternativ B
vil der lokalt omkring Testrup vere behov en stajskerm. For at undga, at boliger
som fglge af det nye vejanlaeg skifter til et hgjere stgjinterval, vil det veere ngdven-
digt at udlaeegge stgjdempende slidlag pa delstreekninger af det eksisterende vejnet i
omradet.

Pa nye vejstraekninger er der regnet med ny og mindre stgjende asfaltbeleegning.

17.1.7 Luft og klima

Med rettidig planleegning og med en miljgledelsesplan kan der laves retningslinjer,
som kan medvirke til at minimere generne fra anleegsfasen. Falgende generelle af-
veergeforanstaltninger kan f.eks. komme pa tale:

> Krav om overholdelse af emissionsstandarder for kgretgjer og maskiner
> Brug af eldrevet udstyr, hvor muligt (pumper, kompressor mv. )

> Fastsattelse og handhavelse af tomgangsregler pa byggepladsen

> Dokumentation for lgbende vedligehold af maskiner

Eventuelle stavgener kan forebygges ved:

> Atlastbiler, der transporterer jord, grus, sand eller andre lgse materialer skal
overdakkes, eller toppen af laesset skal vaere mindst en ¥2 meter under toppen
af ladet

> Brug af vandvogne eller sprinklersystemer, saledes at luftbaret stav fra bygge-
pladserne reduceres mest muligt. Krav om gget vandingsfrekvens ved vindha-
stigheder over 7 m/s. Genbrugsvand bgr anvendes, nar muligt

> Atalle veje som skal have belaegning, bgr feerdiggeres hurtigst muligt

> Atalle omrader, som skal beplantes, ber feerdiggeres hurtigst muligt

> Atstalplader anbringes pa jordomrader, hvor lastbiler og entreprengrmaskiner
kerer. Det gares sa hurtigt som muligt efter planering

> At fartgreensen for alle arbejdskaretajer bar ikke overstige 25 km/t pa overfla-
der uden belaegning pa byggepladsen
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> Afvaskning af arbejdskeretgjer nar de forlader byggepladserne

Der vil ikke veere behov for afveergeforanstaltninger for driftsfasen.

17.2 Overvagning

17.2.1 Natur, plante- og dyreliv

Det anbefales, at der gennemfares overvagning, sarligt af bestandene af bilag-1Vv
padder (iser lgvfrag, men ogsa stor vandsalamander og spidssnudet frg) for at un-
dersgge om bestandene kan opretholdes i omradet. Herudover vil overvagning af
anvendelse af faunapassager kunne bidrage med vigtig ny viden til arbejdet med

denne type afveergeforanstaltninger.

17.2.2 Overfladevand

Der bar gennemfares en overvagning i indkaringsfasen indtil udfeldningen er sta-
biliseret og indtil arealer er bevokset, sd udvaskning af silt og andet materiale und-
gas.

I driftsfasen skal Aarhus Kommune, Trafik & Veje, fare tilsyn med regnvandsbas-
sinerne og sikre at de vedligeholdes og renses op efter behov for at opretholde
maksimal funktionalitet.

17.2.3 Geologi og grundvand

Det vil veere ngdvendigt, at myndighederne i anleegs og driftsfasen foretager en
opfelgning i forhold til nogle af de miljgforhold, som er undersggt gennem VVM
redeggrelsen og miljevurderingen.

I forhold til grundvandsressourcen bgr overvagningen serligt fokusere pa risikoen
for &ndringer af de grundvandskemiske forhold og senkning af grundvandsspejlet
i forbindelse med ngdvendige grundvandsseenkninger.

Overvagningen kan derved medvirke til at forebygge nedsivning af kemiske for-
bindelser til grundvandet. Ved grundvandssenkninger kan det veere ngdvendigt at
monitere grundvandsstanden i pejleboringer for at undga ugnskede a&ndringer i
grundvandsstremmen eller eventuelle setningsskader pa nartliggende ejendomme.

17.2.4 Stgj og vibrationer

Et eventuelt behov for overvagning af stgj i anleegsfasen pa udsatte steder vil indga
i miljgledelsessystemet for anlaegsarbejdet.

Der vurderes ikke at veere behov for overvagning af trafikstej i driftsfasen.
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17.2.5 Luft og klima

Der vurderes ikke at veere et behov for at gennemfare en egentlig overvagning i
forhold til luft- og klima. Det vil dog veere naturligt, at der gennemfgres en opfglg-
ning i forhold til de krav til anleegsarbejderne, som beskrives i miljgledelsesplanen.



AARHUS KOMMUNE
VVM FOR BERING-BEDER VEJEN 255

18 Anleeggets gennemfgrelse

Vedtager Aarhus Kommune at igangsatte anlaeegget af Bering-Beder vejen og af-
saettes der midler til anleegsarbejdet pa anleegsbudgettet, kan arbejdet igangsattes.
Der skal:

> Traffes beslutning om udbudsform (entrepriseform)

> Foretages detailprojektering af den valgte lgsning

> Afholdes besigtigelsesmgder med ejere og brugere af de ejendomme, der be-
rores af anlaegget

> Foretages de ngdvendige ekspropriationer.

Til detailprojektering, arkaeologiske forundersggelser, besigtigelse og ekspropriati-
on samt udbud af anlegsarbejdet medgar ca. 2 ar. Anlegsarbejdet kan herefter
gennemfares pa ca. 3 ar, afhangigt af den valgte lgsning som beskrevet nedenfor.

Forud for anleegsarbejdet skal der igangszttes miljgrelaterede overvagningspro-
grammer, og der skal foretages arkeaologiske forundersggelser pa alle arbejdsarea-
ler.

En del af de planlagte afvaergeforanstaltninger paregnes etableret tidligt i projekt-
forlgbet for at opna den gnskede virkning. Dette geelder serligt i forhold til naturin-
teresser, hvor der f.eks. vil vaere fokus pa etablering af erstatningsvandhuller mv.

Aarhus Kommune vil tage initiativ til en detaljeret planleegning af anlaegsarbejdet i
samarbejde med Vejdirektoratet for sa vidt angar trafikafvikling i anleegsperioden
ved Aarhus Syd Motorvejen og Jstjyske Motorvej. Derudover vil Aarhus Kom-
mune ogsa tage kontakt til BaneDanmark og Midttrafik for sa vidt angar vejens
krydsninger med jernbanen.

Med henblik pa en detaljeret planlegning af de sikkerheds- og beredskabsmaessige
forhold i anleegsperioden og i den efterfalgende driftsfase vil Aarhus Kommune
nedsette en arbejdsgruppe med repraesentanter fra de relevante myndigheder, her-
under Politiet, Vejdirektoratet og BaneDanmark.
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18.1 Miljghensyn — generelt

Anlagsarbejderne for Bering-Beder vejen vil — afhangigt af valget af linjefgring —
komme til at bergre omrader, hvor hensynet til vejanleeggets omgivelser ger, at der
ma stilles seerlige krav til forudgaende miljgtiltag, anleegsmetoder og anlaegsperio-
der mv.

Dette betyder, at der ved planlaegning og udbud af anleegsarbejderne vil blive ind-
arbejdet krav vedrgrende:

> Tiltag til beskyttelse af bilag I'V-arter efter Habitatdirektivet og bilag I-arter
efter Fuglebeskyttelsesdirektivet forud for og under anleegsarbejdernes udfg-
relse, herunder etablering af erstatningsbiotoper, forberedelse af faunapassager
mv. samt restriktioner vedrgrende udfgrelsesperioder

> Ramning af pale og spunsjern, hvor udferelsesperioder og stgjafskeermning
vil blive fastlagt.

Nar beslutningen om anleag foreligger, vil Aarhus Kommune udarbejde en miljgle-
delsesplan med beskrivelse af de miljgrelaterede afveergeforanstaltninger, der skal
iveerksattes forud for og under anleegsarbejdet. Afvaergeforanstaltningerne vil blive
fastsat i samarbejde med de respektive myndigheder — i forste raeekke Naturstyrel-
sen.

Falgende miljgforhold vil generelt veere i fokus i forbindelse med anleegsarbejder-
ne:

> Virkninger af eventuelle midlertidige grundvandssankninger
> Virkninger af stgj og vibrationer ved ramning af spuns og pele
> Forebyggelse af spild (olie mv.) fra entreprengrmaskiner

Der findes ingen lovmassige krav vedrgrende graenseveardier for stgj og vibratio-
ner i forbindelse med anlegsarbejder. Det er op til de lokale myndigheder at fast-
sette krav vedrgrende graenseveerdier og driftstider. Som udgangspunkt vil Aarhus
Kommunes krav til greenseveerdier i forbindelse med anlaegsarbejder blive sggt
overholdt.

Ved at stille krav til entreprengrernes tilretteleeggelse af anleegsarbejdet vil Aarhus
Kommune sikre, at trafikanterne, vejens naboer og den omgivne natur generes
mindst muligt under udfarelsen af anlaegsarbejdet.

18.2 Anlaegsarbejdernes udfgrelse

18.2.1 Generelt

Vejkapaciteten pd Den @stjyske Motorvej, Aarhus Syd Motorvejen, Hovedvejen,
Landevejen og Oddervej tilstreebes opretholdt i anleegsfasen ved, at der i hele an-

leegsperioden opretholdes det nuveerende antal karespor. Det er malsatningen, at

den starst mulige andel af trafikken skal benytte de eksisterende overordnede vej-
forbindelser, mens tilslutningerne til Bering-Beder vejen etableres.
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De tre undersggte alternativer passerer alle hen over potentielle bladbundsomrader,
hvor de uanvendelige materialer enten ma udskiftes eller forbelastes for at undga
uacceptable setninger. Det precise omfang af bledbundens udstreekning ma fast-
lzegges ved geotekniske undersggelser tidligt i detailprojekteringsfasen. Herved
skabes grundlag for planleegning af ngdvendig udskiftning af blgd bund og opbyg-
ning af jorddeemninger til forbelastning. Disse anlaegsaktiviteter skal fremrykkes,
sa de aktuelle vejstreekninger kan forbelastes i 1-2 ar for de efterfalgende anlegs-
arbejder for vejen udfares.

Der vil veere omfattende materialetransporter til og fra anleegsomradet. De primare
vejadgange til byggepladsen er de eksisterende overordnede veje: Torshgjvej,
Hovvejen vest for Den Jyske Laengdebane, Landevejen, og Oddervej. Sekundeert
kan der etableres adgang fra Hovvejen gst for Den Jyske Langdebane, Skovgards-
vej, Ingerslevvej, Testrupvej, Mustrupvej, Tandervej, Nymarksvej og Beder Lan-
devej.

Broer og tunneller anlaegges inden jordarbejderne igangsettes. Hermed sikres, at
broer kan indgd i den trafikomlaegning, der skal foretages for at fritlegge det omra-
de, hvor Bering-Beder vejen skal anleegges. Anlag af broer, tunneller og skeerende
veje vurderes at have en samlet varighed pa ca. 1. ar.

Det samlede vejprojekt kan funktionelt deles i tre hovedetaper, som tidsmassigt
kan veere overlappende:

> Streekningen mellem Oddervej og Landevejen
> Straekningen mellem Landevejen og Hovedvejen
> Streekningen mellem Hovedvejen og @stjyske Motorvej

Denne etapeinddeling adskiller sig fra de foregaende beskrivelser af streekningen,
da der er taget udgangspunkt i projektets praktiske gennemfgrelse. De to farste eta-
per omhandler etablering af ny vej, mens den sidste omhandler udbygning af
Torshgjvej.

Som i de foregaende kapitler er beskrivelserne af anlegsarbejderne pa den farste
delstreekning mellem Oddervej og Landevejen delt ved Tandervej, da anlaeegsarbej-
derne er ens for alle tre alternativer mellem Oddervej og Tandervej.

Skellet mellem de to vestlige etaper er - i forhold til de forrige kapitler - flyttet fra
Enslevvej til Hovedvejen, da anlaegsarbejdet for streekningen mellem Landevejen
og Enslevvej i praksis ogsa vil komme til at omfatte streekningen helt frem til Ho-
vedvejen.

Det starste trafikale behov for at komme pa tveers geelder den trafik, der skal mel-
lem motorvejsnettet og omradet omkring Oddervej, hvor der er den starste befolk-
ningskoncentration. Rent trafikalt vil streekningen mellem Oddervej og Landevejen
vare den af de tre delstreekninger, der alene vil kunne opfylde det starste trafikale
behov. Det er derfor denne straekning, der forventes etableret farst.
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18.2.2 Alternativ A

Streekningen mellem Oddervej og Tandervej

Faunapassagen og stibroen ved Nymarksvej igangsattes som en af de forste aktivi-
teter. Nymarksvej afbrydes, men opretholdes som interimsforbindelse for stitrafik,
mens stibroen bygges.

Etablering af rundkerslen pa Oddervej og Tandervej foretages samtidig med og i
det farste halve ar af anleegsperioden for Bering-Beder vejen.

Rundkgrslen ved Oddervej er af hensyn til muligheden for at tilslutte en forbindel-
se med Beder Landevej flyttet mod vest og senket i forhold til Oddervej. Rund-
karslen kan derfor etableres, mens trafikken pa Oddervej opretholdes.

For at etablere rundkgrslen pa Tandervej afbrydes Tandervej for biltrafik, men op-
retholdes for cykeltrafik pa en interimsforbindelse.

Anlaegsarbejderne pa Nymarksvej, Tandervej og Mustrupvej vil blive tilpasset sa-
ledes, at de tre veje ikke lukkes samtidigt.

Falgende miljgforhold kreever serlig opmarksomhed under udfarelsen:
> Sikring af passage for dyr ved faunapassagen ved Nymarksvej

Streekningen mellem Oddervej og Tandervej kan inklusive bygveerker anlegges pa
ca. 2 ar. | praksis vil anleegsarbejdet dog formentlig falge anlaegstakten pa straek-
ningen mellem Tandervej og Landevejen, som har en anlaegsperiode pa ca. 3 ar.

Streekningen mellem Tandervej og Landevejen

Vejbroen ved Mustrupvej, faunapassagen mellem Tandervej og Mustrupvej, tunne-
len ved Testrupvej, faunapassagen ved Giber A og ved Ballebak samt stioverfarin-
gen ved Sgnderbro indgar i de farste anleegsaktiviteter og udferes sidelgbende.

Mustrupvej lukkes mens broen bygges. Der opretholdes en interimsforbindelse for
stitrafik i byggeperioden pa gstsiden af Mustrupve;.

Testrupvej skal saenkes pa en leengere streekning (ca. 300 m) pa begge sider af Be-
ring-Beder vejen for at passere under. Derfor etableres en interimsforleegning af
Testrupvej mod nord, mens bygge- og anlaegsarbejderne pagar.

Senderbro afbrydes, mens den nye cykelstibro anleegges. Der opretholdes en inte-
rimsforbindelse for cykeltrafik i byggeperioden.

Falgende miljgforhold kreever seerlig opmarksomhed under udferelsen:

> Sikring af passage for dyr ved faunapassagen ved Mustrupvej

> Sikring af passagen af vandlevende dyr i anleegsfasen i Giber A dalen og ved
Ballebaek

> Etablering af erstatningsvandhuller inden anleegsarbejderne sattes i gang
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Streekningen mellem Tandervej og Landevejen kan inklusive bygveerker anleegges
pa ca. 3 ar.

Streekningen mellem Landevejen og Hovedvejen

Faunapassagen ved Pisselager Skov, broen ved Ingerslevvej/Skovgardsvej, broen
ved Enslevvej, bane- og faunapassagen ved Den Jyske Laengdebane og stibroen
under Hovedvejen indgar i de farste anlegsaktiviteter.

Ingerslevvej/Skovgardsvej afbrydes for feerdsel, mens broen bygges. Stiforbindel-
sen opretholdes som en interimslgsning. Enslevvej afbrydes for feerdsel i broens
byggefase, men stiforbindelsen opretholdes.

Etablering af en ny kombineret vej og stibro over Den Jyske Langdebane skal fo-
retages i teet samarbejde med BaneDanmark, da banetrafikken skal opretholdes i
hele anlegsperioden med feerrest mulige gener. Broen kan eksempelvis bygges pa
stillads og saenkes pa plads, nar den er afforskallet. Alternativt kan den bygges ved
siden af banen og skubbes pa plads for at reducere generne for banen. For at etable-
re en stitunnel under Hovedvejen etableres en interimsforlaegning af krydset. Tun-
nelen anlaegges som en prafabrikeret tunnel. Perioden med trafikomlagning kan
derved begranses til 1-2 uger.

Den eksisterende bro - der farer Hovvejen over banen - nedbrydes, nar Enslevvej er
ombygget, og den nye forbindelse over banen er taget i brug. Broen er en &ldre
dobbelt buebro. Nedbrydningen forberedes og foretages i lgbet af 1-2 natter pa et
tidspunkt med lav belastning pa banen. Broen nedbrydes i én bue ad gangen. Tog-
passagerer ma i den pagaldende periode transporteres med busser. Nedbrydningen
skal koordineres med BaneDanmark.

Af hensyn til Tingskoven (skoven) er rundkarslen ved Landevejen placeret oven i
den eksisterende vej. Den nye rundkarsel ligger lavere end den eksisterende vej.
Det er derfor ngdvendigt at etablere en interimsforlaegning af Landevejen i rund-
karslens anlegsfase, der forventes at vare ca. % ar. Interimsforleegningen sker mod
vest.

Nar broen ved Ingerslevvej/Skovgardsvej er etableret anleegges vejforbindelsen og
Ingerslevvej/Skovgardsvej abnes for trafik.

Den nye forbindelse mellem Bering-Beder vejen og Beringvej vest for erhvervsom-
radet ved Kolt/Hasselager etableres. Hovvejens adgang til det signalregulerede
kryds ved Hovedvejen afbrydes i anleegsfasen. Beringvejs tilslutning til Hovvejen
afbrydes, nar anlegsarbejderne igangsattes.

Det dobbelt forsatte T-kryds ved Kglsmosevej og Ingerslevvej anleegges sammen
med Bering-Beder vejen. Krydset kan eventuelt tages i brug inden, hvis anleegsar-
bejderne tillader det. Nar broen for Enslevvej er feerdig etableres vejforbindelsen
og Enslevvej abnes for trafik.

Falgende miljgforhold kreever sarlig opmarksomhed under udfarelsen:
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> Sikring af passage for dyr ved Pisselager Skov i hele anlaegsfasen
> Etablering af erstatningsvandhuller inden anleegsarbejderne sattes i gang

Straekningen mellem Landevejen og Hovedvejen kan inklusive bygveerker anlaeg-
ges paca. 3 ar.

Streekningen mellem Hovedvejen og Den @stjyske Motorvej

Inden anleegsarbejdet med ombygning af rampekryds, signalregulerede kryds, prio-
riterede kryds og forlegning af Svanlevvej pabegyndes, ombygges motorvejsbro-
erne, der farer Torshgjvej over Den @stjyske Motorvej og Aarhus Syd Motorvejen.
Begge broer udvides med et ekstra karespor i broernes ene side. For at foretage
denne udvidelse nedbrydes de yderste ca. 3 m. Broudvidelsen pabygges herefter.

For at foretage ombygningen opbygges under de eksisterende broer et stillads med
en konstruktion, der sikrer, at nedbrudt materiale ikke kan falde ned pa motorveje-
ne. Der kan optraede en hgjdebegransning pa motorvejen i denne fase. Haje karete-
jer kan ledes forbi brostederne ad tilslutningsanleeggets ramper. Ombygningen af
broerne forventes af tage ca. 1 ar.

Samtidig med broombygningen etableres den kombinerede vej og stiunderfgring
ved Torshgjveenget. For at skabe forngden plads til at etablere broen etableres en
interimsforleegning mod nord af Torshgjvej omkring brostedet. Etableringen af
tunnelen forventes at tage ca. 1 ar.

Etablering af cykelforbindelsen langs gstsiden af Torshgjvej frem til Senderholms-
vej forventes at forega samtidig med ombygningen af Torshgjvej, men kan forega
uafhaengigt heraf. Etableringen af stien forventes gennemfart pa mindre end 1/2 ar.

De tre nye stiunderfagringer ved Aarhus Syd Motorvejen og Den @stjyske Motorvej
etableres ved gennemgravning. | forbindelse hermed omlaegges trafikken pa mo-
torvejsstraekningerne midlertidigt lokalt omkring anlaegsstedet. Stiforbindelsen for-
ventes at kunne anlegges pa ca. 1/2 ar. Dette kan forega sidelgbende med ombyg-
ningen af Torshgjvej eller uafhangigt.

Falgende miljgforhold kreever seerlig opmarksomhed under udfgrelsen:

> Sikring af passage for vandlevende dyr langs Aarhus A i hele anlaegsfasen
langs aen

Streekningen mellem Hovedvejen og Den @stjyske Motorvej kan inklusive byg-
vaerker anlegges pa ca. 2 ar.

18.2.3 Alternativ B1

Streekningen mellem Tandervej og Landevejen

Vejbroen ved Mustrupvej, faunapassagen mellem Tandervej og Mustrupvej, tunne-
len ved Testrupvej, faunapassagen ved Giber A og ved Morsbak samt stioverfarin-
gen ved Tingskoven indgar i de farste anlaegsaktiviteter og udferes sidelgbende.
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Mustrupvej lukkes, mens broen bygges. Der opretholdes en interimsforbindelse for
stitrafik i byggeperioden pa gstsiden af Mustrupve;.

Testrupvej skal fares over Bering-Beder vejen pa en ny bro placeret omtrent, hvor
Ravnholtvej og Testrupvej er placeret i dag. Bering-Beder vejen er nedgravet pa
krydsningsstedet. Der ma derfor foretages udgravning for at kunne etablere bro-
bygveerket. Testrupvej og Ravnholtvej forleegges midlertidigt nord om byggeplad-
sen i anlaegsperioden, sa trafikken pa dem kan opretholdes.

Tingskoven afbrydes, mens den nye cykelstibro anlaegges. Der opretholdes en inte-
rimsforbindelse for cykeltrafik i byggeperioden.

Falgende miljgforhold kreever sarlig opmarksomhed under udfarelsen:

> Sikring af passage for dyr ved faunapassagen ved Mustrupvej.

> Sikring af passagen af vandlevende dyr i anleegsfasen i Giber A dalen og ved
Morsbaek

> Etablering af erstatningsvandhuller inden anleegsarbejderne sattes i gang

Straekningen mellem Tandervej og Landevejen kan inklusive bygvearker anlaegges
paca. 3 ar.

Streekningen mellem Landevejen og Hovedvejen
Faunapassagen mellem Landevejen og Vestre Tingskovvej, stipassagen ved Skov-

gardsvej, broen ved Enslevvej, bane- og faunapassagen ved Den Jyske Langdeba-
ne og stibroen under Hovedvejen indgar i de farste anleegsaktiviteter.

Aktiviteterne pa streekningen mellem Enslevvej og Hovedvejen svarer til alternativ
A.

Skovgardsvej afbrydes for feerdsel, mens stibroen bygges. Stiforbindelsen opret-
holdes som en interimslgsning.

Rundkgrslen ved Landevejen er i placeret gst for den eksisterende vej. Herved op-
nas en anlegsgkonomisk besparelse, idet behovet for etablering af en interimsfor-

bindelse i anlegsperioden udgar. Anlag af den nye rundkersel forventes at tage ca.
Yo ar.

Nar broen ved Skovgardsvej er etableret anleegges stiforbindelsen, og Skovgardsvej
abnes for stitrafik.

Det dobbelt forsatte T-kryds ved Ingerslevvej anleegges sammen med Bering-
Beder. Krydset kan eventuelt tages i brug inden, hvis anlaegsarbejderne tillader det.

Falgende miljgforhold kreever sarlig opmarksomhed under udfarelsen:

> Etablering af erstatningsvandhuller inden anleegsarbejderne sattes i gang
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Straekningen mellem Landevejen og Hovedvejen kan inklusive bygveerker anlaeg-
ges pa ca. 3 ar.

18.2.4 Alternativ C

Streekningen mellem Tandervej og Landevejen

Vejbroen ved Mustrupvej, faunapassagen mellem Tandervej og Mustrupvej, fauna-
passagen ved Ravnholt, broen ved Ravnholtvej samt stioverfagringen ved Tingsko-
ven indgar i de farste anleegsaktiviteter og udfares sidelgbende.

Mustrupvej lukkes, mens broen bygges. Der opretholdes en interimsforbindelse for
stitrafik i byggeperioden pa gstsiden af Mustrupve;.

Ravnholtvej forleegges permanent mod nordvest og fgres over Bering-Beder vejen,
som ligger nedgravet. Broen for Ravnholtvej kan etableres, mens Ravnholtvej er i
drift. Broen ligger i terraen, men syd for broen skal Ravnholtvej haves over en ca.
100 m lang streekning. Adgange til naboejendommene er tilgodeset i den forlagte
Ravnholtvej, men skal opretholdes i anlaegsfasen.

Tingskoven afbrydes, mens den nye cykeltunnel anleegges. Der opretholdes en inte-
rimsforbindelse for cykeltrafik i byggeperioden.

Folgende miljgforhold kreever seerlig opmarksomhed under udferelsen:

> Sikring af passage for dyr ved faunapassagen ved Mustrupvej

> Sikring af passagen af vandlevende dyr i anleegsfasen i ved Ravnholt

> Etablering af erstatningsvandhuller og afveergeforanstaltninger for flagermus
inden anlaegsarbejderne sattes i gang.

Straekningen mellem Tandervej og Landevejen kan inklusive bygvaerker anleegges
paca. 3ar.

Straekningen mellem Landevejen og Hovedvejen

Faunapassagen ved Hovvejen, gst for Ingerslevvej, broen ved Enslevvej, bane- og
faunapassagen ved Den Jyske Langdebane og stibroen under Hovedvejen indgar i
de farste anleegsaktiviteter.

Aktiviteterne pa straekningen mellem Enslevvej og Hovedvejen svarer til alternativ
A

Ingerslevvej/Skovgardsvej afbrydes for feerdsel mens stibroen bygges. Stiforbin-
delsen opretholdes som en interimslgsning.

Rundkerslen ved Landevejen er i placeret gst for den eksisterende vej. Herved op-
nas en anlegsgkonomisk besparelse, idet behovet for etablering af en interimsfor-

bindelse i anleegsperioden udgar. Anleg af den nye rundkersel forventes at tage ca.
Y ar.
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Nar broen ved Skovgardsvej er etableret anleegges stiforbindelsen, og Skovgardsvej
abnes for stitrafik.

Det dobbelt forsatte T-kryds ved Kglsmosevej og Ingerslevvej anleegges sammen
med Bering-Beder vejen. Krydset kan eventuelt tages i brug inden, hvis anlaegsar-
bejderne tillader det.

Folgende miljgforhold kreever serlig opmerksomhed under udfgrelsen:
> Etablering af erstatningsvandhuller inden anleegsarbejderne sattes i gang

Streekningen mellem Landevejen og Hovedvejen kan inklusive bygveerker anleg-
ges paca. 3 ar.

18.2.5 Trafikafvikling pa en mulig 1. etape mellem Oddervej
og Landevejen

Vejstreekningen mellem Oddervej og Landevejen vil principielt kunne tages i brug
som en sarskilt etape af Bering-Beder vejen. Der er gennemfart trafikmodelbereg-
ninger for alternativ A for at belyse de trafikale konsekvenser ved denne 1. etape.
Etapen beregnes i 2018 scenariet at komme til at beaere godt 8.500 biler/dggn pa den
gstlige straekning ved Marslet og godt 10.000 biler/dggn pa den vestlige streekning
ved Tranbjerg.

Der vil ske en aflastning af Oddervej med ca. 2.000 biler/dggn, mens trafikken pa
Landevejen gges med ca. 4.500 biler/dggn umiddelbart nord for Bering-Beder ve-
jen. Sidstnaevnte skyldes primeert et @ndret rutevalg mellem Marslet og Tranbjerg,
hvor trafikken ad Obstrupvej og Jelshgjvej-Ellemosevej reduceres med henholdsvis
ca. 3.000 biler/dggn og 1.000 biler/dagn.

Rutevalget mod Den @stjyske Motorvej beregnes andret lidt. Der beregnes saledes
en aflastning af Hovvejen pa ca. 2.000 biler/dagn mens trafikken ad Grenlgkke
Allé og Genvejen gges tilsvarende.

18.2.6 Mulige tilvalg

Forleengelse til Beder Landevej

Forud for jordarbejdernes igangsettelse etableres det brobygveerk, der skal fare
Bering-Beder vejen under Odderbanen. Odderbanen bibeholdes i sit nuvaerende
niveau.

Broen bygges i en byggegrube ved siden af banen og skubbes i sidste fase af byg-
geprocessen pa plads. | den periode, hvor skubningen forberedes til banen, afbry-
des trafikken pa banen. Passagererne kares i den periode med bus. Byggeprocessen
tager ca. 1 ar, hvoraf banen er lukket i ca.14 dage.

Samtidig med jordarbejdet for vejen etableres en stgjafskeermning mod byggeriet
pa Tofteleddet og Tveerskiftet i Beder.
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Streekningen fra Beder Landevej til Oddervej kan inklusive bygvaerker anleegges pa
ca. 1,5 ar.

Tilslutning ved Ny Malling

Tilslutningen er skitseret med et brobygveerk, der sikrer en niveaufri tilslutning.
Broen bygges pa et stillads over Bering-Beder vejen, mens vejen er i drift. Nar bro-
en er klar, seenkes den ned i sin blivende position. Til og frafartsramper anlegges
etableres ogsa, mens vejen er i drift. | en kort perioden, mens ramperne tilsluttes
Bering-Beder vejen, vil karebanearealet blive indsnavret og hastigheden veere ned-
sat.

Tilslutningen ved Ny Malling kan inklusive bygveerker anlegges pa ca. 1 ar.

Vejforbindelse til Obstrupvej

| alternativ A kan der etableres en ny vejforbindelse mellem Bering-Beder vejen og
Obstrupvej. Forbindelsen tilsluttes Bering-Beder vejen i en ny rundkarsel.

Rundkarslen etableres pa begge sider af Bering-Beder vejen og tilsluttes i sidste
fase af anlaegsarbejdet. | forbindelse med de afsluttende arbejder med tilslutningen
anvendes rundkarslen som interimsvej. Trafikken pa Bering-Beder vejen kan op-
retholdes i hele anleegsfasen.

Vejforbindelsen til Obstrupvej kan inklusive rundkersel anleegges pa ca. ¥z ar.
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19 Fravalgte alternativer

| forbindelse med 1. offentlighedsfase blev der foreslaet en reekke alternative for-
slag til vurdering i VVVM-undersggelsen. De enkelte alternativer er efterfalgende
blevet vurderet, hvilket har resulteret i, at falgende alternativer er fravalgt:

Linjefaring nord om Tranbjerg

Alternativ B (kun straekningen ved Ingerslev)

Sydligere tilslutning pa Oddervej

Alternativ D (linjefgring syd for alternativ C)

Sydlig linjefaring gennem Skanderborg Kommune

Linjefaringer ved Ravnholt og Tiset (inkl. linjefaring gennem Skanderborg
Kommune)

> Alternativ passage ved Ravnholt Skov og Testrup Mose

> Linjefgring syd om gravhgjene ved Langhgj

vV vV VvV VvV VvV Vv

De enkelte alternativer er vurderet ud fra en lang raekke hensyn som f.eks. vejtek-
nik, natur, miljg og fauna samt landskabelige og arealudviklingsmassige hensyn.
En reekke af de konfliktomrader, der har dannet baggrund for henholdsvis valg og
fravalg af alternativer, er illustreret pa figur 19.1.
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Figur 19.1 Konfliktomrader i omradet omkring Bering-Beder vejen.

De fravalgte alternativer er gennemgaet i de falgende afsnit.

19.1 Linjefgring nord om Tranbjerg

For at undga at komme i konflikt med de problemstillinger, der er i omraderne syd
for Tranbjerg og Marslet er det foreslaet at fare Bering-Beder vejen vest om Mar-
slet og nord om Tranbjerg — eller nord om bade Tranbjerg og Marslet. Linjefarin-
gerne nord om Tranbjerg foreslas forbundet til Sletvej og Genvejen frem til motor-
vejsnettet.
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Figur 19.2 Linjefgring nord om Tranbjerg.

Vurdering

Formalet med Bering-Beder vejen er at forbedre vejstrukturen i den sydlige del af
kommunen. Dette skal bl.a. sikre en bedre sammenhang mellem de sydlige bysam-
fund og motorvejsnettet, hvorved lokalvejene i omradet forventes at blive aflastet.

En linjefering nord om Tranbjerg vurderes ikke at imgdekomme dette formal, da
det vil veere tvivisomt, om vejen i tilstraekkelig grad vil kunne udgare et attraktivt
alternativ for trafik mellem Beder-Malling omradet og motorvejsnettet. Serligt den
sydgaende trafik vurderes fortsat at ville benytte lokalvejene i den sydligste del af
kommunen.

En lignende linjefaring har tidligere veeret vurderet i forbindelse med planlegnin-
gen i Aarhus Amt og Aarhus Kommune. Linjefgringen blev droppet i slutningen af
1990'erne — bl.a. under hensyntagen til at kunne sikre naturinteresser mellem Tran-
bjerg og Slet samt nord for Marslet.

En linjefaring nord om Tranbjerg vil formentlig betyde, at Sletvej skal ombyg-
ges/udbygges ud over, hvad der aktuelt er planlagt. Dette vil kunne fa konsekven-
ser for et omrade med mose og vandhuller, som er beskyttet efter Naturbeskyttel-
seslovens § 3. | vandhuller umiddelbart syd for dette omrade er der tidligere regi-
streret savel lgvfrg som stor vandsalamander.

Umiddelbart nord og gst for Tranbjerg er der § 3 omrader med forekomster af lgv-
frg (art pa Habitatdirektivets bilag IV), hvorfor en linjefgring nord om Tranbjerg
ikke synes hensigtsmaessig.
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Mellem Jelshgjvej og Bjedstrupvej er der et stort ssmmenhangende omrade, der er
udlagt som omrade med serlig landskabelig interesse, bynaert landskab og geolo-
gisk interesseomrade. Dette vil blive gennemskaret med en linjefgring nord om
Tranbjerg

Sammenfatning

En linjefaring nord om Tranbjerg vurderes af natur- og miljgmaessige hensyn ikke
hensigtsmaessig, ligesom den ikke vurderes at give nogen naevneverdig aflastning
af det lokale vejnet.

19.2 Alternativ B (kun streekningen ved Ingerslev)

| forbindelse med 1. offentlighedsfase er det papeget, at alternativ B bergrer flere
ejendomme i Ingerslev. Linjefaringen gnskes derfor flyttet mod syd.

Figur 19.3 Linjefaringerne for alternativ B og B1.

Vurdering

Pa streekningen ved Ingerslev passerer alternativ B gennem et omrade med vand-
huller, hvoraf et enkelt er beskyttet efter Naturbeskyttelseslovens § 3. | vandhuller-
ne er der registreret lgvfrg og stor vandsalamander. Desuden indeholder omradet et
fourageringsomrade for sydflagermus.

Rent vejteknisk har alternativ B ikke et optimalt tracé pa straekningen ved Ingers-
lev, idet det lange lige streek kan give anledning til et hgjt hastighedsniveau.
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Sammenfatning

Starstedelen af de konfliktomrader, der bergres af alternativ B, kan undgas ved at
flytte linjefaringen mod syd lokalt omkring Ingerslev. Dette vil endvidere give mu-
lighed for at optimere det vejtekniske forlgb omkring Ingerslev.

For at tilgodese ovenstaende gnske er alternativ B blevet justeret til et nyt alternativ
B1, hvor linjefaringen er forlagt mod syd pa streekningen forbi Ingerslev. Alterna-
tiv B1 er preesenteret i kapitel 4.

19.3 Sydligere tilslutning pa Oddervej

For at mindske stgjgenerne i den sydlige del af Marslet er der foreslaet en reekke
sydligere linjefaringer, som har en sydligere tilslutning pa Oddervej.

Det har veeret foreslaet at lade Bering-Beder vejen falge den gstlige del af Ny-
marksvej frem til Oddervej. Denne linjefaring vil dog besvarliggare en forlengel-
se frem til Beder Landevej samtidig med, at den vil ga gennem et planlagt perspek-
tivomrade vest for Malling. Begge forhold er uddybet nedenfor.

Vurdering

Der er et gnske om at kunne forleenge Bering-Beder vejen frem til Beder Landeve;j.
Dette vurderes at forbedre tilgeengeligheden til Beder og Malling, herunder ogsa et
planlagt stgrre sportsomrade ved Egelund.

En tilslutning pa Oddervej, der er placeret sydligere end alternativ A, B1 og C, vil
besveerliggare en forlengelse af Bering-Beder vejen til Beder Landevej. For at sik-
re, at mest muligt trafik fra syd naturligt ledes over pa Bering-Beder vejen gnskes
et kryds i niveau mellem Oddervej og Bering-Beder vejen. Samtidig skal Odderba-
nen krydses ude af niveau. Dette fordrer en vis afstand mellem Oddervej og Od-
derbanen. Samtidig er det vigtigt, at tilslutningen ikke ligger for langt syd for Be-
der — saledes at det ogsa for trafik herfra er attraktivt at benytte den nye vej.

En sydligere tilslutning ved Oddervej vil desuden betyde, at vejen kommer til at ga
gennem det udlagte perspektivomrade, der er placeret vest for Malling. Omradet er
i kommuneplanen udlagt som et perspektivomrade for en ny by med i princippet
alle funktioner.

Bering-Beder vejen vil skulle fungere som en overordnet trafikvej med en god
fremkommelighed og et relativt hgjt hastighedsniveau. Vejen vil derfor komme til
at udgare en markant barriere og det vurderes ikke at veere hensigtsmaessigt at den
gennemskeerer perspektivomradet. Vejen ber udgere den nordlige afgreensning af
det nye byomrade.

Sammenfatning

En sydligere tilslutning pa Oddervej vil besveerliggare en eventuel forleengelse til
Beder Landevej, da krydsningen af Oddervej bgr ske i niveau og en eventuel for-
leengelse skal fores under banen. Dette fordrer, at der er en vis afstand mellem Od-
dervej og jernbanen. Desuden vil en sydligere tilslutning pa Oddervej medfare, at
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Bering-Beder vejen vil komme til at gennemskaere den planlagte nye bydel vest for
Malling. En sydligere tilslutning pa Oddervej er pa denne baggrund fravalgt.

19.4 Alternativ D (linjefgring syd for alternativ C)

En linjefaring, der mellem Oddervej og Ravnholt ligger syd for alternativ C, har
veeret overvejet. Linjefaringen tager udgangspunkt i en tilslutning pa Oddervej ved
Malling, hvilket indebeerer, at vejen vil komme til at gennemskaere det udlagte by-
veekstareal ved Malling. Herfra gar linjefaringen i et forlab omkring Tisetvej, hvor-
fra den fortsaetter frem mod Ravnholt. Pa den resterende del falger linjefaringen i
store treek alternativ C. Alternativet betegnes i det falgende alternativ D.

Figur 19.4 Alternativ D.

Vurdering

Alternativ D gar uden om de byer, der er i omradet, og linjefaringen ligger samti-
dig i stor afstand til Tranbjerg og Marslet. Dette betyder, at vejen er trafikalt min-
dre attraktiv for borgerne i Tranbjerg, Marslet og Beder — i forhold til de undersgg-
te alternativer. Vejen vurderes med dette forlgb i hgjere grad at tilgodese den regi-
onale trafik fra Odder-omradet.

For forlgbet parallelt med Hovvejen gelder der de samme betragtninger for alter-
nativ D, som er angivet for alternativ C.

En starre udfordring omkring alternativet udgeres af passagen mellem Ravnholt og
Tiset, som — udover en tet passage af byerne — vil medfare et starre landskabeligt
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indgreb i form af deemningsanlag. Desuden vil linjen ogsa komme relativt tet pa
Aarhus A.

@st for Ravnholt lgber linjefaringen flere steder pa langs af beskyttede diger. Nor-
malt kan man fa dispensation til korte gennembrydninger, men ikke til fijernelse af
hele digeforlgb.

En konsekvens af en linjefering syd om Ravnholt er, at linjefgringen mod st fares
syd om naturomradet (syd for Marslet) i et forlgb omkring Tisetvej, med tilslutning
til Oddervej ved Malling. Dette betyder, at det udlagte perspektivomrade ved Mal-
ling gennemskaeres.

Bering-Beder vejen vil skulle fungere som en overordnet trafikvej med en god
fremkommelighed og et relativt hgjt hastighedsniveau. Vejen vil derfor komme til
at udgare en markant barriere og det vurderes ikke at veere hensigtsmaessigt at den
gennemskeerer perspektivomradet.

Sammenfatning

Alternativ D er skitseret og vurderet med baggrund i gnsker om en sydligere place-
ring af vejen. Alternativet er fravalgt, da det— ved en passage mellem Ravnholt og
Tiset — indebeerer, at det gstlige forlagb vil blive placeret relativt sydligt og skulle
tilsluttes Oddervej ved Malling.

Med dette sydligere tilslutningssted pa Oddervej vil Bering-Beder vejen gennem-
skaere det udlagte byudviklingsomrade vest for Malling, hvilket udggr den vaesent-
ligste begrundelse for at fravaelge alternativet. Imod alternativet taler endvidere det
forhold, at vejens lokale funktion — herunder med hensyn til aflastning af det eksi-
sterende vejnet — kun i ringe grad vurderes at blive opfyldt med alternativ D.

19.5 Sydlig linjefgaring gennem Skanderborg
Kommune
For ikke at gdelaegge eksisterende landsbysamfund og aflaste omradet omkring

Solbjerg har der veeret overvejet en linjefaring med et forlgb syd om Tiset og syd
om Aarhus A gennem Skanderborg Kommune.

Skanderborg Kommune har i deres kommuneplan desuden foreslaet en ny vejfor-
bindelse (Herredsvejen) mellem den sydlige del af Harning og Bering-Beder vejen.
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Figur 19.5 En sydlig linjefaring syd om Tiset og gennem Skanderborg Kommune.

Vurdering

Linjefaringen omfatter to krydsninger af Aarhus A, hvilket vil medfare betydelige
naturmaessige konsekvenser. Det vurderes desuden, at overskaringerne af Aarhus

A vil fremst& markant rent visuelt og landskabeligt. Specielt ved den sydlige over-
skeering, hvor der findes skraenter ned mod Aarhus A, vil et nyanlag i form af vej

og bro forekomme dominerende.

Linjefaringen vil komme teet pa landsbyen Blegind, som er en stjerneudstykket
landsby, hvor selve stjerneudstykningen fremstar meget velbevaret.

Linjefgringen vurderes ikke at veere trafikalt interessent. Dette gaelder iser i for-
hold til betjening af Tranbjerg og Marslet, da vejen i hgjere grad vil vare en regio-
nal forbindelse.

Skanderborg Kommunes forslag om tilslutning af en vej fra den sydlige del af
Harning vurderes ikke at kunne medtages i den aktuelle VVM-undersggelse, idet
det ikke er godtgjort, at der kan blive tale om samme anleegsmaessige tidshorisont.

Vejen og dens tilslutning bar derfor planlaegningsmaessigt behandles saerskilt — men
den antydede tilslutning vil evt. kunne harmonere med tilslutningen ved Kglsmo-
sevej/Ingerslevvej. Det skal dog bemaerkes, at forslaget indebarer en markant
krydsning af Aarhus A-dal.

Sammenfatning

En linjefaring syd om Tiset og gennem Skanderborg Kommune vurderes primeert
pé baggrund af naturinteresser omkring Aarhus A ikke at veere hensigtsmassig.
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Desuden vurderes alternativet at veere trafikalt mindre attraktivt for lokaltrafikken i
den sydlige del af Aarhus Kommune. Tilslutning af en ny vej fra den sydlige del af
Harning vurderes ikke at kunne medtages i den aktuelle VVVM-undersggelse.

19.6 Linjefgringer ved Ravnholt og Tiset

| forbindelse med vurdering af sydligere linjefaringer har alternative forlgb om-
kring Ravnholt og Tiset veeret vurderet. Det geelder bade linjefaringer mellem
Ravnholt og Tiset samt syd om Tiset.

Vurdering

Tiset ejerlav omfatter de to landsbyer Tiset og Ravnholt. Mens Tiset ikke rummer
vaesentlige kulturmiljgveardier fremstar Ravnholt som en velbevaret landsbystruk-
tur. Ravnholt og Tiset har traditionelt haft neer sammenhang.

En linjefering enten mellem Ravnholt og Tiset eller syd om Tiset gar gennem Kir-
keindsigtsomradet ved Tiset Kirke. | kirkeindsigtsomraderne skal hensynet til kir-
kens status og oplevelsen af kirken fra det abne land tilleegges serlig stor vagt.
Byggeri, anleeg og andre indgreb skal placeres og udformes pa en made, der ikke
slarer eller forringer oplevelsen af kirken og dens umiddelbare omgivelser.

Mellem Ravnholt og Tiset Igber en dalseenkning, der er flankeret af Tiset Kirke og
en raekke mindre bebyggelser - Ravnholt, Tiset og andelstidshebyggelsen pa Kilde-
gardsvej, som alle har visuel forbindelse til hinanden. (se figur 19.6). Terranet
skraner fra Ravnholtvej ned mod Kildegardsvej, og en evt. linjefaring i dette omra-
de vil derfor skulle placeres pa en deemning. Det vurderes, at eventuelle deemninger
mellem Ravnholt og Tiset, vil slgre indsigten til kirken og den omkringliggende
stenseetning, der afgreenser kirkegarden og samtidig svaekke den visuelle og land-
skabelige sammenhang, der er mellem de mindre bebyggelser og kirken.
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Figur 19.6 Ravnholt, Tiset, Tiset Kirke og bebyggelsen langs Gl. Horsensvej/Kildegardsvej
er placeret omkring en dalstrakning, der betyder, at de har visuel forbindelse
til hinanden.

En linjefaring syd om Tiset vil medfare et meget kurvet vejforlgb, som vejgeome-
trisk ikke er forenelig med en vej af den standard Bering-Beder vejen forventes at
komme til at fa.

Det er muligt at placere en vej, der gar mellem Tiset og Ravnholt. En sadan linjefe-
ring vil dog betyde, at linjefgringen videre mod gst vil skulle placeres meget syd-
ligt og vil gennemskare det planlagte byudviklingsomrade ved Malling — hvilket
ikke kan anbefales.

Sammenfatning

Ud fra vejgeometriske og landskabsastetiske overvejelser vurderes en linjefaring
mellem Ravnholt og Tiset eller syd om Tiset ikke at vaere hensigtsmaessig.

En linjefering i et forlgb langs Hovvejen, som gar syd om Tiset vil - udover at veere
problematisk teet pa Aarhus A - f& et uacceptabelt kurvet forlgb.

19.7 Passage ved Ravnholt Skov og Testrup Mose

Omradet syd for Tranbjerg rummer store naturmaessige interesser i form af Ravn-
holt Skov og Testrup Mose. Det har derfor veeret vurderet, hvor en eventuel vejfor-
bindelse vil kunne passere mest skansomt i forhold til de naturmaessige interesser.
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Vurdering

Ravnholt Skov er registreret som fredskov. Fredskov er fredskovspligtig efter
skovloven og nedleeggelse af skovareal kraver en dispensation efter skovloven.
Det vil normalt vaere muligt at opna dispensation i forbindelse med et vejprojekt -
og at dispensationen vil blive givet pa betingelse af, at der rejses et erstatningsareal
svarende til omkring det dobbelte areal. Det skal dog bemarkes, at Ravnholt Skov
er en gammel lgvskov af hgj kvalitet og en gennemskaring af skovomradet vil ve-
re et vaesentligt indgreb, der vil forringe skovens naturvardi veesentligt.

Ravnholt Skov Bek Igber gennem den nordligste halvdel af Ravnholt Skov, og der
er desuden registreret en raekke vandhuller i Ravnholt Skov. Disse vandhuller og
vandlgbet er beskyttet efter Naturbeskyttelseslovens § 3. Derudover er der i Ravn-
holt Skov registreret flagermus, som er opfart som bilag IV-art jf. Habitatdirekti-
vet. Flagermusene anvender typisk traeer med huller som overnatnings- og over-
vintringssted. Ravnholt Skov er desuden ynglested for musvage, natugle og ravn.
Disse arters ynglemuligheder vil pavirkes negativt ved en vejfaring gennem sko-
ven.

En linjefaring gennem Ravnholt Skov vil veere forbundet med vaesentlige negative
pavirkninger af skovens veerdi som naturomrade og vil medfare behov for betyde-
lige afveergeforanstaltninger i form af hegning og etablering af flere velfungerende
faunapassager. Ravnholt Skov er bl.a. levested for en raekke stgrre pattedyr som
radyr, hare, reev og graevling.

Ravnholt Skov udger et af flere skovomrader, der - som perler pa en snor - er med
til at skabe et grant strag fra Ravnholt i syd til skovomradet i Sletkilen i nord. Be-
plantningsstraget er ikke sammenhangende, men det vurderes alligevel, at det ud-
ger et markant rumskabende element i omradet. Der vil veere behov for yderligere
analyser for at vurdere, i hvilken grad det samlede beplantningsstrag svaekkes, hvis
det gennemskeeres af Bering-Beder vejen.

Omradet omkring Testrup Mose er et § 3 omrade med forekomst af bl.a. spidssnu-
det frg og lavfra (truet art pa Habitatdirektivets bilag IV). Testrup mose udger et
stgrre sammenhangende naturomrade, hvor der i de senere ar er etableret en raekke
vandhuller for at styrke omradets samlede naturverdi. Det vurderes som uaccepta-
belt at etablere en vej gennem omradet, searligt da det vil veere muligt at finde al-
ternative linjefaringer.

Sammenfatning

Det sammenhangende omrade omkring Ravnholt Skov og Testrup Mose har stor
naturmaessig verdi. Det vurderes pa denne baggrund ikke hensigtsmaessigt at ar-
bejde med en linjefaring, der gar gennem et omrade, der straekker sig fra nord for
Testrup Mose til syd for Ravnholt Skov. | omradet omkring Tiset, Ravnholt og Te-
strup Mose vurderes alt i alt, at en hensigtsmaessig linjefgring syd for alternativ B1
alene kan passere mellem Ravnholt og Ravnholt Skov — om end en sadan linje vil
passere teet pa bebyggelse i Ravnholt samt tet pa den sydvestlige del af skoven.
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Figur 19.7 Det vurderes mest hensigtsmaessigt at fare en linjefaring syd for alternativ B1
mellem Ravnholt og Ravnholt Skov.

19.8 Syd om gravhgjene ved Langhgj

Alternativ A, B1 og C ligger alle indenfor den beskyttelseslinje pa 100 m, der jf.
Naturbeskyttelsesloven er omkring gravhgjene ved Langhgj. Det er derfor foreslaet
at fgre Bering-Beder vejen syd om gravhgjene for at sikre starre afstand mellem
gravhgjene og Bering-Beder vejen.

Vurdering

Gravhgjene er beskyttet efter Museumsloven og Naturbeskyttelseslovens § 18 med
en beskyttelseslinje pa 100 m for bl.a. at sikre hgjenes synlighed i landskabet og
mulige arkaologiske vardier. Det er indenfor beskyttelseszonen ikke tilladt at fore-
tage @&ndringer i tilstanden. Dette betyder, at nye vejanlaeg ikke kan etableres in-
denfor beskyttelseslinjen medmindre, der er serlige forhold, som taler herfor. En
dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinjen administreres af kommunen og
kreever en hgring hos vedkommende kulturhistoriske museum.

Der er fire synlige gravhgje i omradet, men derudover har der tidligere ligget yder-
ligere tre gravhgje. Omradet er udpeget som bevaringsvardigt kulturmiljg, hvilket
er et omrade, som vurderes at rumme vesentlige arkaeologiske verdier.

Rent vejgeometrisk lzegger en linjefaring syd om gravhgjene begransninger for det
videre forlgb mod gst. Hvis linjefgringen skal syd om gravhgjene — og interesser
omkring Testrup Mose og Ravnholt Skov skal tilgodeses (se herom i afsnit 19.7) —
sa vil linjefgringen videre skulle forlgbe syd om Ravnholt skov eller mellem Ravn-
holt og Tiset. Dette af hensyn til en acceptabel linjefaring med tilstraekkelig store
kurveradier.

En linjefaring syd om gravhgjene vil kunne pavirke naturnetveerket langs med
Aarhus A, der haenger sammen med naturomréder langs med jernbanen. Syd for
jernbanen og mod nordgst er der stgrre engomrader og vandhuller beskyttet efter
Naturbeskyttelseslovens § 3 samt fredskov. Naturomraderne langs jernbanen fun-
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gerer sammen med baneskraningerne som naturnetveerk i omradet mellem Kglsmo-
se syd for Kolt og Aarhus Adal. Dele af streekningerne langs jernbanen er udpeget
som § 3 naturomrader. Ved en linjefgring syd om gravhgjene vil disse omrader
blive pavirket.

Gravhgjene indgar i dag som en del af et sammenhzangende landskabsrum mellem
Aarhus A og hgjene. Omradet syd for gravhgjene skraner ned mod Aarhus A. Om-
kring Aarhus A ligger jernbanen i niveau eller over niveau med det omkringliggen-
de landskab. Det betyder, at Bering-Beder vejen skal fares over jernbanen, hvor
den pa en streekning over 4-500 m (primeert gst for banen) vil komme til at ligge pa
en deemning, der pa det hgjeste sted vil vaere 7 m over terreen (se eksempel pa figur
19.8). Det betyder, at Bering-Beder vejen vil komme til at fremsta som et markant
element i landskabet, der visuelt vil pavirke bade gravhgjene og landskabet om-
kring Aarhus A-dal.

COOPs lagerbygninger nord for Hovvejen udger i dag en klar bygranse. Syd for
Hovvejen ligger det abne land med de fire gravhgje og den lille landsby Overballe
som de vasentlige elementer. En linjefgring mellem gravhgjene og Overballe, eller
midt gennem landsbyen, vil opdele det abne land i mindre restarealer samtidig med
at, gravhgjene vil blive klemt inde og bygransen vil visuelt blive trukket mod syd.
Seerligt de ngdvendige terreenbearbejdninger vurderes at virke skeemmende i dette
landskab.

Figur 19.8 Eksempel pa& deemning ved en linjefgring syd om gravhgjene.
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En linjefaring gennem eller imellem de to bebyggelser (Overballe og Nederballe)
vil pavirke oplevelsen af dette kulturmiljg. Omradet bestar af 3-4 garde, grupperet i
to klynger i en velbevaret struktur. En enkelt af gardene har ogsa bygningsmassige
bevaringsveerdier.

En linjefaring syd om gravhgjene vil betyde s&ndrede adgangsforhold til erhvervs-
omradet nord for gravhgjene /COOP. Det vil i den forbindelse veere ngdvendigt at
etablere en ny vejforbindelse mellem Hovvejens eksisterende forlgb og Bering-
Beder vejen, sa hgjene i realiteten vil veere omgivet af infrastrukturanleg pa alle
sider.

Sammenfatning

En linjefaring syd om gravhgjene vil ikke give de gnskede gevinster i form af star-
re afstand mellem gravhgije og vej eller et mere optimalt forlgb af tracéet, men blot
give en raekke nye problemstillinger af primaert natur- og landskabsaestetisk karak-
ter. Det er derfor vurderet mest hensigtsmeessigt at arbejde videre med en linjefg-
ring, som falger Hovvejens eksisterende tracé nord om gravhgjene, idet en sadan
udvidelse vil veere mindst indgribende.

19.9 Samlet vurdering

Der er i forbindelse med udarbejdelsen af de tre undersggte alternativer vurderet en
reekke andre alternativer, som af forskellige arsager er fravalgt. Flere af disse alter-
nativer er fremkommet pa baggrund af haringssvarene fra 1. offentlighedsfase.
Forslagene i hgringssvarene er blevet screenet pa baggrund af foreliggende viden
om de bergrte omrader og deres egnethed i forhold til at lgse den gnskede trafikale
opgave.

Forslagene har primaert omhandlet gnsket om en sydligere linjefgring, hvilket har
resulteret i udarbejdelsen af alternativ C. | forbindelse med udarbejdelsen af alter-
nativ C er der fravalgt en raekke andre linjefaringer. Der har i den forbindelse veeret
serlig fokus pa hensyn til de omgivende bysamfund og serviceringen af disse, na-
turhensyn, hensyn til kulturmilje - herunder gravhgjene ved Langhgj og en god
trafikal lgsning, der tilgodeser formalet med at etablere Bering-Beder vejen.

Der er i omradet syd for alternativ B1 en lang reekke naturmaessige interesser i form
af Testrup Mose, Ravnholt Skov, naturomrade syd for Marslet og Aarhus A, hvor
der er flere starre engomrader og vandhuller, som er beskyttet efter Naturbeskyttel-
sesloven. Flere er omraderne er samtidig yngle- og levested for en reekke beskytte-
de dyrearter som f.eks. spidssnudet frg og lgvfrg, flagermus og markfirben. Det er
ved valg af alternativer sggt i videst mulige omfang at tilgodese disse interesser.

Det er endvidere sggt at minimere de landskabsmaessige gener i forbindelse med
valg af linjefaring. Dette betyder f.eks., at linjefgringer, der medfarer, at Bering-
Beder vejen vil komme til at ligge pa markante demningsanleg, er fravalgt, idet
sadanne lgsninger vil gere det sveert at indpasse Bering-Beder vejen skansomt i
landskabet. Det er ligeledes sggt at minimere virkningerne pa de kulturhistoriske
elementer i landskabet. Dette geelder f.eks. kirkeindsigtslinjen ved Tiset Kirke og
gravhgjene ved Langhgj.
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Der er saledes en lang reekke bindinger i form af eksempelvis naturinteresser, land-
skabs- og kulturhistoriske interesser, som gnskes tilgodeset. @nsket om at tilgodese
disse bindinger medfarer en reekke vejgeometriske begreensninger for linjefgringen.
Dette skyldes, at vejen gnskes anlagt med forholdsvis store kurver for at sikre en
hgj vejstandard med god fremkommelighed og gode oversigtsforhold. Herved kan
hensynet til én binding medfare begreensninger for at passere andre nertliggende
bindinger. Der kan derfor vaere en raekke udfordringer forbundet med at skitsere en
sammenhangende linjefgring som bade sikrer en hgj vejstandard, og som kommer
uden om de aktuelle bindinger.

Hensynet til vejgeometri og de gvrige bindinger i omradet betyder, at en linjefaring
sydligere end alternativ C vil komme til at ligge forholdsvist langt mod syd og have
en tilslutning pa Oddervej ved Malling. En sadan linjefgring vil komme til at ligge

i stor afstand fra Beder, Marslet og Tranbjerg, hvilket betyder, at den er mindre
trafikal attraktiv for borgerne i disse byer sammenlignet med alternativ A, B1 og C.
Linjefgringen vurderes kun i ringe grad at aflaste det eksisterende vejnet, herunder
medvirke til en bedre fordeling af trafikken pa indfaldsvejene. Linjefgringen vurde-
res i hgjere grad at tilgodese den regionale trafik fra Odderomradet. En linjefgring
sydligere end alternativ C vurderes derfor kun i begraenset omfang at opfylde de
gnskede mal for Bering-Beder vejen.
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20 Ordliste

Afveergeforanstaltning

Tiltag der skal afhjeelpe de genevirkninger, som kan forventes ved etablering af
vejanlagget.

Barriereeffekt
Udtryk for den hindring vejanlegget udger for sasmmenhangen pa tvers af vejen.

Deposition
Nedfald af luftbaren forurening.

Emissioner

Udledninger, som i denne sammenhang beskriver udsendelse af forurenende stof-
fer fra biltrafikken.

Erstatningsnatur

Nyt levested for dyr og planter, som kan kompensere for levesteder der gdeleegges
ved realisering af vejanlaegget.

Eutrofieret
Overggdsket med neringsstoffer.

Faunapassage

En kunstig skabt passage under (eller over) et vejanlaeg, som sikrer dyrene i omra-
det en mulighed for at krydse vejanlaegget og dermed kan medvirke til at bevare
sammenhang i naturomraderne. Starrelsen tilpasses efter hvilke dyr, der skal tilgo-
deses.

Forsatte kryds
Et forsat kryds bestar af to forsatte T-kryds med en indbyrdes afstand pa ca. 40 m.
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Habitatomrade
Omrade der har til formal at beskytte bestemte naturtyper og arter af dyr og planter.

Interimslgsning
Midlertidig lgsning i forbindelse med anlaegsarbejderne.

Kronebredde
Kronebredden er den samlede bredde af karebane og yderrabatter.

Leengdeprofil
Vejens vertikale forlgb som blandt andet viser, hvordan vejen er beliggende i for-
hold til det omgivende terraen.

Makroinvertebrater
Betegnelse for smadyr i vandlgb.

Modulvogntog

Seerligt langt lastvognstog med en laengde op til 25 m — typisk bestaende af et sat-
tevogntog med anhanger.

2+1 vej

Tresporet vej som er indrettet, sa trafikken i henholdsvis den ene og anden retning
skiftevis rader over 2 spor, hvilket giver mulighed for overhaling pa en reguleret og
sikker made.

Tema2010

Dansk beregningsmodel til opgerelse af emissioner fra biltrafikken som tager hgjde
for sammenseetningen af den danske bilpark og udviklingen i kravene til bilernes
udstedning — de sakaldte EURO normer.

Tracé
Vejens tredimensionelle forlgb — kombinationen af l&engdeprofilet og linjefaringen.

Arsdggntrafik (ADT)

Arsdagntrafikken bestemmes som 1/365 af den samlede trafik der passere et givent
snit | lgbet af et ar (365 dage).
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