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Afklaringsnotat 1: VVM og vejstg;

Dette afklaringsnotat belyser centrale faglige, metodiske og retlige spergsmal om vejstoj i
VVM-grundlaget for Giber Ringvej. Notatet tager udgangspunkt i det tidligere fremsendte
faktaark “VVM oq vejstej ved Giber Ringvej” og fokuserer pa sundhedspavirkninger under 58
dB, beregningsforudsaetninger, stoj pa 1. sal, peakstoj, afskeermning og opfyldelsen af
VVM-vilkar om stojdeempende belaegning.

1. Sundhedspavirkning under 58 dB

Sundhedsskadelige effekter af vejstoj ses allerede ved 35-40 dB - langt under den danske
greenseveerdi pa 58 dB. Vejstgj ager risikoen for: hjertesygdom, slagtilfeelde, diabetes,
sevnforstyrrelser, stress m.fl. - selv ndr man ikke oplever sig generet. WHO anbefaler hgjst
53 dB Lden.

Kilder: Kraeftens Bekeempelse 2022; Mette Sarensen et al. 2024

Spergsmal: Indgik sundhedspavirkninger for borgere under 58 dB i VVM'ens vurdering af
stoj?

[J Ja, sundhedspavirkninger er vurderet for alle stajniveauer
[J Nej, kun boliger over 58 dB er vurderet
[J Andet:

Spergsmal: Hvor i VVM’en er de forventede helbredspavirkninger fra trafikstgj — herunder
stress, sovnforstyrrelser og hjerte-kar-sygdom — beskrevet og vurderet som en vaesentlig
indvirkning?
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https://aarhusworks.com/assets/giber-ringvej/2025-05-faktaark-vvm-og-vejstoej.pdf
https://www.cancer.dk/nyheder-og-fortaellinger/2022/shhhh-stoej-maaske-mere-skadeligt-end-troet/
https://forskning.ruc.dk/en/publications/health-position-paper-and-redox-perspectives-disease-burden-by-tr
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[J De er saerskilt beskrevet og vurderet (angiv side/afsnit):

[J De indgéar kun indirekte i den generelle stgjvurdering
[J De er ikke saerskilt vurderet i VWVM’en
[J Andet:

Kilde: VVM-bekendtgarelsen

2. Okonomiske konsekvenser af stoj

Trafikstgj koster samfundet mindst 4,4 mia. kr. arligt - sandsynligvis hgjere.

Kilde: Trafikstoj kraever handling - Hvidbog ( Rambgll/Force Tech./Kraeftens Bekaempelse)
Spergsmal: Indgik de samfundsgkonomiske omkostninger ved stgj i projektets vurdering?

[J Ja, omkostningerne er medregnet
[J Nej, omkostningerne er ikke medregnet
[J Andet:

3. Stogj pa 1. sal

VVM’en vurderer stgj i stueplan (1.5m).

Faktum: Der er boliger, hvor stgjen overstiger 58 dB pa 1. salen, men hvor graenseveerdien

ikke anses som overskredet.
Spergsmal: Hvordan er stgj ved 4 m hgjde (1. sal) handteret i VVM’ens beregningerne?

[J 4 mindgar ikke i VVMens vurdering
[J 4 m er beregnet, men ikke lagt til grund for vurderingen af overskridelser
[J 4 m er lagt til grund for vurderingen
[J Andet:

Kilde: Stgjkortlaegningsbekendtgorelsen
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https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2017/1470
https://gate21.dk/wp-content/uploads/2023/07/HvidbogStoej2020_web-nov21.pdf
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2021/2092
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4. Motorvejslignende stgj fra Giber Ringvej

VVM'en beskriver selv vejen som "en overordnet trafikvej med en god fremkommelighed og
et relativt hgjt hastighedsniveau" (s. 269). Giber Ringvej er 80 km/t uden krydsende trafik -
stojbilledet er motorvejslignende.

Vejdirektoratets forskning viser: Ved 58 dB er 8% staerkt generet ved byveje, men 22% ved
motorveje. "Beboere langs motorveje foler sig generede ved cirka 6-13 dB lavere
stejniveauer i forhold til beboere langs byveje. "

Kilder: VVM-redegorelse s. 269; Vejdirektoratet: Stejgener fra byveje og motorveje
Spergsmal: Hvilken faglig vurdering af stejgene er lagt til grund for Giber Ringvej?

[J Motorvejslignende genevurdering

[J Byvejslignende genevurdering

[ Der er ikke foretaget seerskilt genevurdering
[J Andet:

5. Stigende andel elbiler

Nyere undersggelser peger pa at elbiler stgjer "omkring et par decibel" mere end fossilbiler
ved hgjere hastigheder pga. vaegt og bredere daek. (Ingenigren / Rambagll / Force
Technology)

Spergsmal: Er der siden VVM’en foretaget en opdateret vurdering af stgjforudseetningerne i
lyset af den stigende andel elbiler og eendret keretgjssammenseaetning?

J Ja
[J Nej
[J Andet:

Kilde: Ingenigoren: Elbiler stojer mere

6. Boliger under 58 dB i VVM'ens konklusion

VVM konkluderer "hovedtendensen er en stajmaessig forbedring" (s. 225).
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https://aarhusworks.com/assets/aak-stoejhandlingsplan-2024/vvm-redegoerelse.pdf
https://www.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/publications/stjgener_fra_byveje_og_motorveje.pdf
https://pro.ing.dk/mobilitytech/artikel/daarligt-nyt-tusindvis-af-danskere-elbiler-stoejer-mere-paa-motorvejene
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Spergsmal: Indgik boliger under 58 dB i VVM'ens konklusion om "stgjmaessig forbedring"?

[J Ja
[J Nej
[J Delvist:

Opfelgning: Hvor mange boliger under 58 dB fik oget stojbelastning?

[J Antal:

Opfoelgning: Finder forvaltningen det fagligt og forvaltningsretligt i orden at konkludere at
“hovedtendensen er en stgjmaessig forbedring”, hvis en stor gruppe boliger under 58 dB
samtidig har faet vaesentligt aget stajbelastning?

[J Ja
[J Nej
[J Delvist:

Opfoelgning: Er forbedringen i stojniveauet for husene over 58 dB typisk kun 1 dB?

(] Ja, ifelge VVM s. 225
[J Nej
[J Delvist:

7. Stgjafskeermning og boliger bagved

Langs Giber Ringvej findes boliger med graenseveerdien overskredet (over 58 dB), men
uden stgjafskaermning.

Spergsmal: Hvorfor blev der ikke etableret stejafskeermning for disse?

(]

Hvis der etableres stgjafskaermning ved de mest belastede boliger (over 58 dB), vil
boligerne bagved ogsa fa gavn af afskeermningen.

Spergsmal: Er der i VVM'en taget hgjde for, at stejafskaermning ved de mest belastede
boliger ogsa vil beskytte boliger bagved (<58 dB)?
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https://aarhusworks.com/assets/aak-stoejhandlingsplan-2024/vvm-redegoerelse.pdf#page=225
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[J Ja, dette er medregnet
[J Nej, kun boliger over 58 dB er vurderet
[J Andet:

8. Stojkortlaegningsbekendtgarelsen vs. VVM-vurdering

Stajkortleegningsbekendtgerelsen anvender lavere kortlaegningsniveauer end VVMens
greensevaerdi pa 58 dB

Spergsmal: Er det korrekt, at boliger under 58 dB ikke indgar i VVM’ens hovedvurdering,
men skal kortlaegges iht. bekendtgerelsen?

[J Ja
[J Nej
[J Delvist:

Kilde: Stajkortlaegningsbekendtgorelsen

9. VVM-vilkar om stgjdeempende vejbeleegning

VVM-tilladelsen (punkt 5) stiller krav om “stojdeempende vejbelaegning”.

P& Giber Ringvej er der anvendt KVS (klimavenligt slidlag). Det er uklart, om denne
beleegning stajmaessigt er bedre end almindelige slidlagstyper som fx SMA 8, der ifelge
Vejdirektoratet udgjorde ca. 70 % af statsvejnettet i 2019.
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https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2021/2092

Afklaringsnotat 1: VVM og vejstgj 8. april 2026

Trendlinjer for stgjudviklingen SMA8, SMA11, SRS og KVS
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Spergsmal: Hvilken konkret slidlagstype er den anvendte KVS-beleegning baseret pa?

(]

Spergsmal: Hvilken dokumenteret stajreduktion (dB) opnar den i forhold til den
referencebelaegning, som VVM-vilkaret om stejdeempende vejbeleegning ma forudseette?

[J KVS-belaegningen dokumenteres som stgjdeempende med ___ dB

[J KVS-belaegningen svarer stgjmaessigt til et almindeligt SMAS slidlag

[J Der foreligger ikke saerskilt dokumentation for belaegningens stejreducerende effekt
[J Andet:

Opfolgning: Hvilken referencebeleegning anvender forvaltningen ved vurderingen af, om
VVM-vilkéret om stgjdeempende vejbelaegning er opfyldt?

[J SMA S8
[J SMA 11

[J Anden reference:

[J Ikke seerskilt angivet
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Opfelgning: Hvilken belaegningstype anvendes pa sammenlignelige sterre veje i Aarhus,

herunder Ringvej Syd og Ring 27?

(]

Opfalgning: Er Giber Ringvejs beleegning dokumenteret mere stojsvag end disse?

[J Ja, ___ dB for Ringvej Syd og ___ dB for Ring 2
[J Nej

[J Ikke undersogt

[J Andet:

Spergsmal: Hvad var den forudsatte stgjdeempende effekt i VVM’ens stgjberegninger?

O

Afsluttende spgrgsmal: Opfylder den anvendte KVS-belaegning efter forvaltningens
vurdering VVM-vilkaret om stgjdeempende vejbelaegning?

O Ja
[J Nej
[J Delvist
[J Andet:

10. Kommunens malsaetning vs. virkelighed

Stagjhandlingsplan 2024: "alle borgere kan bo, arbejde og opholde sig i gode miljoer" (s. 29)

Borgere langs Giber Ringvej har i hgringssvar og henvendelser beskrevet sgvnforstyrrelser og
vaesentlige stojgener, og forskningen peger pa forhgjet sygdomsrisiko ved langvarig trafikstg;.

Giber Ringvej modtog det hgjeste antal hgringssvar af alle kommunale veje til

Stagjhandlingsplanen 2024.

Spergsmal: Lever projektet op til denne malsaetning for borgerne langs Giber Ringve;j?

[J va
[J Nej
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[] Delvist:

Opfelgning: Hvordan forklares det, at den kommunale vej med flest hgringssvar/henvendelser
ikke har faet afhjaelpende tiltag?

O

Kilde: Stgjhandlingsplan 2024

11. Peakstgj (Lmax) vs. gennemsnitsstgj (Lden)

Spergsmal: Hvordan vurderer Aarhus Kommune stgj fra vejtrafik i forhold til enkeltstdende

stgjhaendelser (Lmax)?

[J Bade Lden og Lmax vurderes
[J Kun Lden vurderes
[ Andet:

Borgernes oplevelse - Giber Ringvej (fra hgringssvar til Stejhandlingsplan 2024):

"Syngende deek fra meget tungt trafik fra klokken 4 om morgenen er med til at odeleegge ens

nattesovn." - Kim
"Sveert at sove selv for lukkede vinduer pga lastbilernes hylende stoj fra ca ki 02:30!" - Bente

"KI 00:30 vagner vi ved en enerverende hylen... ungersvende der kerer raes og drifter rundt i
rundkoarslerne i et stgjinferno." - Merete

"Man kan here vejen indenfor, selvom vinduerne er lukkede... Nu gér vi et sandt stajhelvede i
mode." - Tine

Disse peak-haendelser (lastbiler, accelerationer, drifting) afspejles ikke i Lden-gennemsnit.
Spergsmal: Hvordan adresserer kommunen disse peak-hzaendelser?

[J Peak-haendelser indgér i vurderingen
[J Peak-haendelser indgér ikke
[J Andet:
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https://aarhus.dk/media/h2sb0qo0/godkendt-bilag-1-stoejhandlingsplan-2024.pdf
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Inkonsistens i kommunens praksis: Ved Tivoli Friheden har kommunen fastsat en maksimal

peakstgjsgraense pa 55 dB(A) ved koncerter og reageret pa overskridelser med konkrete tiltag.

Spergsmal: Hvordan begrunder kommunen, at peakstgj handteres med seerskilte greenser i
andre stojsager, men ikke belyses saerskilt ved vejstgj?

[J Der er faglig begrundelse for forskellen
[J Der er ikke faglig begrundelse
[J Andet:

Kilde: MTM-besvarelse
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Marslet 3:30 PM

Wednesday, April 1, 2026

Gns. beregninger af stoj kan undervurdere den oplevede stej og gene, fordi de
anvender Lden, som ikke afspejler stajpeaks fra trafikken; fx her i Marslet hvor
stgjen fra en lastbil rammer boligomradet med ca. 72 dB (malt med en iPhone).
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https://aarhus.dk/media/t5ppfuze/besvarelse.pdf?format=noformat
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12. Politisk opfelgning og videre handling

Spergsmal: Vil byradets repreesentanter tage initiativ til, at sagen om vejstgj ved Giber
Ringvej genforelaegges politisk med en supplerende faglig redegerelse og konkrete

forslag til yderligere stojreducerende tiltag?

Redeggrelsen bgr som minimum omfatte: sundhedspavirkninger samt deres
omkostning, stgj ved boliger under 58 dB, stgj pa 1. sal, peakstgj, genevirkning fra
vejens karakter som hgjhastighedsvej, opdaterede stgjberegninger samt opfyldelsen af

VVM-vilkaret om stejdeempende vejbeleegning.

] Ja
[J Nej
[] Delvist:
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