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Hastighedsnedsættelser
Skal vi “bo, arbejde og opholde os i gode miljøer”, eller skal vi dø 
af vejstøj og trafikuheld?

mailto:jakob@aarhusworks.com


Rådhus Poll

• Hvor mange er generet af vejstøj?


• Hvor mange er generet af vejstøj indendørs?


• Hvor mange er blevet vækket om natten af vejstøj?


• Hvor mange har børn som er blevet vækket af vejstøj?


• Hvor mange har kunne mærke vejstøj på helbredet?


• Hvor mange overvejer at flytte pga. vejstøj?



Nyt og gennemsigtigt beslutningsgrundlag



[Høringssvar - Grøn Mobilitetsplan - Giber Ringvej Gruppen]


Aktive links i høringssvaret

https://deltag.aarhus.dk/node/1042/ticket/18188


Menneskeliv først - København og omegn går foran

I Aarhus har vi ikke tid



Selve forslaget: Uklart hvad kriterierne er, for at kvalificere vej til nedsat hastighed => 
kæmpe demokratisk problem

Sabro: Viborgvej (70 km/t), få 
meter fra skolen

Tranbjerg: Landevejen (70 km/t), få 
meter fra daginstitutioner

Giber Ringvej (80 km/t), den 
kommunale vej med flest 
høringssvar i 
støjhandlingsplanen

Malling: Oddervej (80 km/t), ~ 20m til villaer

Aarhus opland (den rådne 
banan?) har kommunen ikke tid 
til!

Forkert og forkert.

Eller øje for



Forslaget bør smides i skraldespanden, 
og dernede kan man passende hive 

følgende op fra …





Komplet med få justeringer 👍


30 km/t som udgangspunkt


50 km/t på indfaldsveje og bynære 
ringveje


=> bedre fremkommelighed i 
myldertiden


=> let øget rejsetid udenfor 
myldretid


=> kæmpe sundhedspotentiale


=> reduktion af ulykker


=> mindst -3 dB vejstøj



Høringssvar - Grøn Mobilitetsplan - Giber Ringvej Gruppen

Grøn Mobilitetsplan - Indsatskatalog
50 km/t på ringen i Paris

https://deltag.aarhus.dk/node/1042/ticket/18188
https://deltag.aarhus.dk/sites/default/files/documents/Bilag%203%20-%20Indsatskatalog.pdf#page=29


395
ønsker til hastighedsnedsættelser. 

Folk ønsker lavere hastigheder, der hvor de selv bor! 
👉 det er noget vi giver til hinanden

[dagsorden]


https://dagsordener.aarhus.dk/vis?id=1a50028d-37ba-4684-a21d-d786e218d42b&fritekst=hastighedsneds&punktid=1ff5250d-0178-4939-adef-5a8f06a9c486


Nuancering af forvaltningens 
svar til byrådet





https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/umweltwirkungen-einer-inneroertlichen


https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrsstrassen


Vi må til Tyskland for at finde svar (“miljøstyrelsen”) 

https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/umweltwirkungen-einer-inneroertlichen
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrsstrassen


• “Kan 3 dB reduktion overhovedet mærkes?”


• Ved hastighedsnedsættelser falder ikke kun den 
gennemsnitlige støj – de mest forstyrrende lyde 
bliver færre og mindre intense.


• 40 % mindre “vroom”, med 13 km/t fart reduktion


• “lille” reduktion => men bedre søvn og lavere 
stress => stor forbedring i livskvalitet og sundhed

Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraßen


https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen_von_tempo_30_an_hauptstrassen.pdf


50 vs 70 km/t
  

Under busbaneudvidelse (50 km/t): vejstøj høres ikke på kontoret. 

Normal (70 km/t): vejstøj er generede på kontorer vendt mod 
ringvejen.

Oplevelse på kontor ved Viby Ringvej. 



Lavere hastigheder bidrager marginalt positivt i regnskabet for 2/3 tyske byer, og marginalt negativt for den sidste (blå bar i de 2 bilflåde-scenarier)


Men, drivmiddel lader til at være ligegyldigt! CO2-tillæg for fossile biler ved hastighedsreduktion, opvejes af bedre flow og nedgang i biltrafik i 2 af byerne.


El: 17 %

https://www.statistikbanken.dk/bil51


https://www.statistikbanken.dk/bil51


Unwelt Bundesamt konkluderer


